Ano 1996 2000 - 2Q10 2020 2026
Pasajeros 238.000 322.000 528.000 820.000 1.043.000
. {Carga {1} 1.500 {1.800 3.100 5.000 6.600
Mov. comerciales 9.900 10.700 15.200 23.000 28.900
Mov. av. general 3.100 3.300 4.100 5.000 3.600

2ﬁl
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AEROPUERTOS ARGENTINA 2000

Aeropuerto: Rio Gallegos

P K

Rio Gallegos es una ciudad de}aprox. 100.000 habitantes, ubicada en e
Sur del Pais, con actividades dejmineria, ganaderia, pesca y turismo.

El acropuerto, ubicado a 4,5 de la ciudad, tiene una pista de hormigon
de 3.550 x 40 m con parcial calle de rodaje paralela ¥ una plataforma de
16.000 m?2 también de - horm1g0n La terminal de pasajeros tiene una
superficie de 2.400 m?, con un estacionamiento para 160 vehiculos.

Se utiliza un hangar de la Base Mlhtar como terminal de carga (1.250 m?2).
No se senalan trabajos de desarrollo en curso de realizacion.

El aeropuerto se utiliza mayormente para trafico de cabotaje, pero también

se utiliza para escalas técnicas j'n log viajes de y hacia Oceania.

Previsiones de trafico (claboraciti:n UBS}):

: i

Las principales tareas previstas ' u,n‘ €] pliego para adecuar el acicprerto al

nivel standard y las tareas de m tenimiento son: +

* en los primeros dos anos: pav1mentacmn y ensanche de la pista,
repavimentacion de las b qumas realizacion de 12,5 km de
alambrado y de 5 km de}caminos internos, completamiento del
balizamiento (alta intensidad),| grupos elcctrogenos y remodelacién de la
terminal de pasajeros;

* a corto plazo (afios 3-5): instalacién de un A.L.S. cat. I, instalacién de
dos pasarelas telescopicas, realizacion de horno incinerador, planta de
depuracién liquidos cloacales y tanque para agua potable,.

. Tareas relativas a la ampliacién d capacidad:

g * ampliacién de la terminal de pasajeros (1.840 m? en el cuarto ano de la

- concesién y 360 m? en el afio | 9), adecuando consecuentemente redes,

| instalaciones y areas de estacidnamiento vehicular;

¢ completam. calle de rodaje paralela en el afio 17 y ampliacién de la
plataforma aviones (13.000 %) en el afno 18, con adecuacmn del
balizamiento; i o

* ampliacién de la zona carga (3 0 m2 eniel segundo afio. y 200 m2 en el
ano 20), adccuando consecuen emente rccles e instalaciones. - .'.-"

La efectiva necemdad de re: izar las’inversiones .de desarrollo

infraestructural propuestas sera] vcnﬁcada en el curso del periodo de

concesién; al mismo tiempo se determinaran eventuales necesidades de

obras adicionales, ligadas especialmente al mantenimiento periédico de los

pavimentos y de las instalaciones, |asi como a la ampliacion de las areas de

pasajeros y de carga para adecuarlas al incremento de la demanda,

’} . ‘\
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Aeropuerto: Rio Grande

Ciudad de aproximadamente 45.000 habitantes ubicada en la Tierra—de

_ 243
AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 ’_'3 R ! G l N A L

|

Fuego; centro petrolero con pré¢sencia de industrias electrénicas, pesca y\ -

turismo. El aeropuerto se encugntra a 4 km de la ciudad y tiene una pista
deasfalto de 2.000 x 40 m y urla plataforma de hormigén de 8.400 m2. La |

terminal de pasajeros tiene{ una superficie de 750 m2 con un
estacionamientc para 140 vehiculos. No existe terminal de carga. No se
senalan trabajos de ampliacién en curso de ejecucion. El aeropuerto es
utilizado prevalentemente para trafico de cabotaje, con una modesta
actividad internacional.

Previsiones de trafico (elaboracion ’UBS):

Afo 1996 2000 2010 2020 2026

Pasajeros 123.000 182.000 298.000 481.000 643.000
Carga [t} 1.600 2.000 T 3.400 5.800 8.000
Mov. comerciales 6.400 7.100 10.000 15.00¢ 19.900
Mov. av, general 3.400 13.700 4.500 5.500 6.200

~ Las principales tareas previstas en el pliego para adecuar el aeropuerto al
: P 5 g

. nivel standard y las tareas de ma

tenimiento son: .

» en los primeros dos afios: reépavimentacion y ensanche a 4% m de ia
pista, sellado de juntas, realiZacién de 7 km de alambrado de seguridad
y de 2,5 km de camino de seghiridad, realizacién de balizamients sie alia
intensidad, instalacién de uh fA.L.S. sencillo y de un PAPI, nuevos
grupos electrogenos, automhtizacion de las luces de emergencia,
ampliacion de las éreas del estacionamiento vehicular (3.000 m?),
adecuacion de la red desagiie cloacal;

* a corto plazo (afios 3-5): realizacién de una planta de depuraciéon
liquidos cloacales y de un tanque para agua potable.

Tareas relativas a la ampliacién de capacidad: ©= = -

e ampliacién de la terminal de| pasajeros (1.100 m?2 en el afio 6 de la
concesién, con una pasarela telescépica y 700 m2 en el afio 19 con otra
pasarela telescopica) y adecuagion de las redes y de las instalaciones;

~e prolongar la pista 300 m en €l afo 17 y adecuar, como consecuencia,

las banquinas, la calle de Todaje parulela y el balizamiento;
* ampliacion de la plataforma (7)600 m?) en el.afic 18;

e ampliacién de la zona carga (300 m?2 en el afio 3’y 200 m? en el aiio 20);
-+ ampliacion del estacionamientg vehicular (5.800 m2j en el cuarto afio;

* nuevos grupos electrégenos enfel‘afio 23.

- § i
Durante el periodo de concesipn! se comprobard si las inversiones
indicadas son efectivamente necebarias y suficientes para hacer frente de
manera adecuada al futuro incretiento del trafico aeroportuario. También
podria ser necesaria una actividad de mantenimiento peridédico de las
infraestructuras y de las instalacidnes.
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AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 O I l IG l N A

Aeropuerto: Salta o '

Ciudad de aproximadamentel 800.000 habitantes. El aeropuerto s
encuentra a 6 km de la ciudad y tiene dos pistas de asfalto de 3.000 x 45 y
de 2.400 x 30 m (esta ultima en condiciones de degradacién) y una
plataforma de hormigén de 14.‘}%00 m? con tres playas de estacionamiento. |
La terminal de pasajeros tiene una superficie de 2.300 m?2 (dos pisos). :
El aeropuerto es utilizado para trafico de cabotaje e internacional. -l

. I

Previsiones de trafico (elaboracién UBS}:

Ano 1996 2000 2010 2020 2026
Pasajeros 365.000 494,000 819.000 1.189.000 1.418.000
Carga () 1.400 1.700 2.900 4.300 5.300]
Mov. comerciales 8.700 10.800 17.100 24.500 29.200] | |
[Mov_av. general 2.500 2.700 3.300 4.000 4.500] | |
i

Las principales tareas previstas
nivel standard y, las tareas de m

er:1 el plieéd-para adecuar el aeropuerto al
tenimiento son: :
5 :

e en los primeros dos afios: r pgvimentacién de la pista 05/23 y de la -
calle de rodaje, reparacién de la plataforma, realizacion de.11 km de
alambrado de seguridad |y de 4,5 km de calle perimetral, |
automatizacién de las luces|de emergencia, central eléctrica, nuevos I,
grupos electrégenos, remodelaciones en la terminal de pasajeros; P

¢ a corto plazo (afios 3-4 de Ia ciToncesién): realizacion de las banquinas de | |
ambas pistas, mejora del sistema de balizamiento e instalacién de un
PAPI en cabecera 19, iluminacién de la plataforma aviones y realwzacion
de un horno incinerador; X ,i

' * repavimentacién de la pista O /'-,-19 {(programada en los afios 11-12). g

' En el primero afio de la concesién esta programada la ampliacién de la
| platdforma (8.600 m?2). Otras tar as relativas a la ampliacién de capacidad,
' programadas a partir del afio fde la concesién, hasta el afo 10, se
refieren a: ' j :

; 4
i

e ampliaciéon de la terminal d ﬁasajcros (1.500 m?}, con mobiliario y
adecuacién de las redes e ins z_i'_ciohes;'nuevo edificio.carga (200 m?2);
* realizacion de la nueva torre d¢ control y grupo operativo (500 m2);
+ ampliacion del estacionamiento vehicular (6.000 m2). . L
L . "

(AL

Después del afio 17 esta previstafuna ampliacién ulterior de la terminal de
pasajeros, de la terminal de cargay del area de estacionamiento vehicular.

En el curso del periodo de conce%ic’m, se evaluara la efectiva necesidad de
~mantener en operacion también la pista secundaria. Ademas se tomara err
| consideracion la oportunidad de eventuales inversiones adicionales de :
‘dcsarrollo del area terminal, pard adecuar el sistema al crecimiento de la | ||
demanda y mejorar al maximo los niveles de rentabilidad econémica. 5
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Aeropuerto: San Fernando

El aeropuerto constituye la prmcxpal estructura para avmcmn general-alfiw(4 42 ()
servicio de la ciudad de Buenos Aires.

La pista es de asfalto, con dimensiones 1.300 x 30 m. Un sistema de calles
de rodaje conecta la pista a la Ilataforma de aviones prmcnpal (4.000 m?2) y . '
a numerosas plataformas de h gares privados. ;
La terminal de pasajeros presenta dimensiones minimas, y tiene un
estacionamiento para 48 vehlcu 0S.

El aeropuerto es utilizado para trafico de cabotaje e internacional.

Previsiones de trafico {elaboracitn MBS): |

Afo 1996 2000 - 2010 2020 2026 ‘;

Pasajeros 313 1380 ; 570 850 1,100} |
Carga {t) : - SN B : - - -
Mov. comerciales " 46 w70 S 100 180l 190 1 .
Mov. av. general "21.900 L 25700 _3B.000 56.300] - 71.200{ = |

B
Las principales tareas previstas en el pliego san:

rodaje y de la plataforma, realizgcion de 6,6 km de: alambrado de
seguridad y de 6,6 km de |cilles perimetrales, ‘construccién de un
edificio para el servicio contra incendio, adecuacion de las redes y de
las instalaciones, realizacionide la iluminacién de la platafomla y del |
sistema viario; - q ij
« a corto-mediano plazo (antesdel afio 13 de la concesipn): ampliacion v
ensanche de la pista, constriiceién de las banquinas y de las nuevas
calles de rodaje (1.600 m), ensanche y ampliacion de las calles de
rodaje existentes, realizacion dc nuevas plataformas, constric-icn de ,
una nueva terminal de pasajeros (1.500 m?2) con adecuacién de redes e | |
‘instalaciones,, ampliacién a§ la vialidad interna y de los P
estacionamientos vehicular 000 m?), consfrucciéon de una nueva @
planta de dcpuracmn y de horno incinerador, instalacion de dos
grupos electrogcnos 1nstalac1 n»dc PAPImA L S rcduc1do y balizamiento |
en cat. L. 3 S K b

* en los primeros dos afios: repawm{ ntaciéry de la pista, de las calles de ‘
o
|

" El futuro rol del aeropuerto de San chando sera deﬁmdo en el curso del
periodo de concesion y, al mismo tiempo, ‘se verificara la oportunidad de
realizar todas las inversiones de desarrollo infraestructural: prewsta-s De |
. todas maneras, se garantlzaraq smmprc la plena seguridad de las
operaciones, la. ‘completa funcmna.hdad 'y -ld rentabilidad comercial del
. sistema.
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- Tareas relativas a la ampliacién de i:apacidad:

‘infraestructuras y de las instalafionl.cs. _
Do ; : ' § ' i §

AEROPUIERTOS ARGENTINA 2000

Aeropuerto: San Juan

El aeropuerto se encuentra a 11 km del centro de la ciudad ¥ posee d
pistas paralelas (2.460 x 45 m), una de las cuales es de tierra.
La plataforma es de 25.000 m2, con tres posiciones de estacionamiento,

La terminal de pasajeros tiene una superficie de 2.200 m?; no existe *

terminal de carga. La playa de lestacionamiento tiene capacidad para 100
vehiculos.
El acropuerto se utiliza principalmente para Irafico de cabotaje, pero
también se utiliza para, actividad internacional (conexiones con Chile).

Previsiones de rrafico [claboracif)qi HB_S):

Afio 1996 2000 # 2010 2020 2026

Pasajeros - 96000 - 124000 ~_177.000 238.000| 279.000
Cargaft] j 260 ¥ arol” ' 540 © 760 9210
Mgv. comerciales 2400 {2.000]" A 4,000 j 5400 6.400
Mov. av. general a00] 080 [ 1,200 C 1450 ~1.650

Las principales tareas previstas jen el pliego para adecuar el aeropuerto al
nivel standard y las tareas de mantenimiento son:

* en los primeros dos afios: repavimentacion de pista, calle de rodaje y
banquinas, sellado de juntas fﬁé la plataforma, realizacién de 6,8 ki de
alambrado y de 3,2 km de ¢ fpino perimetral, realizacién de red, tanque
y cisterna para agua potable  reparacion de la red desagiie pluvial;

e a breve plazo (afios 3-5); rep: vimentacion de la plataforma, realizacién

del sistema de balizamiento d

glta intensidad, instalacién de un PAPI,
realizacion de una planta de

fepuracion liquidos cloacales.

a

-‘..-_; !;:. H "3"'-. v toa §

1 i H L LR P ¢ ' e SR ¢
s ‘inimediata ampliacién del ar¢afide estacionamiento vehicular {aprox.
1.800 m? y adecuacién de; la iJuminacion de las calles. ¢

i %[
La programacion temporal de las inversiones propuestas seraVerificada en
el curso del periodo de concesion; con el fin de adecuar las obras al
efectivo crecimiento del trafico. S ¢valuara también la eventual ‘necésidad
de efectuar inversiones adicion es dé mantenimiento periddico de las
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con la plataforma de aviones que es de 14.000 Jm? y permite estacionar a
tres aviones. Todas las infracst;ucturas estan realizadas con conglomerado |
bituminoso y las pavimentaciones estian deterioradas. La terminal de
pasajeros tiene una superficie{de aprox. 1.000 m2, con estacionamiento
para 100 vehiculos. El aeropuesto se utiliza para trafico de cabotaje.

Previsiones de trafico {elaboracion UBS):

Afio 1996 2000 2010 2020 2026
Pasajeros 53.000 70.000 99.000 134,000 156.000 )
Cg_rga () 180 150 230 340 420
Mov. comercialea v 1,300 1,600 2,300 3.100 3.600
Mov. av. general 2% 1,000 *  $1.100 ~_ v 1300 1.700 1.900

o : .
Las principales tareas previstasl;n el pliego para adecuar el acropuerto al
nivel standard y las tareas de mantenimiento son: ;
* en los primeros dos afos: r pavimentacién de pista, calle de rodaje y '
plataforma, ampliacién de las banquinas, remodelaciones varias de la
terminal de pasajeros y pliacién del estacionamiento vehicular |, ‘
(2.100 m?), realizaciéon de 8,5 km de alambrado de seguridad y de 3,5
km de camino de segurid1d, instalacidon de balizamiento de alta ‘
intensidad, inversiones sobrejla red de drenaje de agua pluvial; f
_ ninacién de la plataforma, instalaciéon de |
un PAPI, realizacion de tanquk y cisterna para el agua potable y de una
planta de depuracion liquidop cloacales, trabajos relativos a la red de
aguas cloacalf:js, instalacion de!un grupo electrégeno y autornatizacién
de las huces q&"emergencia. :

» a breve plazbii_{aﬁos 3-4): ilu

g I

RE i
Tareas relativas’a la‘ampliacion de capacidad: : '

e hasta .el aﬁbfi‘:?l'o de la corcesiéon no estan previstos trabajos de
ampliacién déi'?}':la capacidadj operativa; desde ese aiio se prevé la
ampliacién defla terminalide asajeros (2.400 m?), con el motiliario, 1a
modificacién de las redes y dellas instalaciones y la ampliacion del area

de estacionamiento vehicular {(3,000 m?); una ulterior ampliacion de la _

terminal de pasajeros esta pre}riata para el afio 19 (aprox. 700 m2); ||

|

|

¢ en los afios 20 y 21 se prevé el ensanche de la pista a 45 m y la
i reconstruccion de las banquinas, o '
La efectiva necesidad de desarrollar el area termirnal con las modalidades :
previstas en el plgn de inversionés sera verificada en el curso del periodo !
de-concesion, conjel fin de adecu se al crecimiento del trafico y mejorar al - |
imaximo los niveles de funcionaliflad y rentabilidad del sistema. Ademas i
podrian resultar - necesarias entuales inversiones adicionales de
mantenimiento periédico de las infraestructuras y s instalaciones.
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AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 é}?.’ 1 i .
Rl GINAL

Aeropuerto: San Rafael ;

Ciudad con aproximadamente 180.000 habitantes. -
El aeropuerto est4 ubicado a 7 km del centro; posee una pista de asfal

de 2.260 x 30 m, conectada con la plataforma (6.800 m?) por medio de dos
calles de rodaje. Las posiciones|de estacionamiento de aviones son cuatio. i
L.a terminal de pasajeros tiene una superficie de s6lo 120 %, con una |
playa de estacionamiento para 50'vehiculos. No existe terminal de carga. |
El aeropuerto es utilizado s6lo para vuelos de cabotaje. '

Previsiones de trafico (elaboracion UBS):

i

Ano ' 1996 2000 2010 2020 2026
Pasajeros 12.300 {17.500 29.200 42.000 50.000] |
Carga (1) 25 i « 45 85 130 160 i |
Mov. comerciales 540 § 4740 1.230 1.760 2.100(! ¢
Mov. av. peneral 580 ¥ 96830 N 760 930 1.050|,

) i in ' i
Para este aeropuerto estan’ pr(!ivij_stas en el futuro solamente operaciones J :

diurnas y visual. : );
Las principales tareas previstas|en el pliego son:

* mantenimiento de pista, calles de rodaje y plataforma en los afios 6 y
24 de la concesién; | i
* realizacién del alambrado delseguridad en el tercero aito; P
* trabajos de desarrollo y mantenimiento en la terminal de pasajeros en | !
i los afnos 10 y 18. : :

3

| En el periodo de la concesiéh se evaluard la efectiva necesidad de _'
- eventuales obras para mejorar 3l maximo la seguridad de las operaciones,
el nivel del servicio brindado y 14 rentabilidad del sistema.
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AER(.)PUERTUS ARGENTINA 2000 o R lGl N A‘:

Aeropuerto: Santa Rosa

Santa Rosa es una ciudad comlnréial capital de la Provincia de La PampaN
ubicada en una importante zona agncola
El aeropuerto, situado a 5 km de la ciudad, posee una pista de asfalto de '
2.300 x 30 m y una plataforma de 7.500 mz=.
La terminal de pasajeros tienejuna superficie inferior a 500 m2, con un
area de estacionamiento para 100 vehiculos. No existe terminal de carga.
No se sefialan trabajos de potentiamiento en curso de ejecucion.
El aeropuerto presenta trafico exclusivamente de cabotaje v no estan
. previstas modificaciones al rcspecto

l
Previsiones de trafico (elaboracic’:n UBS): i

Ano 1996 2000 2010 2020 2026 '

Pasajeros 32,000 A2.000 62.000 88,000 | 106.000] !
Carga (t) 20 40 T 70 110 1301 ¢ |
Mov. comerciales 1.400 + 1.800 2.600 3.700 4.400] !
Mov. av. general 2.000 _ 2.100 . _ 2600. . - 3.200] 3.600]:

Las principales tareas previstas en cl phcpo para adccuar el aerOpuerto al
nivel standard y las tareas de mcmtemmmnto BOM:

f ) ! . ;i""-

i
¢ en los primeros dos aiios: rcpawmcnt.acmn dc la pista, de la calle de !
rodaje, de la plataforma y de las banquinas, realizacién de 6,4 km de |
alambrado y de 3,8 km de. calles internas, reahzacmn del sistema de
balizamiento | de alta’ mtc,m.ldad nuevos  grupos electrogenos, |
automatizacion de las luces de cmex rgencia;
'« a breve plazo {afos 3-4 de la concesién): sellado de las juntas, ‘

realizacién de una planta de cpura;cmn liquidos cloacales e mstalamﬁn
del PAPI.

Tarcas relativas a la ampliapién e papacidad:

| » ampliacién de la terminal d pasa_]eros (1.800 m? mmcdlatamente y
3.600 m2 en el afno 21 de la ¢ nccs16n) con consecuentes trabajos para
adecuar redes e instalaciones;] -

| « adecuar la iluminacién de la plataforma en el aiio 5;

¢ ampliacién del estacionamient, vehxcular en los afos 1, 6 y 22;

* nuevos grupos electrégenos ¢ el cuarto-afo;

* adecuar los sistemas de ilumi acmn de la red vial en Ios anos 7y 22.

Durante el periodo de concesion, se verificara la efectiva necesidad de las
inversiones de -desarrollo de ld capacxdad propuestas en el plan de _
inversiones, con el fin de ligarl a] crecimiento del trafico y mejorar al |
méaximo los aspectos comerciales ¥y la rentabilidad global del sistema.
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Aeropuerto: Santiago del Estiro

El aeropuerto esta situado a 6 km de la ciudad. ~
La pista tiene como dimensiones 2.400 x 45 m. La plataforma de avione
es de hormigén, con una |superficie de 10.000 m?, y admite el
estacionamiento de tres aviones.
La terminal de pasajeros tiene juna superficie mfenor a 1.000 mZ2, con un
area de estacionamiento para 180 vehiculos. No existe terminal de carga.

El aeropuerto es utilizado sélo para vuelos de cabotaje.

Previsiones de trafico (elaboracion UBS):

1

AEROPUERTOS ARGENTINA 2000 OR 'G E NA

Ario 1996 2000 2010 2020 2026
Pasajeros 29000 38.000 94.000 73.000 85.000
Carga (t} 60 170 270 390 480 [
Mov. comerciales 850 1.000 1.350 1.800 2.100
Mov. av. general : 1.600 i 1.750 C. 2,150 2.600 3.100 |

o -_q 3

Las principales: ltareas previstas en el pliego para adecuar el aeropuerto al
nivel standard 3@_}&5 tareas de rT.ntem'miento son:

* en los primeros dos anos: reparacion parcial de la pista, sellado de
juntas de la plataforma, rca.l:zacmn de 7,8 km de alambrado y de 4,1
km de caminos de scgundad realizacion de obras para la provisidon de
agua, instalacién de un grupo electrégeno y automatizacién de las luces
de emergencia; -

¢ a breve plazo (anos 3-7 de la concesién): repavimentacion de pista, calle
de rodaje y plataforma, instalacién de un PAPI y del sistema de
balizamiento, conexiéon de la red desaglie cloacal y realizacién de la
planta para 1211_ depuracion dejlos liquidos cloacales.

Tareas relativas a la ampliacién de capacidad:

» entre los anos 3.y 6 de la concesién estan prcwstas a:mphacxoneu de la
terminal de - pasajeros {1.300 m2) con su respectivo mobiliario,
ampliacién del estacionamie to, vehicular (4 300 m?) y adecuacion de
las redes y dc Ias instalacionds. - . o ; e

i ". c,!; .
La dlStI'.I.bLIClOIl en el tiempo de¢ las inversiones " prcv1stas en el plan de
inversiones debera ser verificada en el cursp del periodo de concesién para

adecuar la realizacién de las oblras al efectivo -desarrollo™d€ 'la’ demanda.

 Eventualmente podran resultar necesarias también inversiones adicionales

. relacionadas con el mantenimiento periédico del sistema y ¢l desarrollo de

~ los aspectos comerciales.
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AERQPUERTOS ARGENTINA 2000

Aeropuerto: Tucumén

El aeropuerto, que se encuentra aproximadamente a 12 km de la ciuda
posee una pista de hormigén de{2.900 x 45 m; también las calles de rodaj

y la plataforma, con superficie de 16.800 m?2, son de hormigén. Lag \.

posiciones disponibles para es 'c:lonamwnto de aviones son tres.

La terminal de pasajeros tlcncrﬁna superficie de 6.150 m?, con un area de
estacionamiento para 450 vehiculos.

No existe una terminal de |carga y se utliza la vieja zona de
estacionamiento para acumular la carga que llega o sale.

Actualmente el aeropuerto no se utiliza para trafico internacional, atin
estando habilitado para tales op raqgones

Previsiones de trafico (elaboram n: UBS)

# :

Ano 1996 2000 2210 2020 2026

Pasajeros 398.000 23.000 648.000 820.000 952.000
Carga {t} 2.700 2.400 3.050 4.000 4.700
Mov. comerciales 9.700 12.800 16.300 21.000 24.600
Mov. av. general 2.700 3.000 3.600 4.400 5.000

- El aeropuerto de Tucumén va ja hacer parte de la concesién desde =i
~ secundo afio. : '

Las principales tareas prcvistas n el pliego para adecuar el aeropicrto al
nivel standard y las tareas de ma tenimiento son:

{ g

~*+ en los primeros afios: mantenimiento de las superficies de hormigén de

incremento de la demanda.

pista y plataforma, realizacién de 9,5 km de alambrado, completar el
sistema de balizamiento, realizacion de la red de drenaje aguas
pluviales, suministro de un njuevo grupo electrégeno y automatizacién
de las luces de emergencia; ) Y

e a breve plazo (afios 3-6 de la c} ankccsmn] maritenimiento de la-superficie
en hormigén de las calles de rg dajc, sellado de juntas, instalacion de un
PAPI (cabecera 01) y de un A st cat I

R

No estan prevxstas tareas relatwa a’ la amphamon de capac1dad operativa.

“ "- Nt

3

En el curso del periode de concesion se podran determmar eventuales
inversiones de desarrollo de la capacidad aeroportuaria (por ejemplo para
lo que respecta al 4rea de mercancias), relacionadas con el efectivo

| !
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RTOS ARGENTINA 2000

J ]
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km del centro de la ciudad y posee dos

AERO

Aeropuerto: Viedma

El aeropuerto se encuentra a

pistas de asfalto: la principal d¢ dimensiones 2.550 x 45 m y la secundaria

de 1.600 x 45 m. La plataforma de aviones es de hormigén y presenta una
superficie de 10.600 m?, permitiendo el estacionamiento simultaneo de dos
aviones.

La terminal de pasajeros tiene una superficie de 850 m?2, con un area de

estacionamiento para 280 vehiculos. No existe terminal de carga.
El aeropuerto se utiliza para vuelos de cabotaje.

Previsiones de tréfico (elaboracién UBS):

Afio 1996 2000 - 2010 2020 2026 :
Pasajeros 31.000 3.000 78.000 134.000 181.000 ] -
Carga {t} 40 100 180 320 430
Mov. comerciales 3.200 3.500 . 6.000 10.000 13.400

Mov. av. general 1.150 1.250 1.500 1.850 2.100

{4

cer parte de la concesion desde el secundo

El aeropuerto de;;Vicdma vaah
ano.

Las principales tareas prewstas en el pliego para adecuar el aéropuerto al
nivel standard y las tareas de mé tennmento son:

* en los primeros afios: reparaciéon de la p1sta secundaria, reparaciéon de
la plataforma, repawmentacmn de las banquinas de la pista principal,
instalacibn de PAPI en la |pista 10/28, completar el sistema de
balizamiento, realizacién de una nueva cisterna para el agua potabir,
instalacion de un grupo elec ogeno y automatizacion de las luces de
emergencia;

. » a breve plazo (afics 3-8 de la concesxon) repavimentacion de Ia pista

principal y de la calle de rod: je; refuerzo del alambrado de seguridad,

realizacién de un camino de seguridad (4,7 km), trabajos relativos a la
red cloacal y realizacion de u a planta de depuracién liquidos cloacales.

| Tareas relativas a la amphacmn e capac1dad:

o después del aio 9 de la conbesién esta prt‘wsta la amphacmn de la
terminal de pasajeros {1.600 2)icon el respectivo mobiliario y todas las
redes; también estan previstasfla rcahzacmn de un area carga (200 m?) y
la iluminacién de la plataformd,.

El incremento dcl trafico aeroplorMano efectivamente registrado en el
curso del periodo de concesion clonsentlra evaluar si son justificables las
- inversiones previstas de recalificacion de la pista secundaria; también se

podran definir eventuales necesidades de mantenimiento periddico de las
instalaciones y de las infraestructluras.
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AERORUERTOS ARGENTINA 2000 Yoeed TR
{ ORIGINA.
Aeropuerto: Villa Reynolds 1 ;

1

—

El aeropuerto esta situado a 12 km de la ciudad de Villa Mercedes, pose
dos pistas de asfalto, ambas de 2.400 m, y una calle de rodaje de asfalto.
La plataforma de hormigén tl%:ne una superficie de aprox. 5.000 m”* con
cuatro posiciones para aviones.

La terminal de pasajeros tlj:le una superficie de 1.000 m? con un

estaclonamiento para 50 vehictilos. No existe terminal de carga.
El aeropuerto es utilizado solamente para vuelos de cabotaje.

Previsiones de trafico (elaboracion UBS]:

e

Afio 1996 2000 2010 2020 2026

Pasajeros 24.600 25.200 58.000 84.000 100.000]
Carga (1) - 130 230 370 460] |
Mov. comerciales 720 1 - 980] 1.600 2.300 2.800]
Mov. av. general 860 { + 940 S 1.140 1.400 1570} .

LI . -

Ny | .
Para este aeropuerto estan prévistas en el futuro solamente operaciones ; 3
diurnas y visuales. ' | g [ |

Las principales tareas previstas en el pliego son: |

* mantenimiento de la pista, F[e- la calie de rodaje y de la plataforma en .
los aflos 1, 17 y 24 de la concesidn; ' :

* inmediata realizacién del alambrado;

* trabajos en la terminal de pa'sajeros en los anos 8 y 26.

En el periodo de concesién se eyaluara la efectiva necesidad de eventuales

obras para mejorar al maximo Ia seguridad de las operaciones, el nivel del -

servicio brindado y la rentabilidad del sistema.
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AEROPUERTOS ARGENTINA 2000

4. TABLA RECOPILATORIA DE LAS INVERSIONES

Al cierre del documento se proporciona una tabla recopilatoria en la que
- se destacan, para todo los 'eropuertos objeto de la concesién y para la
globalidad del sistema, la cantidad anual de las inversiones previstas y
el total relativo a la entera duracién de la concesion.

Los datos anuales de inversion relativos al conjunto de los aeropuertos
y la curva de acumulacion ¢le las inversiones son presentados también

en forma gréfica en el diagrama siguiente.

Como ya adelantamos, el total de las inversiones propuesta supera en |
valor la cantidad minima obligatoria establecida por el Ente Concedente ‘
y se prevén obras adicionale’s para un monto total de aproximadamente
105 milliones de délares estadounidenses.

. |
En la tabla a continuacién se destacan también otras inversiones ‘
ad.cionales (desarrollo de prpyectos, ingenieria basica y de detalle) que !
se han calculadas como el cjnco por ciento de los costos previstos solo !
para la realizacion de: 1 '

- infraestructuras,
edificios, |
- obras civiles complementarias {viaductos, puentes, etc.).

Tale cuota del cinco por ci¢nto no se ha aplicado a instalaciones y
aparados. i} . B
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1

5. INDICACIONES SOBRE LAS MODALIDADES DF
COSNTRUCCION Y DE [UTILIZACION DE LOS MATERIALES,E
MANTENIMIENTO MAYOR CORECTIVO Y LA SEGURIDAD

O

5.1 Modalidades de construccion vy de utilizacion de los materiaies

La definicién de las especificaciones constructivas sera dessrroilada,
como es natural, en el curso de la proyectacion ejecutiva de cada una
de las obras propuestas, laj cudl sera efectuada por los técnicos
especialistas del grupo después dg/la adjudicacién de la licitacion. Los
proyectos estaran en un todo fle acuerdo con las indicaciones del plan
maestro desarrollado para cada uno de los aeropuertos, de acuerdo a la

‘concesion, y seran presentadog para su aprobacion al ORSNA.

De todos modos, aparece oportunoc indicar, en el presente plan de
inversiones, algunas con$ide aciones generales que resguardan las
caracteristicas' constructivas f que entendemos efectuar sobre los
aeropuertos argentinos, y que lintegran las indicaciones incluidas en el
capitulo del Plan Maestro del “Nuevo Ezeiza” y en las tablas
recopilatorias de las inversiones previstas para los aeropuertos
MENOres.
Las siguientes indicaciones, | estan basadas sobre la experiencia
adquirida por los expertos de la SEA en la gestién y proyectacién de
aeropuertos en varias partes del mundo; experiencia sélidamente
verificada y mantenida en constante desarrollo tecnoldgico de tltima

generacion.

Por cuanto a lo que concierne g la infraestructura (pistas, plataformas y
calles de rodajes), la proyectacion sera conducida siguiendo las normas:
y recomendaciones expresas d¢ la OACI, para todos los componentes
constructivos (fundaciones, bases de pavimentacién, pavimentacién en
conglomerado asfaltico y-o en Hormigén, sistemas de drenaje, sistemas
luminosos de asistencia al vueld, sefializacién, etc.) Por cada uno de los
aeropuertos cedidos en concesjon, las caracteristicas” proyectuales se
proyectaran en base a la entidad del trafico servido y ‘& través de la
definicion del “aéreo critico” que comprometa al aeropucr_tp an cuestion.

También los sistemas de acces¢ al aeropuerto y al estacionamiento de
vehiculos, seran proyectados y realizados utilizando material de elevada
calidad, que garanticen modularidad, facilidad constructiva, notable
resistencia al uso, baja necesidad de mantenimiento y comprendiendo
también a todas las obras c&mplementarias (sistemas de drenajes,
sefiales  horizontales y verticales, sistema de iluminacion,
sistematizacién de las areas verdes circundantes, parquizacion, etc.).

Por cuanto a lo que concierne a la proyectacion de Igs edificios ({terminal
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de pasajeros y carga, ed:ﬁcws menores distribuidos al intern ’231 predio
aeroportuario, etc.), la ele ccmn tipologica y las caracteristicas
proyectuales seran cstrechamlente ligadas a la destinacion del uso como
asi también al volumen y a la estructura del trafico servido.

En todos los casos, se busgard y garantizara un elevado nivel de
automatizacién y mecanizacién, terminaciones diferenciadas y
adecuadas a la importancia del edificio, caracteristicas de
funcionalidad, racionalida distributiva, alta  facilidad de
mantenimiento, garantia de|larga duraciéon en el tiempo, calidad,
actualizacidn, guardando obviamente los aspectos estéticos d= la obra
realizada. :

En todos los edificios se tendrah presente también las normas y
exigencias de standard internacionales para la proyectaciéon detzllada
ante la presencia ya sea de personas discapacitadas y minusvalidas.

-La tipologia funcional y la constructiva seran elegidas sobre la base de

las reales necesidades locales|y con el fin de optimizar el tiempo y el :
costo de construccién, garantizando asimismo éptimos resultados, ya |
sea tanto para la gestidbn aeroportuaria como para la comercial, r
buscando el nivel de confort nficesario al usuarios.

Donde sea posible, se hara el{mayor uso de materiales de produccién
local, contribuyendo de este modo al desarrollo econémico propio del
area servida y ordenando] las nuevas construcciones a las
caracteristicas culturales propias de la zona y de sus usuarios. :
Las estructuras podran ser realizada ya sea con cemento armado '
(normal o pre-armado) como en acero. En la realizacién de las fachadas
externas, se buscara una impo te utilizacién de areas vidriadas (con
especificas caracteristicas de| absorcién sonora y de aislamiento
térmico), que garanticen una elevada luminosidad del ambiente interno

y un aspecto:de edificio extremadamente estetico desde lo externo,
aprovechando ‘de esta manerajla agradable visién panoramica posible

para cada aeropuerto. :

Las terminaciones internas, s ran de elevado nivel, sobretodo en las .
areas publicas, garantizando spbremanera la durabilidad y la facilidad

de mantenimiento. Para las] areas operativas y de servicios se.
privilegiardn en cambio (buscando la excelencia de los materiales :
utilizados) los aspectos llgadosTa la funcwnahdad de ‘utilizacién y a la I
optimizacién de los aspectos dcnvados de’ su utlhzacmn y. exigencia.

Como ejemplo para ambos podemos cxta.r segun €l caso, ‘marmoles,
ceramicas, granitos, etc. \ LA i
También, por cuanto resguard al moblhano como asi- también a la
decoracién y a los equipos especiales (ascensores, escaleras mecanicas,
sistema de transporte de equipajes, mostradores: de check-in, !
mostradores de control, pasarelas telescopicas, sistemas de informacién '
al publico, etc.) se valorizara la posibilidad de utilizar e¢lementos de
produccién argentina (cuando sean disponibles en calidad y tecnologia),
siendo siempre confrontada la ¢alidad de Ja oferta de tales productos,

con las mas pl:estlgmsas margas internacionales de alta experiencia

;ﬁ | m@
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para este tipo de sistema, buicando el modo de garantizar seguridad d
trabajo, funcionalidad, facilidad de mantenimiento y armonia.

En cuanto a lo que comprende a las instalaciones (redes externas e
instalaciones internas a cada edificio) se elegiran materiales de alta
calidad y gran resistencia, |para garantizar ‘una alta duracién, un
funcionamiento continuado del sistema, elevados niveles de monitoreo
de las redes y de control centralizado, etc.

Particular importancia revestira la eleccion de las instalaciones del tipo
ecolégico (sistemas de depuratiéon del agua servida e incineramiento de
basura y desechos), que deberan poder garantizar con las ultimas
tecnologias aplicadas, un elevad¢ nivel de seguridad ambiental en
cumplimiento de los ultimos estandares internacionales aeroportuarios. j

o

5.2 Mantenimiento mayor correctivo

Todas las inversiones de mantenimiento mayor correctivo, ya estan
descriptas en las tablas de detalle de las obras que se realizaran en los
diferentes aeropuertos, identificados con la letra “ M”.
De todos modos resulta oportf&n'o senalar que, después de la iniciacion
de la concesion, se establecera un programa especifico de
marntenimiento mayor coti ctivo programado para todos los
aeropuertos, con finalidad de tipo “preventivo”, con el fin de disminuir
la posibilidad de fallas que ptiedan mermar la plena operatividad del
sisterna, y de .“rapida intervencion” para subsanar con logica de
intervencion prcvcntwa rapi ar ly segura las eventuales fallas que
pudieran presentarse,

La estructura‘de mantenimie to de -los  aeropuertog argéntinos sera.
organizada siguiendo el esquel 'a ya’consolidado y e a,phcacmn en la
SEA, para todos los acropuertos dlrectamenl;ef gestionadvs, 'y se hara ,
uso de la mas moderna metodologla en cuanto a‘lé intérvencion técnica, |
control de la calidad, control del serv1010 anal,_ls.ls de tlpo estadxstlco yh X |

[l
J'\-’ 4

procesos de back-up, etc. s

5.3 Seguridad

Por cuanto a lo que conciernea los aspectos ligados a-la’ seguridad de
todas las operaciones aeropo¢rtuarias, adémas de los parametros
proyectuales indicados por los organismos internacionales operantes en
el sector (respecto a la distancja de seguridad, superficie de limitacién
de obstaculos, adopcién de opertunos sistemas de asistencia al vuelo,
sefalizacién internacional reconocida, etc.), se procedera a la :
realizacion de toda la obra necesaria de seguridad “pasiva” (como
ejemplo, cercos; Jperimetrales a todos los aeropuertos objeto de la
concesion, 31stcma de contrcl ‘de los accesof \a areas operativas

'ikf
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especificas, sistemas TVCC én los edificios con mayor prescncia de
publico, etc}, y de un eficiente sistema de rapida intervencién en caso ¢
de incidentes/accidentes (estaciones de Bomberos adecuadas a [
necesidades y oportunamente ubicadas, sistema de relevamientd ¥
automatico de incendio, reded anti-incendios internas y externas a lo
edificios, puntos de rapido sotorro a todas las terminales de pasajeros,

sistemas de alarmas, etc.).

Las instalaciones presentes en cada aeropuerto seran proyectadas y |
realizadas teniendo en consideracion los aspectos de seguridad (redes ‘
de dcscarga a tierra, sistemas ‘de control centralizados, etc.} de acuerdo |
a las exigencias internacionales. ./ !
En la eleccion de los materiales y de las tipologias constructivas se !
tendrda siempre presente la{ necesidad de garantizar la completa ‘
. seguridad de todas las persongs presentes en el aeropuerto, evitando la l
utilizacién de elementos poténcialmente. peligrosos, ya ses por las
caracteristicas propias y por lg posibilidad de un paulatino atvmento de

la degradacién en el tiempo, que pueda producir una disminucion de

las caracteristicas de prestacién originales.

6.  ANALISIS DEL DESARR®LLO AEROPORTUARIO CON RELACION
AL DESARROLLO TURISTICO DEL PAIS

Uno de los objetivos principales del Concesionario va a consistir en la i
ampliacion de los aspectos operativos y funcionales de cada aeropuerto,

con ¢l fin de incrementar su capacidad de servir los flujos turisticos
destinados a las diversas proviricias del Pais y contribuir en el paulatino
desarrollo de las potencialidadies turisticas expresadas no sélo por las :
localidades ya actualmente famosas 'y meta de un importante nimero i
de visitantes (San Carlos de Bari oche Iguazn, Mar del Plata, etc.); si no |
también por aquellas areas fue,"si bien. dzspomendoa de . notables
atractivos naturales, paisajisticos.y/o. culturalcs‘* no’ representan aun
metas importantes de atraccién| para; el. tunsmo mternamonaL

Se deberdn tomar en consideracion’ las { 1vcrsas formas‘ de, tunsmo
ademas de los pasajeros de v cacmnés; ivntentarakatraer hacia las
localidades argentinas, tambié; cgmponentcs de tunsfno congresua]
estudiantil, dcpomvo, etc. .

La necesidad de’ correlar el de 'arrollo del ‘sistema- aeroportuano con el
futuro crecimiento de las ac ividades turisficas en Argenfina esta
confirmado por el monto de in crsxoncs que son previstas en el sector
receptivo en los proximos afios (aproxmadamente 400 millones de |
dolares estadounidenses). Estds inversiones, para poder producir el J
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maximo beneficio, deberan sér'suportadas por idéneas inversiones e *
los sistemas infraestructurale$ de transporte. —

Por parte del administradqr aeroportuario, de acuerdo con las
Autoridades Locales, lo anteri?r podra ser realizado por medio de:

- actividades promocionales |que alienten a las Companias aéreas,
frente a una mejor y mas amplia oferta de servicios en tierra, para
: i - . .
incrementar los enlaces con las diversas localidades argentinas,
facilitando de esta manera ¢l acceso a las regiones servidas por los
aeropuertos objeto de la concesion,;

ol

- soporte de las actividades ;rromocmnales en el extranjero realizadas
por el Ministerio del Turismo Argentino y por las asociaciones que se

encargan de} desarrollo turistico de las diversas provincias;
_ I N

- soporte de.-II_'as actividades @le desarrollo de los enlaces publicos de
superficie entre el acropuerto’'y las principales localidades turisticas
de los a]redgdores; T o

e

- soporte de Ié realizacion d xiuevos establecimientos receptivos que i |
proporcionen alojamiento nbién a flujos importantes de trafico
turistico, tales que hagan conveniente, para las compaiiias aéreas, la .
efectuacion de vuelos charter directos también desde largas

distancias {América del Norte y Europa);

- soporte informativo y organizativo a las Autoridades en el desarrollo
de un papel internacional para los aeropuertos de notable interés

turistico; !

desarrollo, en las terminales 'de pasajeros, de arcas destinadas a
servicios para los turistas (oficinas de informacion turistica, centro de

reservas hoteleras, empresas

desarrollo, dentro de las éré

de alquiler de coches, etc.);

as aeroportuarias, de nuevos atractivos

shops, tiendas ‘de producfos artesanales y souvenirs, bares Yy

recreativos y comerciales p?acl publico (salas de juego, duty free

restaurantes;ietc.); 3

1,

respeto de ' los aspectos
valorizaciéon del ambiente nat

etc.

4
[

u
 paisajisticos y medioambientales y

ural existente;

Ademas de las actividades de caracter general indicadas anteriormente,
se podran desarrollar también| a nivel de cada eropuerto, acuerdos

especificos con las Autoridades Locales, las

omparnias Aéreas de
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chéarter, los "tour operators", llos hoteles y todos los demas operadores
turisticos, para integrar de la mejor manera todos los aspectos que
componen un viaje, reducir al; minimo los costes y ofrecer al turista una
imagen global de eficiencia, confort seguridad y relax.

Lo anterior consentira desarrollar también.formas de publicidad
"directa” del Pais por parte!|de los viajadores que ya lo visitaron,
incrementando de esta formajel atractivo de Argentina sobre los flujos
turisticos internacionales.

AEROPUERTOS ARGENTINA 2000

¢ f.
7. ASPECTOS DE POLITICA AMBIENTAL RELACIONADOS CON EL
AMBITO AEROPORTUARIO

i ﬂ*
S =

Otro aspecto extremadamentelimportante que el Concesionario tomara i
detenidamente en consideracion durante el periodo de administracion

de los aeropuertos argentinos,[ guarda relaciéon con la recuperacion de

las areas aeroportuarias actuaimente sujetas a fuerte polucién v con la
salvaguardia del medio amblentc que rodea las areas de establecimiento

de todos los aeropuertos objeto de la concesion.

La evaluacién de los fenémenos de impacto sobre el territorio |
ocasionados por las actividadges aeroniuticas y la eventual mitigacion

de sus aspectos negativos fal interior y al exterior del predio !
aeroportuario, representa en efecto uno de los elementos mayormente !
importantes para una gestion torrecta del sistema aeroportuario, dado

que permite valorizar indudables ventajas econémicas producidas en el
territorio servido por la presencgia del aeropuerto, sin descargar sobre la
poblacion  residente  eventu e's fenémenos perturbadores y/o !
degradacion del medio ambiente, que en algunos casos podrian llevar a
formas de protcsta seguramcnt rio auspicables.

El Concesionario se encarga.ra or tanto de producir, cuando necesario,
paralelamente a la redaccién jde los planes maestros acroportuarios
prevista dentro de dos afios a partir de la fecha de.comienzo de la
concesién, también un estudio de impacto ambiental que, sobre la base |
de las caracteristicas propias dc cada aeropuerto, de las inversiones de |
desarrollo propuestas y del npo de trafico atendido, podra mayormente -
profundizar los aspectos siguientes:

- planificacién general del territorio que rodea el aeropuerto y relacién i
con los instrumentos urbanisticos vigentes;

- definicién de formas de salvaguardia para la explotacién de las
actividades de desarrollo de las areas que rodean el acropuerto;

- recalificacién medioambiental de las areas portuarias dadas en

O BOMCHIL
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concesion; L
- andlisis de eventuales variaciones hidrolégicas y geomorfoldgicas;
- control del consumo energético (agua, energia eléctrica, combustible
para calefaccién, etc.); T
recoglda y descontannnacm de las aguas negras y de las aguas de
"primera lluvia®;
- recogida y descontammacmn de fenémenos de polucion del suelo;
- recogida y tratamiento de las basuras sélidas;
- limitacién de los fenémenosjde molestia acustica;
- limitacion de los fenémenosjde polucién atmosférica;
- organizacién de los flujos de trafico vehicular de/para los centros
servidos por el aeropuerto; §
- conservacion de los caracterps paisajisticos originales;
- arreglo a verde de las areas pertenecientes al aeropuertol;
- ete.
Y
En la determinacion de las actividades indicadas anteriormente de
analisis medioambiental, 1 Concesionario recurrira a las

contribuciones de expertos deljsector, asi como al empleo de programas
de elaboracion de datos especificos y actualizados, como por ejemplo:

- el . modelo INM (Integrated Noise Model} producido por la
estadounidense Federal Aviation Administration, para calcular lac
“curvas isofénicas”, es decir los fenémenos de molestia actstica
ocasionados por el trafico jaéreo sobre el territorio que rodea el
acropuerto;

- el modelo EDMS (Emission gnd Dispersion Model System) producido
también €ste por la Federal Aviation Administration y empleado para
cuantificar los fenémenos d€ polucién atmosférica producida, en las
areas que rodean el aeropue 0, tanto por parte del trafico aéreo como
por parte de las demas fuentes polucionadoras eventualmente
presentes en correspondencia:con el aeropuerto (medios de rampa,
trafico vehicular, depdsitos dé carburante, plantas industriales, etc.).

El Concesionario se encargara también, luego de haber profundizado los
aspectos antedichos, de proponer, y - donde le competa - poner en acto,
eventuales medidas de rrutlgacmn de los fendmenos molestos, con el ﬁn
de garantizar la plena fiabilidad y seguridad del sistema en lo que
respecta a la salvaguardia de los aspectos ecologicos y la posibilidad de
convivencia con las actividades productivas y residenciales.

4

Cabe destacar que S.E.A. Aeroporti di Milano se encuentra
precalificada y en espera de la| homologacién para la aplicacion de la

! por ejemplo, dentro de la zona aetoportuaria de Ezeiza, existe una amplia zona
ocupada por canteras de préstamo, actualmente en estado de fuerte degradacion, que
se podria recuperar obteniendo un ambiente paisajisticamente agradable.

§

I
;.? :
|
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norma ISO 14000 en el sistema medio ambiente.

8. EL AEROPUERTO COMO ELEMENTO PARA FAVORECER EL
DESARRQLLO TERRITQRIAL

: ] .
Es muy bien conocido, en todas partes del mundo, el papel importante
que los aeropuertos tienen pdra favorecer el desarrollo del territorio que
sirven.

o f . .. )
Entre los diferentes aspectos producidos por esta relacién tienen
particular importancia los qué se indican a continuacién:

- produccion de empleos indirectos e inducidos,

- desarrollo de nuevas lactividades comerciales y de areas
residenciales, -

- mejora de la calidad del territorio con nuevas realizaciones
urbanisticas y constructivals,

- incremento de las posibilidades de transporte “intermodal”,

- desarrollo del turismo. ‘

Se destaca que un moderno geropuerto no se configura solo como un
“puerto de transito” (por las posibilidades generadas en engrandecer ¢}
sistema intermodal); también Ya:a tener un papel de centro “atractivo” v
“generador” para el desarrollo He!actividades econémicas y scoiales que,
tal vez, no se ponen en relaci f’dirccta con la naturaleza origirara del
aeropuerto, inicialmente dedidado solo al interscambio tierra/aire del
transporte aéreo.

Las mas evolucionadas formas de gestion de aeropuertos son
caracterizadas por una actividad de integracién urbana y social, y no
consideran solo la necesidad de ofrecer un servicio de transporte.
publico.

Este nuevo papel se obtiene jrenovando y ampliando la tipologia de
servicios ofrecidos a los pasajeros, pero también teniendo en cuenta,
como “usuarios potenciales dgl sistema”, a la poblacién que no va a
utilizar el transporte aéreo, pero estard de todos modos integrada por la
cercania al acropuerto. '

Teniendo en cuenta este nuevo papel que el aeropuerto podra tener,
nuestro grupo.-considerara y evaluara nuevas propuestas de servicios
fen-el interior ‘de los predios roportuarios ¢ en sus cercanias), cuyo
principal efecto ‘sera lo de conbtituir puntos preferenciales de reunion
social. En efecto se reconoce 13 calidad con que hacen uso del tiempo
libre las formas mas elevadas dl’, la vida social.
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En los aeropuertos se pddran brindar diferentes servicios con
importante valor social y/o cultural, considerando tanto las
necesidades de los pasajeros,jcomo los deseos de la poblacion local que,
tal vez, no disponga de una oferta de servicios adecuada

De esta manera, el aeropucrt podra ser un punto de conexién entre el
“lado tierra” y el “lado aire” también desde el punto de vista de la oferta
cultural, a través de la| organizacién de muestras, museos
especializados, conciertos y otras manifestaciones culturales, utilizando
los espacios disponibles en manera multifuncional.

Naturalmente, esta posibilid"iid de utilizacién multifuncional de los
aeropuertos tendra mucho mas suceso en las areas del Pais ya
caracterizadas por un sistema social moderno y desarrcliado; pero

‘también en areas de grandes espacips y poblacién limitada el

aeropuerto podra configurazse como punto de reunién social y
referencia al interior del territario servido.

-
-
e
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ANEXO 4: ESTANDARES AEROPORTUARIOS/CALIDAD DE |
SERVICIO |
|

A.  Estindares Aeroportuarios

Con respecto al disefio, construccidén, operacién, administracion,
mantenimiento, renovacién, reemplazp, mejoras, desarrollo de los edificios,
equipamiento, instalaciones y sistemas de la actividad aeroportuaria, .los
estandares aplicables sefan los que establezca de manera prudente y
razonable; el Organismo Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos
(ORSNA), de acuerdo al {siguientes pautas: |

1. Deberan ser substanmahnente analogos a los establecidos en el Manual
de Referencia de Desarrollo de Aeropuertos de la IATA y por la OACFI
de acuerdo a la | i Convencion de Chicago de 1944 (Anexos
2,4,6,9,10,11,12,14, 15 16,17,18).

2. Se consideraran comparativamente otros aeropuertos ubicados en e{l
extranjero de acuerdg a su tipo y tamafio.

St se apartara de los estandares el Concesionario deberd presentay una
proposicion por escrito al ORSNA, para su aprobacion.

3. E é_ciuipamiento deb* cumphr con las normativas de prueba de ca=1dad
de equipo realizadaspor los Estados Unidos de Amenca -'
SERLT ERE I -

B. Calidad del Servidio
A fin de mantener la Calidad del Servicio del Grupo A de Aeropuertos, ¢
ORSNA debera efectuar{una encuesta anual a pasajeros, de acuerdo

criterios de buena préctica de técnica estadistica, y a la totalidad de 101
Operadores Aéreos que. hagan uso del Grupo A de Aempuertos para
conocer su opinidn acercalde la calidad del servicio prestada en los mismos. |
Dicha encuesta se llevard a cabo a costo y cargo del Concesionario. Cot
anterioridad a la realizaci Jné’.dc cualquier encuesta, el Organismo Regulado?
acordara con el Concesion i0 el sistema de puntaje que identificard a través
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de las respuestas del pasajero las mstancnas en que no se¢ alcanzaron 14
niveles minimos del servicio.

Cualquier encuesta cuyo |resultado este por debajo de los niveles minimos
acordados sera publicadajen el Informe Anual de Servicios (ver mas abajo).

4 J
La encuesta de calidad servicio solo sera un elemento referencial en la

medicion de este indicadpr;iel que sera evaluado con criterios sistematicos
por personal especmhza 0}3 del ORSNA o de terceros contratados a tal
efecto.

El ORSNA evaluara por si ]a conveniencia y tendra el derecho de real
servicios de inspeccion, en todos los aeropuertos administrados por
Concesionario. No sera necesaria la notificacién previa al Concesionario deL.
la realizacién de una 1ﬁspecc1on, quedando a criterio del ORSNA la
comunicacion previa de los aspectos a inspeccionar. Dichas inspecciones
deberan ser efectuadas con una periodicidad minima de un afio para cadE
aeropuerto con un movin ento de pasajeros mayor a setecientos cincuent
mil (750.000).

Se realizard una reunion informativa anual, entre el ORSNA y el
Concesionario en donde $e le notificara a este ultimo los resultados de las
encuestas y las inspeccibnes, juntamente con las quejas.y comentanos
realizados, directamente por los usuarios de los aeropuertos. En dicha
reunién el Concesionario debera notificar al ORSNA sns planes para la
mejora del servicio.

El acta de dicha reunién sera la base de un Informe Anual de Secvicios que
debera ser redactado por ¢l ORSNA y publicado. i

Si a criterio del ORSNA, el Concesionario no satisface los niveles mlmmos
del servicio, entonces tendr 90 dias para subsanar los mismos, salvo que se¢
convenga otro plazo con el Concesionario. Si el Concesionario no tomartl(
los recaudos pertinentes eﬁ ORSNA aplicard las sanciones del Contrato de
Concesion. |




Anexo 5. Aeropuertos oh

AERQOPUERTO DE:

1. Ciudad de Buenos Airks L
2. Bariloche ! |
3. Comodoro Rivadavia |
4. Coérdoba

5. Esquel

6. Ezeiza

7. Formosa

8. General Pico .
9. Iguazi :‘
10. La Rioja {
11. Mendoza

12. Posadas

13. Rio Gallegos
14. Rio Grande
15. San Fernando
16. San Luis

17. San Rafael

18. Santiago del Estero

19. Santa Rosa
20. Viedma

21. Villa Reynolds
22. Salta

23. Tucuman

24. Catamarca

25. Parana

26. Rio Cuarto

27. Resistencia
28. Jujuy

29. San Juan

30. Malargue

31. Puerto Madryn

~ 32. Reconquista

3. Mar del Plata

{
{
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jeto de licitacién para su concesion:

NOMBRE:

Aeroparque
San Carlos de Bariloche
Gral. Enrique Mosconi

Ing. Aer. ALV. Taravella
Esquel

Ministro Pistarini

Formosa

General Pico

Cataratas del Iguazu
Capitan Vicente A. Almonacid
El Plumerillo

Gral. José de San Martin
Piloto Civil N. Fernéndez
Rio Grande

San Fernando

San Luis

San Rafael

Santiago del Estero

Santa Rosa

Gobernador Castello

Villa Reynolds

Salta

Tte. Benjamin Matienzo
Catamarca

Gral. Justo José de Uiquiz:
Area de Material
Resistencia

Gobernador Horacio Guzméin
San Juan

Malargue

El Tehuelche

Reconquista

Brig. Gral. Bartolomé de la Colina




