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SECCION A DISPOSICIONES PRELIMINARES

CAPITULOI- GENERALIDADES
ARTICULO 1. OBJETO Y APLICACION DEL PLIEGO

El presente PCP establece los derechos y obligaciones que tienen el COMITENTE, los
OFERENTES, ADJUDICATARIO y eventuales Contratistas con aplicacion especifica a la
ETAPA 2 de la Licitacion Publica Nacional e Internacional con Financiamiento para la
contratacion de la Formulacion Integral del Anteproyecto, Propuesta de Desarrolio y
Ejecucion de la Obra, OFERTA Econémica y financiera, con Propuesta de Financiamiento,
Mantenimiento y Provision de Material Rodante para la Ejecucion de fa Obra “TREN DE
ALTA VELOCIDAD (TAVE)" en el corredor ferroviario BUENOS AIRES - ROSARIO
(Provincia de Santa Fe) — CORDOBA (Provincia de Cérdoba).

ARTICULO 2. TERMINOLOGIA

2.1 DEFINICIONES:

A los efectos de la aplicacion de los PLIEGOS y demas documentacion integrante del
CONTRATO, se entendera por.

e ADJUDICACION: El acto administrativo dictado por el MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, en adelante el
MINISTERIO, que resuelve la contratacién en favor de uno o dos de los Oferentes.

e ADJUDICATARIO: El OFERENTE al que se le ha comunicado la Adjudicacion de la
obra a su favor, hasta la firma del Contrato.

e ANTEPROYECTO: Todos los estudios, analisis, examenes, evaluaciones vy
propuestas concretas efectuadas por los Oferentes en virtud de lo establecido en los
CAPITULOS IV y V del presente PCP.

e AUTORIDAD DE APLICACION: Es la SECRETARIA DE TRANSPORTE, en adelante
la SECRETARIA, del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS.

e CNRT: Es la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE,
organismo descentralizado de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del Ministerio de
Planificacion Federal, Inversion Publica y Servicios instituida por el Decreto 1388/96,
en su caracter de Autoridad de Control.

« CONCESIONARIOS u OPERADORES: Son los actuales explotadores de servicios
ferroviarios, titulares de contratos de concesién, permisos u otros contratos
otorgados por el ESTADO NACIONAL, en el area territorial y de servicios constituida
por el Objeto de la presente Licitacion.

COMITENTE: EI ESTADO NACIONAL, a través del SECRETARIA DE
TRANSPORTE.

.COMISION EVALUADORA: Sus integrantes y normas de funcionamiento
determinados por resolucion de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

e CONTRATO: El acuerdo de voluntades, y los documentos puntualizados en éste
como formando parte del mismo, que se suscriba entre el ADJUDICATARIO vy el
COMITENTE, con el objeto dé la realizacion de la OBRA.
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CONSORCIO: Grupo integrado por una serie de empresas especializadas, en la
totalidad o alguna de las prestaciones objeto del CONTRATO, que en conjunto

constituyen un OFERENTE.

CONTRATISTA: Es el ADJUDICATARIO que ha firmado el CONTRATO vy sus
complementos.

CO-PARTICIPANTE: Cada una de las personas juridicas que presenten la OFERTA
y toda aquella documentacion o requisitos requeridos por este Pliego, en forma
conjunta.

INSPECCION DE OBRA: Quien designe la AUTORIDAD DE APLICACION.

LIDER DEL PROYECTO: Es aquel CO-PARTICIPANTE designado como Director de
la OFERTA de un Grupo OFERENTE integrado bajo la forma de Union Transitoria de
Empresas o de CONSORCIO, en los términos del presente Pliego.

OBRA: Es toda construccion, trabajo y/o trabajos indispensables, instalacion,
reparacion, fabricacion, remodelacion, reconstruccion, servicio de industria, proyecto
de ingenieria, proyecto ejecutivo, provision o adquisicién de bienes, puesta en
funcionamiento, tareas de mantenimiento definidas en el OBJETO para la realizacion
del SISTEMA FERROVIARIO previsto en este PROYECTO.

OBRA CIVIL: Comprende, dentro del SISTEMA FERROVIARIO, todas los trabajos,
elementos, equipos y suministros concernientes a la infraestructura, con exclusion de
lo incluido en la parte electromecanica.

OFERENTE: Persona juridica, grupo de personas juridicas integrado bajo la forma
de Unién Transitoria de Empresas o de CONSORCIO, en los términos del presente
Pliego, que presenten OFERTA en la Licitacion.

OFERENTES PRECALIFICADOS: Toda persona fisica, juridica o agrupacion de
personas juridicas bajo la forma de Union Transitoria de Empresas o de
CONSORCIO, en los términos del presente Pliego, que haya adquirido el PBC y
haya resultado precalificado por la AUTORIDAD DE APLICACION al finalizar la
Ftapa 1 de la presente Licitacion, de conformidad con lo establecido por la
Resolucion de la SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 324/2006.

OFERTA: Es la propuesta presentada por el OFERENTE, de acuerdo a lo
especificado en el PBC, este PCP y el PET y que define los aspectos técnicos y
economicos de la propuesta

PARTE ELECTROMECANICA: Comprende, dentro del SISTEMA FERROVIARIO,
todas los ftrabajos, elementos, equipos y suministros concernientes a la
infraestructura ferromecanica, fija y movil, con exclusion de la obra civil.

PLIEGO/S: Comprende el PBC, el PCP, y el Pliego de Especificaciones Técnicas.
PBC: Pliego de Bases y Condiciones.

PCP: Pliego de Condiciones Particulares.

PET: Pliego de Especificaciones Técnicas.

PGA: Plan de Gestion Ambiental.

PROYECTO: Es el conjunto de las OBRAS, suministros y servicios asociados que
resultan objeto de esta licitacion, tal cual se lo define en la Resolucion de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE N° 324/2006, el PBC y el PET, con mas las
particularidades que surjan de las propuestas concretas contenidas en las

ot :
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infraestructura de vias, sefialamiento, obras de arte y estaciones de los sistemas
ferroviarios afectados por la ejecucion de la OBRA, evitando y/o minimizando las
posibles afectaciones e interferencias a los planes de inversién en ejecucion de los
CONCESIONARIOS y/u OPERADORES de acuerdo a lo que se establece en este

pliego.

PROYECTO BASE: EI PROYECTO que considera entre Buenos Aires y Cérdoba un
SISTEMA FERROVIARIO de Alta Velocidad.

REPRESENTANTE LEGAL O COMUN: el designado por cada OFERENTE en la
ETAPA 1 del presente llamado a licitacion.

SECRETARIA: La SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, en su caracter
de AUTORIDAD DE APLICACION del presente PROCEDIMIENTO.

SERVICIO PARCIAL: Se entiende por tal, el comprendido por la Puesta en

Funcionamiento de! SISTEMA FERROVIARIO correspondiente a! Tramo ! a partir de

la firma del Acta de Inicio del correspondiente Tramo, y firma del Acta de Inicio del
Tramo I

SISTEMA FERROVIARIO: Designa la totalidad de las instalaciones y suministros
que corresponden a las especificaciones funcionales y/o técnicas que estan
precisadas en el PET. Abarca en consecuencia tanto la obra civil como la parte
electromecanica, y el material rodante, en los términos del presente PCP.

SUB-SISTEMA: A efectos de este PROYECTO, el SISTEMA FERROVIARIO esta
compuesto de SEIS (6) SUB-SISTEMAS

SUB-SISTEMA INFRAESTRUCTURA: contempla la totalidad de la obra civil,
incluyendo obras de arte y estaciones, hasta el nivel superior de la plataforma asi
como todas las obras conexas tales como cercas, protecciones fisicas contra
intrusiones, ruido, etc.

SUB-SISTEMA VIA: contempla la via propiamente dicha, los aparatos de via, asi
como las instalaciones fijas de las bases de mantenimiento

SUB-SISTEMA ENERGIA: contempla todas las instalaciones y equipos de
alimentaciéon en energia, tanto de traccion como para los auxiliares, asi como las
instalaciones y equipos de las lineas aéreas de contacto (catenaria).

SUB-SISTEMA SENALIZACION Y TELECOMUNICACION: contempla los sistemas y
equipos que se refieren a la proteccion de los trenes y a la operacion de la linea,
tales como el sistema ERTMS, los enclavamientos, el sistema de control-mando.
Contempla también, todo lo que se refiere a las telecomunicaciones, sea parte de la
sefializacion o no.

SUB-SISTEMA MATERIAL RODANTE: contempla los trenes, locomotoras y coches,
asi como el taller y sus equipos fijos.

SUB-SISTEMA MANTENIMIENTO: conjunto de instalaciones fijas (talleres,
cocheras, infraestructuras correspondientes) y de las actividades correspondientes
necesarias para llevar a cabo el mantenimiento del material rodante durante DIEZ
(10) afios y de los subsistemas de via, energia, sefalizacion y telecomunicaciones
durante CINCO (5) afos.

VA: Se entiende por VA el Valor presente de la inversion total.

Todo otro término empleado y que no esté definido en este ARTICULO vy figure en la
documentacion tiene el signific7do dado por los usos y costumbres.
/
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22 INTERPRETACIONES:
2.2.1  GENERO Y NUMERO:

Las palabras empleadas en singular incluyen el plural y viceversa cuando el contexto
lo requiera. De la misma manera, el masculino comprende el femenino y viceversa.

222 TITULOS Y SUBTITULOS:

Los titulos y subtitulos en la documentacion licitatoria no forman parte del texto de la
misma y solo sirven como guia en la busqueda de los respectivos apartados 0
clausulas.

2.2.3 OTROS TERMINOS:

Todo otro término empleado y que figure en la documentacion de esta Licitacion
tiene el significado dado por los usos y costumbres.

La interpretacion definitiva de las normas y términos en cuestion es facultad exclusiva de la
AUTORIDAD DE APLICACION.
ARTICULO 3. DOCUMENTACION

3.1 DISPOSICIONES APLICABLES Y ORDEN DE PRELACION EN LA
INTERPRETACION CONTRACTUAL:

En concordancia con las disposiciones del ARTICULO 5 del PBC, la documentacion de
la presente licitacion estara integrada por:

A. EIPBC.

B. El presente PCP.

C. ElPliego de Especificaciones Técnicas.

D. Las Circulares, Instrucciones o Aclaraciones emitidas por el COMITENTE.

E. LaOFERTA.

Para la interpretacion de las normas contractuales se respetara el siguiente orden de
prelacion:

A. EICONTRATO y sus anexos.

B. La OFERTA

C. Las Aclaraciones, o Instrucciones emitidas por la INSPECCION DE OBRA.

D. Las Circulares, Instrucciones o Aclaraciones emitidas por el COMITENTE (sean o no

el resultado de una consulta efectuada por los OFERENTES).
El Pliego de Especificaciones Técnicas.
El presente PCP.

. EIPBC.

E! Régimen Nacional de Procedimientos Administrativos, compuesto por la Ley N°
19.549 y su Decreto Reglamentario.

[. ElCodigo Civil. .
J. Para aquellos casos no previstos se aplicaran en forma supletoria:
P

I O m m

i. EI Régimen de Contrataciones de la Administracién Publica Nacional aprobado por

/ Decreto N°1023/2001./ |
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i. El Reglamento para la Adquisicion, Enajenacion y Contratacion de Bienes y
Servicios del ESTADO NACIONAL aprobado por Decreto N° 436/2000.

iii. El Pliego Unico de Bases y Condiciones Generales para la contratacién de bienes
y servicios del ESTADO NACIONAL, aprobado por Resolucién N° 834/2000 del
MINISTERIO DE ECONOMIA.

Las circulares tienen prelacion, en el orden inverso al que han sido emitidas, sobre el PCP
original.

32 CIRCULARES:

Los OFERENTES PRECALIFICADOS en la ETAPA 1 podran solicitar por escrito las
aclaraciones pertinentes respecto del presente PCP y del Pliego de Especificaciones
Técnicas hasta una antelacion minima de SIETE (7) dias corridos a la fecha de
apertura de la presente licitacion, en la oficina N° 1224, del piso 12°, de la calle
Hipolito Yrigoyen N° 250, de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

Las respuestas a las consuitas de ios oferentes, seran remitidas a través de
Circulares Aclaratorias, que se incorporaran pasando a formar parte del PCP y PET.
En todos los casos tales respuestas, con copia de la consulta, seran comunicadas a
todos los oferentes precalificados, hasta DOS (2) dias habiles antes de la fecha de
apertura.

Cuando a raiz de una consulta resultare necesario pedir informes o realizar
verificaciones técnicas que demanden un plazo superior a DOS (2) dias desde que
se presente la solicitud, la AUTORIDAD DE APLICACION tiene la facultad de
posponer de oficio la fecha de apertura. Ef cambio de fecha de apertura de OFERTA
sera notificado a todos los oferentes.

El COMITENTE, si lo juzgare necesario, podra también formular y remitir a todos los
OFERENTES PRECALIFICADOS aclaraciones de oficio hasta DOS (2) dias antes de
la fecha de entrega de los “SOBRES N° 2 y 3" Todas las aclaraciones que se remitan
llevaran numeracion corrida y formaran parte del Pliego.

Asimismo, los Oferentes podran retirar las Circulares en la sede del COMITENTE, en
la direccion indicada en el ARTICULO 5.1 del presente PCP

ARTICULO 4. COMISION EVALUADORA:

La COMISION EVALUADORA emitira dictamenes de caracter no vinculante, que
proporcionara a la AUTORIDAD DE APLICACION un analisis para el dictado del acto
administrativo, con el cual concluya el procedimiento, donde evaluara los aspectos formales y
sustanciales de las OFERTAS.

ARTICULO 5. DOMICILIO ESPECIAL

De no mediar notificacion expresa y fehaciente en contrario, se entendera que los
OFERENTES PRECALIFICADOS mantienen el domicilio especial constituido bajo las
disposiciones del ARTICULO 7 del PBC, a sus mismos fines y efectos.

La AUTORIDAD DE APLICACION mantiene su domicilio en la calle Hipélito Yrigoyen 250,
piso 12, oficina N° 1220, de la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES.

51 CORRESPONDENCIA:

- La correspondencia de cualquier tipo que los OFERENTES dirigieren al COMITENTE
// debera ser remitida a:
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SECRETARIA DE TRANSPORTE DE LA NACION

Hipdlito Yrigoyen 250, piso 12, oficina N° 1220, Ciudad Auténoma de Buenos Aires
(Cédigo Postal C1086AAB)

Licitacion Publica Internacional Resolucién ST N° 324/2006.

Toda correspondencia dirigida a la AUTORIDAD DE APLICACION en relacion a esta
Licitacion debera ser firmada por el REPRESENTANTE LEGAL tal como se ha
definido en el PBC, de los OFERENTES para gozar de validez.

52 NOTIFICACIONES:

En consonancia con las disposiciones del ARTICULO 7 del PBC, se establece que
las notificaciones sélo seran validas si se efectian en algunas de las siguientes

formas:

a) Personalmente: cumplida con el Representante legal o Apoderado del
OFERENTE, dejandose debida constancia en ei expediente mediante su
firma.

b) Por telegrama colacionado o carta documento con aviso de recepcion
dirigido al domicilio constituido.

c) Por cédula que se diligenciara en el domicilio constituido, de acuerdo a los
requisitos establecidos por el Codigo Procesal Civil y Comercial de la
Nacion.

d) Presentacion administrativa debidamente recepcionada por la Coordinacion

de Gestion Administrativa de la SECRETARIA.
ARTICULO 6. INCOMPATIBILIDADES

De acuerdo a lo dispuesto por el ARTICULO 13.2 def PBC, y lo estipulado en este acapite,
no podran ofertar, ni integrar un OFERENTE 0 CO-PARTICIPANTE:

1. Los agentes y funcionarios de la Administracion Publica Nacional, Provincial
o Municipal y/o de las empresas en las que el ESTADO NACIONAL,
Provincial o Municipal tuvieren una participacion suficiente para formar la
voluntad social, hasta DOS (2) afios después del cese en sus funciones.

Los inhabilitados por condena judicial.

Toda persona a la que, dentro del término de los CINCO (5) aftos anteriores
a la fecha de presentacion de la propuesta, se le hubiera rescindido un
contrato por su culpa con cualquier organismo de la Administracion Publica
Nacional, Provincial y/o Municipal.

4. Las personas fisicas o juridicas que habiendo prestado Servicios objeto de
cada llamado a licitacion, hubiesen incurrido en el abandono de servicios o
hubiesen merecido la aplicacién de suspension o caducidad del CONTRATO
s que se le hubiera otorgado durante los ultimos DIEZ (10) afios.

Toda variacion que se produzca de los representantes o apoderados debera comunicarse a
la AUTORIDAD DE APLICACION inmediatamente con la presentacion de los nuevos
instrumentos en la forma arriba prevista.

Los OFERENTES PRECALIFICADOS deberan acompanar, en el Sobre N° 2, una
declaracién jurada en la que manifiesten no hallarse incursos en ninguna de las
circunstancias sefialadas precedentemente
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ARTICULO 7. PLAZO DE EJECUCION DE LAS TAREAS

En concordancia con las disposiciones del ARTICULO 5 del PBC, la ejecucion del objeto de
este Pliego no podra superar el plazo de TREINTA (30) meses corridos para la puesta en
marcha del primer servicio parcial definido en el articulo 2.1. del presente, contados a partir
de la firma del Acta de Inicio de la obra. Las OFERTAS sefialaran y pondrén a consideracion
de la AUTORIDAD DE APLICACION el compromiso temporal de cada Propuesta Técnica
respecto del plazo final de entrega del SISTEMA FERROVIARIO correspondiente a los
Tramos | y Il

CAPITULOIl- CONDICIONES DE LAS OFERTAS
ARTICULO 8. SISTEMAY MONEDAS DE COTIZACION

La OFERTA se hara por AJUSTE ALZADO con presupuesto oficiai estimado, preiiminar y
condicionado a la especificidad técnica de la propuesta, como asi también a la propuesta de
financiamiento de los OFERENTES estableciéndose el monto de DOLARES
ESTADOUNIDENSES MIL TRESCIENTOS CINCUENTA MILLONES (u$s 1.350.000.000.-)
para la variante de Alta Velocidad integral Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES -
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) - CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y de DOLARES
ESTADOUNIDENSES MIL GIEN MILLONES (u$s 1.100.000.000.-) para la variante de Alta
Velocidad Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y
Alta Prestacion ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (PROVINCIA DE
CORDOBA), debiendo el OFERENTE discriminar mensualmente, semestralmente o
anualmente seglin se indica en los respectivos Formularios de Cotizacion en su plan de
trabajos cada prestacion de la obra civil y de la parte electromecanica y el correspondiente
servicio de mantenimiento de la infraestructura erigida y del material rodante suministrado,
sin perjuicio de la obligatoriedad de discriminar la propuesta economica y financiera conforme
se indica en el presente Pliego.

El SISTEMA FERROVIARIO se contratara sobre la base del monto total, establecido por el
OFERENTE en su propuesta economica y financiera, quedando entendido que las
certificaciones parciales de los SUB-SISTEMAS son al solo efecto del pago a cuenta del
importe total de la OBRA.

Tal como se indica en el presente Pliego los OFERENTES deberan incluir en su OFERTA
uno o varios programas de crédito, destinados tal como se detalla mas adelante en el
ARTICULO 25 a financiar en firme parte (minimo CINCUENTA POR CIENTO (50%)) o el
total de la inversion considerada en el PROYECTO “Tren de Alta Velocidad (TAVE) en el
corredor ferroviario Buenos Aires-Rosario (Provincia de Santa Fe)-Cérdoba (Provincia de
Cérdoba)”.

A los efectos de su presentacion, las OFERTAS Economica y financieras deben cefirse a la
informacion solicitada en el ARTICULO 26 del PCP y presentarse de la forma indicada en los
formularios que alli se sefialan.

Se deben distinguir las siguientes etapas y componentes de la inversion y gasto asociados al
proyecto:

Etapa de Proyecto

Costos de la Ingenieria del Proyecto
Otros Costos
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Etapa de Ejecucién

Costos de las Obras Civiles
Costos de los Equipamientos
Otros Costos

Etapa de Operacién

Costos de Mantenimiento
Costos Stock de Repuestos
Costos de Operacion directos
Otros Costos

Todos estos costos, expresados en millones de pesos de la REPUBLICA ARGENTINA,
deberan detallarse en una o mas planillas (Ver Formularios indicados en ARTICULO 26 del
presente Pliego) del siguiente tipo, a contar desde el pago del Anticipo, considerados en la
evaluacion economica y financiera de las OFERTAS y para cada uno de los DOS (2)
escenarios del proyecto que se indican en el ARTICULO 9 del presente Pliego.

Planilla Tipo para los Costos de Inversion y Operacion:
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FLUJO COSTOS FINANCIADO (millones pesos argentinos)

COMPONENTES PROYECTO ANOS (Ado 1=2007)
11 2]3}141]5 i 252627 28]29]30

ETAPA DE PROYECTO

Proyecto
Costos del Proyecto
Otros costos (detallar)

ETAPA DE EJECUCION

Obras Civiles

Costo Inversion Obras Civiles

Costo de Inversion en Estaciones

Costo de Inversion en Obras de Arte

Costo Inversion Talleres Mantenimiento Trenes
Costo Inversion Talleres Otras Mantenciones
Otros Costos (detallar)

Equipamientos

Costo Material Rodante

Costo Sistema Sefalizacion

Costo Sistema de Comunicaciones

Costo Sistema de Vias

Costo Sistema de Energia

Costo Equipamiento Taller Mantenimiento Trenes
Costos Equipamiento Otros Talleres

Otros Costos (detallar)

Otros Costos
Costo Programa Capacitacion
Otros (detaliar)

ETAPA DE OPERACION

Costos Mantenimiento

Costo Mantenimiento Material Rodante

Costo Mantenimiento Sistema Sedalizacion

Costo Mantenimiento Sistema de Comunicaciones
Costo Mantenimiento Sistema de Vias

Costo Mantenimiento Sistema de Energia

Otros (detallar)

Costos Stock Repuestos

Costos Stock Repuestos Material Rodante

Costos Stock Repuestos Sistema Sefializacion
Costos Stock Repuestos Sistema Comunicaciones
Costos Stock Repuestos Sistema de Vias

Costos Stock Repuestos Sistema de Energia
Costos Stock Repuestos Otros (detallar)

Costos Operacién

Costo Energia Eléctrica Consumida
Costo Diesel Consumido

Otros (detallar)

TOTALES ANUALES {millones pesos argentinos)

Todos los valores considerados en los antecedentes de costos que se entreguen deben
contemplar, en relacion a Impuestos, Tasas, Contribuciones y Aportes, lo definido tanto en el
ARTICULO 14 como en otros Articulos de este PCP. No hay ningin elemento de costo que
se pueda omitir, siendo responsabilidad y cargo del OFERENTE cualquier trasgresion en
este aspecto. El modelo de planilla anterior, debera ser llenado para cada uno de los DOS (2)
escenarios de proyecto.
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Considerando que el programa de financiamiento debe formar parte de la OFERTA, el
cuadro anterior debera ser completado anotando los compromisos de pago que habra de
adquirir el ESTADO NACIONAL para financiar parte o el total de los costos considerados.

En caso que el financiamiento cubra sélo una parte de las inversiones consideradas, se debe
completar el esquema considerado en el presente inciso, con los pagos directos que debe
efectuar el COMITENTE no afectados al repago de la deuda.

Este cuadro debe representar fielmente la totalidad de los pagos que debe efectuar el
COMITENTE, sin distincion referida al caso de que el pago fuere directo o bien
correspondiere a un compromiso de deuda. Los pagos motivados por compromiso de deuda
deben incluir la totalidad de los costos del programa de crédito, como intereses, impuestos,
costos, amortizaciones, etc. En caso que los programas de crédito consideren un periodo de
gracia para el pago de los compromisos, se debe considerar que el COMITENTE hara uso de
dicho periodo y por tanto los pagos deben desplazarse. Todos los valores deben estar
expresados en millones de pesos argentinos y deben de contemplar, en relacion a
Impuestos, Tasas, Contribuciones y Aportes, lo definido tanto en el ARTICULO 14 como en
otros Articulos de este PCP. Existiran otros formularios donde el OFERENTE debera indicar,
en caso de corresponder, cudles de los pagos considerados se efecttan en moneda
extranjera.

A los efectos de la evaluacion econdmica y financiera de las OFERTAS, se utilizara el
concepto expresado arriba consignado precedentemente, es decir, el flujo de los costos
financiados. La suma de las columnas representara el flujo anual, expresado en millones de
pesos de la Republica Argentina, que sera utilizado para el calculo del VA, descontando los
flujos a una tasa definida por el COMITENTE y que sera informada a los OFERENTES
oportunamente, con anterioridad a la fecha de entrega de las OFERTAS.

En el SOBRE N° 3 de la OFERTA se consignara la totalidad de la informacion anterior, para
lo cual se debe hacer uso de los Formularios detallados en el ARTICULO 26 y deberan
respetarse las correspondientes instrucciones para su llenado, establecidas en este PCP.

Si bien a los efectos de la evaluacién econémica y financiera de las OFERTAS, la totalidad
de los pagos deben ser expresados en pesos de la Republica Argentina, el ESTADO
NACIONAL efectuara los pagos en las monedas que se indiquen en los formularios
sefalados en el ARTICULO 26 que se entregaran como parte de los Pliegos de Licitacion.
La totalidad de los pagos del CONTRATO estara sujeta al reajuste de precios establecido en
el presente Pliego.

A los efectos de la totalidad de las conversiones de moneda extranjera a moneda local
(pesos de la Republica Argentina), y solo con el objeto de efectuar la evaluacion economica y
financiera de las OFERTAS, las tasas de cambio que se deben usar son las siguientes:

U$D = se entregara mediante aclaracion sin consulta
Euro = se entregara mediante aclaracion sin consulta
Yen = se entregard mediante aclaracion sin consulta

Otras a definir (dentro del periodo de preguntas, respuestas y aclaraciones a los Pliegos de
la Licitacion, los OFERENTES pueden solicitar se definan las respectivas tasas de cambio
para monedas distintas a las incluidas en los Pliegos. Los respectivos valores fijados para
efectos de comparacion de las OFERTAS seran informados a todos los OFERENTES ya sea
a través de respuestas a la consulta o a través de una aclaracion sin consulta).

Por errores de significacion que pudieran caracterizar determinados items del presupuesto, el
'COMITENTE exigira al ADJUDICATARIO su correccion dentro de los CINCO (5) dias de la
notificacion.

19




X

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANGIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULAGION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERT)
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA *TREN DE ALTA VELOCIDAD ~ TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES -- ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

No se reconocera diferencia alguna a favor del CONTRATISTA, entre el volumen ejecutado
en OBRA vy el consignado en el presupuesto del CONTRATO, salvo que las diferencias
provengan de ampliaciones o modificaciones debidamente aprobadas por el COMITENTE,
en funcién de la determinacion presupuestaria final del PROYECTO, de conformidad con lo
establecido tanto en el Articulo N° 39 del PBC.

ARTICULO 9. ESCENARIOS DEL PROYECTO

El OFERENTE presentara las OFERTAS econémica y financieras correspondientes a los
siguientes DOS (2) escenarios de PROYECTO:

Escenario A: considera la creacion de un servicio ferroviario de Alta Velocidad entre
Buenos Aires (estacién Retiro) y la ciudad de Cordoba, totalmente electrificado que
constituye el PROYECTO BASE.

Escenario B: considera la creacién de un servicio de Alta Velocidad, totalmente
electrificado entre Buenos Aires (estacion Retiro) y Rosario y un servicio ferroviario,
no electrificado, con trenes que circulan a 160 km/h, entre las ciudades de Rosario y

Coérdoba.

De conformidad con lo establecido por el ARTICULO 8 del presente Pliego, los Formularios
tipo indicados en el ARTICULO 28, deberan ser completados DOS (2) veces, con los datos
correspondientes a cada uno de los escenarios descritos precedentemente.

Cada uno de los DOS (2) escenarios debe cumplir escrupulosamente con fa totalidad de los
requerimientos indicados en las Especificaciones Técnicas de esta Licitacién. Los distintos
escenarios se visualizan en el esquema presentado a continuacion.

Bs.As Rosario Cordoba

ESCENARIO A

ESCENARIO B

~

&
R

BB Tren de Alta Velocidad, electrificado

a Tren no electrificado de 160 km/hora
ARTICULO 10. REDETERMINACION DE PRECIOS

En concordancia con las disposiciones del ARTICULO 46 del PBC, y de no pactarse
mecanismos especificos, seran aplicables a la parte de la OFERTA en pesos del
CONTRATO las estipulaciones pertinentes del Decreto N° 1295/2002 y sus normas
modificatorias y complementarias. Las redeterminaciones del precio se efectuaran en la
medida que el valor absoluto de ((FRi - FRi-1) / FRi-1) x 100, supere el DIEZ (10%), en
!.‘cualquiera de los conceptos de ponderacion.
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Asimismo el CONTRATO podra prever formulas diferenciales de aplicacion en funcion de la
separacion intrinseca de las prestaciones contempladas en este pliego, y la propuesta
econdmica y financiera contenida en el proyecto que resulte adjudicado, teniendo en cuenta
los rubros conceptuables en el lugar de origen para productos con componentes tecnologicos
indisponibles en el pais.

Los montos anticipados no seran objeto de redeterminaciones.

Las redeterminaciones seran aprobadas y pagadas conforme al plan de pago,. En caso de
observarse mora en la aprobacion y/o pago por parte de la AUTORIDAD DE APLICACION,
seran de aplicacion los intereses fijados para el caso por la Ley N° 13.064.

ARTICULO 11. CONDICIONES Y ESTADOS DE PAGO

Al elaborar su PROPUESTA los OFERENTES PRECALIFICADOS deberan contemplar las
pautas que se describen seguidamente:

1. Anticipo previsto en el ARTICULO 50 del presente Pliego.

2. Segln la naturaleza de cada SUB-SISTEMA del SISTEMA FERROVIARIO, se
establecera hitos de pagos por hitos de desarrollo industrial o por avance de obra.

3. De cada certificado parcial de obra el COMITENTE tendra derecho a retener al
CONTRATISTA un porcentaje equivalente al CINCO POR CIENTO (5%) del monto
del mismo, que afectara a la formacién de un Fondo de Reparos y su importe se
consignara en los certificados, aplicandose el descuento a la suma total que
corresponda abonar. El mismo podré ser reemplazado por una de las formas de
garantias previstas en el articulo 21 del P.B.C. del llamado a licitacion. En este caso,
las facturas para el recobro de la deduccién del monto retenido por Fondo de
Reparos deberan presentarse simultaneamente con las que originaron tales

retenciones.

A partir de la entrega de aquellas facturas, y hasta DIEZ (10) dias antes de la fecha
de su vencimiento, como minimo, deberan presentarse las garantias que respaldaran
la sustitucion de los fondos a retener, juntamente con una copia de las facturas ya

presentadas para el recobro.
ARTICULO 12. SUFICIENCIA DE LA OFERTA

Se entendera que antes de presentar su OFERTA final, el OFERENTE se ha asegurado que

las cotizaciones, o los mecanismos de cotizacién que se expliciten en el PROYECTO,

cubriran todas las obligaciones emergentes del CONTRATO y, consecuentemente, que se

han incluido en dicho PROYECTO todos los trabajos, prestaciones y servicios previstos en el

presente PCP y en el correspondiente PET y/o aquéllos que fueran menester para cumplir
(m integramente con el objeto contractual.

. De no formularse consultas de acuerdo a los mecanismos y en los plazos establecidos en el
- presente PCP, se establece que la solucién de cualquier error que se detecte en la
documentacion, queda a exclusivo criterio del COMITENTE.
; ARTICULO 13. AFECTACIONES A OTRAS JURISDICCIONES, PROYECTOS Y
CONTRATISTAS. LIMITACIONES A LAS OFERTAS.

?{l J Los OFERENTES deberan contemplar y definir, durante la elaboracion de sus OFERTAS, el
' impacto o incidencia que sus respecti}/as propuestas pudieren tener respecto de proyectos
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en ejecucion, licitacion, vias de ejecucion o de licitacion, a los fines de su coordinacion con la
ejecucion de la OBRA y la liberacion de la traza para su instalacion.

Los OFERENTES deberan contemplar principios de resolucion para los servicios
actualmente brindados (electrificacién, construccion de subestaciones de energia, renovacion
de vias, estaciones, etc.), de acuerdo a lo que méas abajo se establece, de forma tal que
puedan cumplirse, bajo la decision y responsabilidad del COMITENTE, los objetivos que el
mismo posee en materia de transporte ferroviario establecidos en el Decreto N° 1683/05, en
los contratos de concesion vigentes con los CONCESIONARIOS, sus respectivas Addendas
contractual y en los acuerdos de renegociacion firmados conforme lo establecido en la Ley
25561, 25.790, sus modificatorias y normativa reglamentaria aplicables, como asi tambien
en los convenios vigentes con los OPERADORES.

El principio general a tener en consideracion sera lograr la compatibilizacion de los distintos
sistemas ferroviarios, manteniéndose los niveles actuales de prestacion, nunca
disminuyéndolos.

Ademas, a ios fines de ia compatibilizacién de ios distinios proyectos el OFERENTE debera
indicar el tipo de obra a realizar, como asi también el momento dentro del Plan de Trabajos
de la OBRA en que todas las obras necesarias a los fines mencionados, deben estar
finalizadas. Una vez adjudicado el CONTRATO, el CONTRATISTA podra, si es que el
COMITENTE se lo requiere, desarrollar las Especificaciones Técnicas necesarias, lo que
significara para el COMITENTE un costo adicional al monto fijado en el CONTRATO.

A tal efecto, la AUTORIDAD DE APLICACION pondra a disposicion de los OFERENTES
PRECALIFICADOS, para su consulta y extraccion de copias con cargo a cada uno de ellos,
durante todo el periodo previo a la fecha fijada para la presentacion de los SOBRES N°2y3
de las OFERTAS, la documentaciéon pertinente y relacionada con dicha circunstancia,
incluyendo en la misma la atinente a proyectos u obras realizadas, en realizacion o a
realizarse por extrafas jurisdicciones, con incidencia sobre los bienes ferroviarios de dominio
federal.

Respecto de todos los proyectos en ejecucion, en proceso de licitacion, o en vias de
ejecucion o en vias de licitacion, respecto de los cuales la AUTORIDAD DE APLICACION no
hubiere dispuesto su informacion, el COMITENTE mantendra indemne al CONTRATISTA ¥
se hara cargo y responsable en el caso de eventuales demoras, modificaciones al proyecto,
reclamos o costos adicionales en el proyecto objeto de la presente Licitacion o en los demas
proyectos, e instrumentara por si los medios para la subsanacion de dichas afectaciones.
También el COMITENTE mantendra indemne al CONTRATISTA respecto de demoras que
pudieren ocasionarse en la tramitacion de permisos por interferencias con extrafias
jurisdicciones o con redes de transporte o distribucion de servicios operadas por terceros.

Asimismo, luego de la firma del CONTRATO, la AUTORIDAD DE APLICACION podra, en
caso de corresponder, readecuar los respectivos programas de obras y trabajos, de acuerdo
a la propuesta efectuada por el OFERENTE, a fin que la ejecucion de las obras de los
CONCESIONARIOS y OPERADORES se realicen dentro los plazos previstos en el Plan de
Trabajos propuesto por el OFERENTE. De esa forma se dotara de funcionalidad e
integralidad el plan plurianual de inversiones del COMITENTE. Nada podra reclamarsele al
CONTRATISTA por las posibles modificaciones a los programas de inversion o a las pautas
operativas de explotacion del CONCESIONARIO u OPERADOR. El COMITENTE, si
corresponde, indemnizara a los mismos por las posibles modificaciones antes mencionadas
en este parrafo.

El CONTRATISTA debera acordar los términos y condiciones de actuacion correspondientes
con el COMITENTE, los CONCESIONARIOS u OPERADORES, estos Ultimos siempre bajo
la coordinacion y gestion del COMITENTE con respecto a la realizacion de la OBRA. Cuando
los trabajos se realicen en sectores afectados a CONCESIONARIOS u OPERADORES,
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estos participaran de las tareas de inspeccion, tambien bajo la coordinacion del
COMITENTE, aquellas personas que éstos designen.

Sin perjuicio de lo establecido en el péarrafo precedente, y en virtud de la obligacion de
cooperacion con los concesionarios del ESTADO NACIONAL contemplada en el PLIEGO DE
BASES Y CONDICIONES, durante la realizacién de la OBRA no podra interrumpirse el
servicio de transporte ferroviario de pasajeros en el Area Metropolitana de BUENOS AIRES.
Para los casos en que fuere absolutamente necesario afectar provisoriamente los servicios,
el PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS, ARTICULO 2.1.1 establece y define las
condiciones minimas que se deberan permitir prestar, de forma tal de asegurar la vigencia de
los principios de continuidad, obligatoriedad, regularidad y generafidad del servicio publico
afectado.

Aquelia afectacién y/o intervencion de los Planes de Inversion y de la Operacion de los
servicios prestados por los CONCESIONARIOS y/u OPERADORES sera debidamente
compensada por el COMITENTE. Asimismo en caso que la eventual afectacion no haya sido
contemplada en el Plan de Trabajos Definitivo, o la misma exceda los plazos contemplados
en dicho Plan y las eventuales prérrogas o modificaciones, debidamente aprobadas por el
COMITENTE, y se produzca por responsabilidad del CONTRATISTA, sera éste quien debera
efectuar al COMITENTE la correspondiente compensacion por la proporcion de afectacion
verificada en demasia respecto del Plan aprobado, que eventualmente al mismo
COMITENTE le hubieren reclamado los terceros.

Una vez que entre en servicio el TREN DE ALTA VELOCIDAD, la calidad resultante del
servicio ferroviario de transporte de pasajeros en el Area Metropolitana de BUENOS AIRES
afectado por la ejecucion de la OBRA no deberd verse modificado, respecto de los
parametros e indices vigentes, de tal forma que presente una oferta de servicios de
transporte ferroviario homogénea y compatible.

Las mismas previsiones deberan adoptarse respecto del servicio de transporte ferroviario de
cargas sobre la linea férrea por la que opte el proyecto, permitiéndose dentro de lo que
autorice el COMITENTE, la modificacion de las condiciones de servicio, pero no su
interrupcion, salvo fundadas y excepcionales razones de necesidad, y previa aprobacion de
ta Autoridad de Aplicacion.

Sin perjuicio de lo establecido en este ARTICULO, las OFERTAS no podran prever en sus
respectivas propuestas técnicas la realizacién de expropiaciones, excepto en aquellos casos
en que por razones de cerramientos, estaciones intermedias, subestaciones eléctricas,
puestos de adelantamiento en la traza, taller de mantenimiento o sustitucion de pasos a nivel,
resulte absolutamente necesario considerarlas, como también la minimamente necesaria
para la conexion con la traza de la linea Mitre a la salida de la Estacion Rosario Oeste en
direccion a la ciudad de Cérdoba. Se podran contemplar, y adjuntar documentadamente su
compromiso, acuerdos particulares de transferencia de dominio a titulo oneroso respecto de
bienes de dominio privado.

Las OFERTAS tampoco podran contemplar, salvo en casos excepcionales de absoluta
necesidad en los cuales técnicamente no haya otra alternativa, soluciones bajo nivel de
superficie (mediante viaductos para ferrocarril o soterramiento de vias).

En la instancia de evaluacion de OFERTAS, la Autoridad de Aplicacion considerara
especialmente el menor nivel relativo de incidencia, respecto de terceros, de cada propuesta.

ARTICULO 14. IMPUESTOS, TASAS, CONTRIBUCIONES Y APORTES

Dado el caracter interjurisdiccional y federal de la ejecucion de la OBRA cuya finalidad es la
prestacion de un servicio publico interjurisdiccional y federal organizado por el Estado
Nacional, el OFERENTE debera considerar, a los fines de su cotizacion unicamente, la

- \%* %ﬂ%%% i 5




4

PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
EORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD - TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

incidencia de los impuestos, tasas, contribuciones y derechos nacionales, que se encuentren
vigentes al momento de presentar su OFERTA final y que afecten a su PROYECTO, asi
como la incidencia de las cargas sociales sobre las remuneraciones de su personal.

El CONTRATISTA sera responsable exclusivamente de efectuar las presentaciones y
defensas pertinentes, ya sea en sede administrativa o judicial, para obtener el estricto
cumplimiento de lo estipulado en el presente ARTICULO. Las consecuencias del
incumplimiento de dicha obligacion quedan a su exclusivo cargo. No obstante ello, el
CONTRATISTA debera informar al COMITENTE, respecto de cualquier requerimiento o
intimacion que recibiera en sentido contrario a lo establecido en la presente, dentro de las
CUARENTA Y OCHO (48) horas de su recepcion.

Cualquier modificacion en mas o menos de los impuestos y/o cargas sociales que abone el
CONTRATISTA o bien la creacion de nuevos impuestos y/o cargas sociales que
aconteciesen a partir de la presentacion de la OFERTA, permitira reajustar el PRECIO de la
OBRA a fin de reflejar adecuadamente dichas modificaciones.

ARTICULO 15. GARANTIA DE LA OFERTA

De acuerdo a lo dispuesto por los ARTICULOS 16, 18 y 21 del PBC, se establece, a fin de
asegurar a la AUTORIDAD DE APLICACION el mantenimiento de las OFERTAS
presentadas por los OFERENTES PRECALIFICADOS, la obligacion de constituir una
Garantia de Mantenimiento de OFERTA por el valor de la suma de PESOS UN MILLON
QUINIENTOS MIL ($1.500.000). La forma de constitucion de dicha Garantia debera cefiirse a
los postulados delineados en el ARTICULO 21 del PBC.

Los OFERENTES quedan obligados a mantener sus OFERTAS por el término de CIENTO
OCHENTA (180) dias contados desde la fecha del Acto de Apertura del SOBRE N°® 2.

La obligacién del mantenimiento de la OFERTA se renovara en forma automatica por
periodos de SESENTA (60) dias corridos, si el OFERENTE no hiciere saber su voluntad
expresa de desistir de la OFERTA con no menos de DIEZ (10) dias corridos de antelacion a
su vencimiento.

Habiéndose suscrito el CONTRATO, momento en el cual sera entregada al
ADJUDICATARIO la Garantia de Mantenimiento de la OFERTA, los restantes OFERENTES
podran solicitar la devolucion de la citada Garantia. También sera devuelta si se dejase sin
efecto la Licitacion o si el COMITENTE comunicara en tiempo y forma su intencion de
desistir.

CAPITULOlll- CONDICIONES PARA LA PRESENTACION DE LAS OFERTAS
ARTICULO 16. REQUISITOS GENERALES DE LA PRESENTACION

De acuerdo a lo establecido por el ARTICULO 14 del PBC, su Circular Aclaratoria N° 2
(Consulta N° 5) y por lo dispuesto en este CAPITULO, la documentacion se presentara
redactada en idioma castellano y las magnitudes deberan expresarse conforme al Sistema
Métrico Decimal. Los valores dinerarios seguiran para su expresion la normado en el
ARTICULO 8 del presente Pliego.

Las OFERTAS seran dactilografiadas, mecanografiadas o impresas, en DOS (2) ejemplares
foliados que deberan estar identificados como Original y Duplicado, sin enmiendas, y con un
indice detallado del contenido.

\’//Cada foja del Original debera ser suscripta por el REPRESENTANTE LEGAL de los

/ %OFERENTES PRECALIFICADOS.
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En caso de discrepancia, el ejemplar rotulado “Original” prevalecera sobre el rotulado como
“Copia”.

En el ejemplar de copia no se requiere la inclusion del presente PCP y de sus eventuales
Circulares aclaratorias.

Asimismo, debera el OFERENTE PRECALIFICADO:

1. Presentar en soporte magnético u Gptico (original y una copia en Disquete o CD),
todos los documentos elaborados por el mismo para la presentacion de su OFERTA,
con compatibilidad para ser leidos por los programas Microsoft Word, Microsoft
Excel, Microsoft Power Point y los programas especificos de disefio o planimetria
(AutoCAD, 3D STUDIO, etc.) usuales en la materia, operables bajo sistema operativo
Microsoft Windows.

2. Con atencion a los postulados del ARTICULO 14 del PBC, y a los fines de verificar la
sustentabilidad del PROYECTO, incluir en el SOBRE N° 2 (PROPUESTA TECNICA)
manifestacion por escrito con caracter de declaracion jurada en la que sintéticamente
exponga sus antecedentes técnicos y capacidad economica, con base en la
documentacion presentada en el SOBRE N° 1.

3. En funcion de lo establecido tanto en el ARTICULO 8 como en el ARTICULO 9 de
este PCP, en concordancia con las disposiciones del ARTICULO 14.6 del PBC,
incluir en el SOBRE N° 3 (PROPUESTA ECONOMICA Y FINANCIERA), conforme la
estructura presupuestaria establecida para el PROYECTO, el presupuesto
desagregado por item, indicando volimenes o cantidades respectivas y precios
unitarios, o su incidencia en el precio total, cuando corresponda, y de conformidad a
lo dispuesto en el ARTICULO 26 de este PCP, los Formularios que alli se indican
segun sus correspondientes instrucciones.

ARTICULO 17. FORMA DE LA PRESENTACION

Respetando las formalidades ya dispuestas por los ARTICULOS 14.2 y 14.3 del PBC, la
documentacion de la OFERTA de los OFERENTES PRECALIFICADOS para la ETAPA 2 de
la Licitacion estara dividida en DOS (2) sobres, cajas o paquetes (los SOBRES N° 2y N° 3 ya
referidos en el PBC) cerrados y lacrados, correlativamente numerados, que deberan
consignar en su exterior los siguientes datos:

a) Denominacion de la Licitacion.
b) Nimero del Sobre.

c¢) Nombre o Razén Social del OFERENTE PRECALIFICADO (en caso de ser el
OFERENTE PRECALIFICADO un Consorcio o UTE, se deberé identificar a todas y a
cada una de las Empresas y/o personas fisicas que lo integren.

El SOBRE N° 2 contendra la Propuesta Técnica que debera contemplar la “Formulacion
integral del Anteproyecto con la Realizacion de los Estudios de Ingenieria, Factibilidad y

% Ambientales, Propuesta de Desarrollo y Ejecucion de la Obra, con mantenimiento, y provision
de material rodante”. Dicha propuesta debera formularse desagregadamente para los
Tramos | y II, teniendo presente lo definido en el PET.

Financiamiento, los cuales deberan adecuarse a la matriz de cotizacion establecida tanto en
el ARTICULO 8 como en el ARTICULO 9 del presente Pliego, y a lo dispuesto en el

. _ARTICULO 26 y las respectivas instrucciones contenidas en cada uno de los Formularios
referidos en dicho ARTICULO.

/Qﬁ El SOBRE N° 3 contendra el Ofrecimiento Econdmico con su correspondiente Propuesta de
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ARTICULO 18. DEFECTOS

La AUTORIDAD DE APLICACION, por requerimiento de la COMISION EVALUADORA, al
proceder a la apertura de la ETAPA 2 correspondiente a los Sobres N° 2 y N° 3, podra
solicitar de oficio o a pedido de los oferentes, en aquellos defectos no esenciales y formales,
la subsanacion de de los mismos, por el plazo improrrogable de CINCO (5) dias, bajo
apercibimiento de desestimacién de la OFERTA, siempre que no implique Ja modificacién de
los elementos esenciales de la OFERTA formulada, ni alteren en modo alguno, el principio de
igualdad entre OFERENTES. En caso de duda se tendra el defecto u omision por no
subsanable.

SECCIONB ETAPA N°2: PROPUESTAS

CAPITULOIV- DEL SOBREN°2
ARTICULO 19. SOBRE N° 2: PROPUESTA TECNICA (SISTEMA FERROVIARIO)

La presentacién del SOBRE N° 2 se efectuard en la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS sita en
la calle Hipolito Yrigoyen 250, piso 12, oficina 1225 de la Ciudad Autonoma de BUENOS
AIRES.

ARTICULO 20. CONTENIDO DEL. SOBRE N° 2

En este SOBRE N° 2, los OFERENTES PRECALIFICADOS deberan especificar su
Propuesta Técnica, la cual debera contemplar la “Formulacion Integral de! Anteproyecto con
la Realizacién de los Estudios de Ingenieria, Factibilidad y Ambientales, Propuesta de
Desarrollo y Ejecucion de la Obra, con mantenimiento y provision de material rodante”, de
acuerdo a los postulados del presente PCP y el PET

En concordancia con lo dispuesto por el ARTICULO 14.5 del PLIEGO DE CONDICIONES
BASICAS, el SOBRE N° 2 no debera contener ningun tipo de documentacién que indique o
sugiera el ofrecimiento econémico, con su correspondiente propuesta de financiamiento, a
incluirse en el SOBRE N° 3, bajo apercibimiento de tenerlo por no presentado y ordenarse la
devolucion a su presentante sin mas tramite.

Los OFERENTES deberan acompaiiar en el SOBRE N° 2 un compromiso de mantenimiento
de la OFERTA y la constancia de constitucion de la Garantia de Mantenimiento de la
OFERTA, de conformidad con las condiciones establecidas en el ARTICULO 15 del
presente. La AUTORIDAD DE APLICACION, podra adjudicar conjuntamente o

separadamente, para el Escenario B el Tramo | y el Tramo Il a diferentes OFERENTES, de
\ *  conformidad con lo previsto en el ARTICULO 38 del presente Pliego.

ARTICULO 21. ELECCION DEL TRAZADO
En su Propuesta Técnica, los OFERENTES deberan escoger una traza ferroviaria, dentro de

las disponibles en la Red Ferroviaria Nacional Argentina, considerando en forma obligatoria
como Estaciones Terminales la Estacion Retiro y la Estacion Rosario Oeste, que conecte la
_~ Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES con fa ciudad de ROSARIO (Provincia de SANTA FE),
y deberan sustentar técnicamente la conveniencia de la opcién elegida. Respecto del Tramo
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Il, fa traza sobre la cual se desarrollara el PROYECTO sera la correspondiente al ex
Ferrocarril General Mitre, con origen en la Estacion Rosario Oeste.

CAPITULOV- SOBRE N° 3 — OFERTA ECONOMICA CON PROPUESTA DE
FINANCIAMIENTO

ARTICULO 22. DEL SOBRE N° 3

La presentacion del SOBRE N° 3 se efectuara en la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS sita en
la calle Hipdlito Yrigoyen 250, piso 12, oficina 1225, de la Ciudad Auténoma de BUENOS
AIRES.

ARTICULO 23. FUNDAMENTOS ECONOMICOS DEL PROYECTO

En el SOBRE N° 3 se incorporara la totalidad de los Formularios indicados en el ARTICULO
26 del presente Pliego.

ARTICULO 24. SINTESIS FINAL DEL PROYECTO

Los OFERENTES PRECALIFICADOS deberan agregar, junto con su propuesta econdmica y
financiera, una sintesis final del proyecto en un documento que resuma los elementos mas
importantes de la misma. En dicho documento se debera contemplar la fabricacion y entrega
del SISTEMA FERROVIARIO objeto de la presente Licitacion ofertado en su totalidad, y
desagregado de acuerdo con los formularios de la matriz de cotizacion indicados en el
ARTICULO 26 del presente. Ese Documento debera redactarse utilizando una terminologia
que permita su seguimiento y comprension por el conjunto de la poblacion.

ARTICULO 25. PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO

Los OFERENTES PRECALIFICADOS deberan especificar en el sobre N° 3 las fuentes de
financiamiento propias y/o de terceros previstas para la consecucion del PROYECTO,
acomparadas de las respectivas cartas-compromiso que formalicen el financiamiento
propuesto; todo ello, de conformidad con lo establecido en el ARTICULO 26 del presente
PCP.

El compromiso de financiamiento estara referenciado en las pautas porcentuales que, sobre
el monto total de la OBRA, establece el ARTICULO 1.2 del PBC.

OFERTA FINANCIERA EN FIRME: Las condiciones de financiamiento que considere cada
uno de los Oferentes deberan ser “en firme”. Una OFERTA financiera en firme es una
OFERTA que cuenta con todos los niveles de aprobacion internos para poder ser
materializada, por lo cual no esta sujeta a aprobaciones adicionales de comités de crédito u
otro, dentro de la institucién bancaria o financiera que concurra con el total o parte del
programa financiero para materializar el proyecto. Lo anterior incluye las respectivas
aprobaciones en los paises de origen, asi como las que requieren los organismos financieros
por convenios o acuerdos internacionales.

La elaboracion de la propuesta de estos programas de crédito estara a cargo de cada
OFERENTE. Sin embargo, se deberan adjuntar a la OFERTA las cartas compromiso de cada
una de las entidades financieras que estan aportando al financiamiento del proyecto, asi
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como la informacién detallada de cada una de ellas de acuerdo el modelo de Formulario
indicado en el ARTICULO 26 y que se entregard en su oportunidad a través de Circular
Aclaratoria, de conformidad con lo establecido en el presente Pliego.

En estas cartas, 0 en un formulario complementario a ellas, se deberan detallar como minimo
los siguientes antecedentes: garantias requeridas, moneda, tasa de interés, periodo de
gracia, tiempos y modalidades de amortizacion y de pago de intereses, y los otros costos que
hubiere asociados al credito.

Los programas de financiamiento seran objeto de evaluacion.
ARTICULO 26. OFERTA ECONOMICA — CONTENIDO DEL SOBRE N° 3

Considerando que existen DOS (2) ESCENARIOS de PROYECTO, segun ARTICULO 9 de
este PCP, los OFERENTES deberan entregar sus OFERTAS economicas y financieras en
DOS (2) sobres diferentes, identificando claramente en cada uno de ellos la Alternativa de
Proyecto que se trata. Es decir, los Oferentes deben entregar DOS (2) sobres, cada unoc de
ellos caratulados como sigue:

1. Denominacion de la Licitacion
2. Denominacion del Escenario que incluye: Ay B segun corresponda

Cada uno de los DOS (2) sobres contenidos en el SOBRE N° 3 de la OFERTA debera incluir
los elementos que seran indicados a los OFERENTES PRECALIFICADOS por la
AUTORIDAD DE APLICACION, bajo apercibimiento de considerarse incompleta la OFERTA,
habilitando a la AUTORIDAD DE APLICACION a la desestimacion de la misma una vez
concluido el procedimiento de subsanacion normado por el ARTICULO 28 del PBC.

SECCION C APERTURA DE LAS OFERTAS — EVALUACION — CONTRATACION

CAPITULO VI-  APERTURA DE LA PROPUESTA TECNICA
ARTICULO 27. APERTURA DEL SOBRE N° 2

En la fecha y hora en que se deben entregar fas OFERTAS motivo de esta Licitacion, y tal
como se establece en el presente Pliego, se procedera a recibir la totalidad de los
antecedentes de la Licitacion, procediendo en esa ocasion solo a la apertura del SOBRE N°
2 denominado PROPUESTA TECNICA. El SOBRE N° 3 que contendra los DOS (2) sobres
con las respectivas OFERTAS ECONOMICAS Y FINANCIERAS quedaran en custodia de la
AUTORIDAD DE APLICACION. Cada uno de los sobres sera firmado por todos los
OFERENTES y las autoridades designadas por el COMITENTE.

ARTICULO 28. FERIADOS

Si el dia fijado para la apertura del SOBRE N° 2 (Propuesta Técnica) fuera declarado inhabil
o feriado, el acto se llevara a cabo el siguiente dia habil a la misma hora.

. ARTICULO 29. ACTA DE APERTURA

Del acto publico de apertura del SOBRE N° 2 (Propuesta Técnica) se labrara un acta notarial
que contendra el nimero de orden asignado a cada OFERTA, el nombre o razén social y el

/ domicilio del OFERENTE PRECALIFICADO.
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Asimismo, se constaran en el acta las observaciones que realicen los OFERENTES
presentes en el acto, que estén vinculadas estrictamente a hechos o documentos
relacionados al acto de apertura.

El acta de apertura serd suscripta por los Funcionarios responsables del acto y los
OFERENTES PRECALIFICADOS que deseen hacerlo.

ARTICULO 30. RECHAZO DE OFERTAS

Las OFERTAS que contengan la “Formulacion Integral del Anteproyecto con la Realizacion
de los Estudios de Ingenieria, Factibilidad y Ambientales, Propuesta de Desarrollo 'y
Ejecucion de la Obra, con mantenimiento y provision de material rodante”, de acuerdo a los
postulados del presente PCP y el PET, no podran ser desestimadas en el acto mismo de
apertura, sino solo una vez concluido el procedimiento de subsanacién normado por el
ARTICULO 28 del PBC.

ARTICULO 31. EVALUACION DE LAS PROPUESTAS TECNICAS (SOBRE N° 2)

La evaluacién de la Propuesta Técnica se hara sobre los escenarios A y B, segin el
ARTICULO 9 del PCP, contenido en el SOBRE N° 2 y arrojara como resultado un
determinado puntaje, de acuerdo al analisis que efectie la COMISION EVALUADORA, el
cual sera calculado en funcién de los parametros contenidos en el ARTICULO 15 del PET.

Asimismo, en dicho ARTICULO 15 del PET se fijan cuales son los requisitos minimos que, en
caso de no cumplirse, deberan determinar la eliminacion de la OFERTA.

Las OFERTAS que no cumplan con alguno de los requisitos minimos del PET o del PCP, ylo
no alcancen el puntaje minimo requerido en el ARTICULO 15 del PET, deberan ser
rechazadas en su totalidad por la AUTORIDAD DE APLICACION. La AUTORIDAD DE
APLICACION invitara al acto de apertura del SOBRE N° 3 a los OFERENTES cuyas
Propuestas Técnicas hayan superado la evaluacion del Sobre N° 2.

La COMISION EVALUADORA, evaluara y precalificara conjuntamente o separadamente,
para el Escenario B el Tramo | y el Tramo Il, con las Alternativas | y Il definidas en el PET,
las diferentes OFERTAS, de conformidad con lo previsto en el ARTICULO 38 del presente
Pliego

Efectuada la notificacion a los OFERENTES PRECALIFICADOS en el Sobre N° 2, se
procedera a la Apertura del Sobre N° 3. A los OFERENTES NO PRECALIFICADOS en el
Sobre N° 2, se los notificara para el retiro del Sobre N° 3..

CAPITULO VIl -  APERTURA DE LAS PROPUESTAS ECONOMICAS Y
FINANCIERAS (SOBRE N° 3)

e

/

ARTICULO 32. APERTURA DEL SOBRE N° 3

El SOBRE N° 3 de los OFERENTES PRECALIFICADOS; que hayan cumplido con las

exigencias definidas en este PCP y en el PBC, con los requisitos minimos establecidos para

el Sobre N° 2 - Propuesta Técnica en el ARTICULO 15 del PET, y que hayan superado el

puntaje minimo exigido en el mencionado ARTICULO 15 del PET, sera abierto en acto

publico, a celebrarse en el lugar, dia y hora fijados por la AUTORIDAD DE APLICACION, la
. cual debera informar de los mismos mediante notificacion fehaciente a los OFERENTES
PRECALIFICADOS
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ARTICULO 33. FERIADOS

Si el dia fijado para la apertura del SOBRE N° 3 (Propuestas Econoémica y financieras) fuera
declarado inhabil o feriado, el acto se llevara a cabo el siguiente dia habil a la misma hora.

ARTICULO 34. ACTA DE APERTURA

Del acto puiblico de apertura de las Propuestas Economicas y Financieras, se labrara un acta
notarial que contendra el nimero de orden asignado a cada OFERTA, el nombre o razon
social y el domicilio del OFERENTE PRECALIFICADO, indicando el VA (Valor Actual de la
Inversion Total) para cada escenario de la OFERTA..

El ACTA DE APERTURA sera suscripta por los Funcionarios responsables del acto y
aquellos OFERENTES PRECALIFICADOS que deseen hacerlo.

Las OFERTAS no seran desestimadas en el acto de apertura.

Ante la constatacion de defectos formales se aplicara el procedimiento de subsanacion
normado por el ARTICULO 28 del PBC.

ARTICULO 36. DEVOLUCION DE LAS PROPUESTAS ECONOMICAS

De conformidad con lo establecido anteriormente, la AUTORIDAD DE APLICACION pondra a
disposicién de los OFERENTES las Propuestas Econdmica y Financiera (SOBRE N° 3) de
las OFERTAS descalificadas.

En el mismo acto se devolvera a los OFERENTES cuyas Propuestas Técnicas hubieren
resultado rechazadas, las correspondientes Garantias de Mantenimiento de la OFERTA,
oportunamente acreditadas de conformidad con lo dispuesto por el ARTICULO 15 del
presente Pliego

Podra retirar la Propuesta quien hubiera sido designado por el OFERENTE como
Representante Legal, bajo firma.

Aquellas Propuestas Econémicas y Financieras que no fueren retiradas en el acto de
apertura deberan ser retiradas dentro de los QUINCE (15) dias subsiguientes, pudiendo la
AUTORIDAD DE APLICACION proceder a su destruccion vencido el plazo, dejando debida
constancia. El mismo plazo se aplicara respecto de la devolucion de la Garantia de
Mantenimiento de la OFERTA.

ARTICULO 37. EVALUACION DE LAS PROPUESTAS ECONOMICAS Y FINANCIERAS
(SOBRE N° 3)

El objetivo de la evaluacion de las OFERTAS economica y financieras es adjudicar la
licitacion a aquel OFERENTE que, habiendo cumplido con todos los requisitos exigidos en
los Documentos de la Licitacion y habiendo alcanzado la calificacion minima exigible en el
rubro correspondiente a la propuesta técnica, presente el menor Valor Actual de la Inversion
Total para el proyecto.

El andlisis y evaluacion de las OFERTAS Econdmicas y Financieras sera realizado por la
COMISION EVALUADORA que para tal efecto ha designado el COMITENTE..
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La COMISION EVALUADORA verificara la documentacion entregada para cada uno de los
escenarios A y B, tramos | y Il y alternativas | y Il, analizando. su compatibilidad con lo
indicado en la Oferta Técnica correspondiente al Sobre N° 2. En caso de discrepancias en la
informacion, la Comisién podra solicitar aclaraciones. En el caso de que éstas, dada su
naturaleza, no puedan ser corregidas, la COMISION EVALUADORA lo especificara en su
dictamen.

El criterio para priorizar las OFERTAS econdémica y financieras es mediante el célculo del
indicador VA (Valor Actual de la Inversion Total), donde:

VA = Valor Actualizado del flujo de pagos totales, que incluye tanto el pago directo
de los certificados por parte del Concedente como el repago del
financiamiento, expresado en moneda local (millones de pesos de la
REPUBLICA ARGENTINA).

Los pagos totales comprenden, los conceptos identificados en la planilla del
Articuio 8 y el repago del financiamiento, a lo largo de TREINTA {30) afios

del proyecto.
La tasa a la cual se descontaran los flujos anuales sera del DOCE (12%)

POR CIENTO anual.

De acuerdo a ello, las ventajas de los posibles créditos para financiar el proyecto debe
quedar reflejada en los programas de pago a los cuales se comprometera el COMITENTE,
analizando los diferentes créditos ofrecidos en forma independiente.

Para la evaluacion se seguira el siguiente procedimiento:

a. Se efectuara la apertura de los scbres que contienen las OFERTAS Econdmica y
financieras de los Escenarios A y B definidos en el ARTICULO 9 del PCP.

b. La COMISION EVALUADORA procedera a revisar el contenido de la OFERTA,
conforme los criterios que se indican en los Pliegos, evaluando los Escenarios Ay B.
El Escenario B lo evaluara conjunta o separadamente tanto el Tramo | y Tramo I,
con las Alternativas | y Ii definidas en el PET, de conformidad con lo previsto en el
ARTICULO 38 del presente Pliego. Verificara para ambos escenarios el indicador VA,
y emitira una recomendacion al COMITENTE, segun lo definido en el presente articulo.

C. La AUTORIDAD DE APLICACION seleccionard de los OFERENTES
PRECALIFICADOS técnicamente la mejor PROPUESTA para los Tramos |y I,
correspondiente a los Escenarios Ay B.

31




PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD — TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)” - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

CAPITULO VIII-  ADJUDICACION DEL CONTRATO
ARTICULO 38. DICTAMEN DE EVALUACION

Desde el Acto de Apertura del SOBRE N° 3, la COMISION EVALUADORA efectuara la
evaluacién de los Escenarios A y B (definido anteriormente en este PCP) de la OFERTA
presentada por los OFERENTES PRECALIFICADOS, conforme’los parametros establecidos
en el presente PCP y en el PET, y seguidamente emitira un dictamen de evaluacion, donde
constaran los aspectos mas relevantes a su criterio de los PROYECTOS, de cada OFERTA
econdmica y financiera, estableciendo consecuentemente la clasificacion y la designacion de
la OFERTA mas conveniente.

ARTICULO 39. DESEMPATE DE OFERTAS

En el caso de verificarse un empate, considerando ello como una difere
POR CIENTO (2%), al ponderarse las OFERTAS de acuerdo con lo establecido en el
presente Pliego, la AUTORIDAD DE APLICACION, estara facultada a requerir una mejora
de OFERTA a los OFERENTES empatados, u optar por aquella OFERTA que hubiere

obtenido mayor puntaje en la evaluacion del SOBRE N° 2,

rannia mannr
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ARTICULO 40. IMPUGNACIONES AL DICTAMEN DE EVALUACION

Los OFERENTES PRECALIFICADOS podran impugnar el DICTAMEN DE EVALUACION
dentro del plazo improrrogable de los TRES (3) dias subsiguientes de notificados del mismo.

Para que la presentacion de la impugnacion sea admitida, debera estar acompafiada de la
constancia de constitucion de la garantia correspondiente, segtn lo establece el PBC, asi
como de la prueba documental y el ofrecimiento de toda otra prueba de la que intenten
valerse. Todas las impugnaciones planteadas seran resueltas por la AUTORIDAD DE
APLICACION.

ARTICULO 41. ADJUDICACION

La ADJUDICACION sera resuelta por el MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, de lo cual notificarda al ADJUDICATARIO vy los
OFERENTES PRECALIFICADOS, dentro del término de TRES (3) dias de dictado el acto.

Los OFERENTES que desistieren de sus PROPUESTAS antes de la ADJUDICACION
definitiva y dentro del plazo de mantenimiento de la OFERTA, seran sancionados con la
pérdida del dep6sito de garantia.

Las impugnaciones pendientes de resolucion, seran resueltas en el mismo acto que disponga
la ADJUDICACION.

Los recursos que se deduzcan contra el acto de ADJUDICACION se regiran por las
disposiciones de la Ley 19.549, y el Reglamento de Procedimientos Administrativos
aprobado por Decreto N° 1759/72 (1.0.1991).

ARTICULO 42. REVOCACION DE LA ADJUDICACION

Contemplando las disposiciones del ARTICULO 33 del PBC, el COMITENTE estara
facultado, mediando intimacion previa, a revocar la ADJUDICACION, si dentro de un plazo
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de TRES (3) dias de citado a la contrata, el ADJUDICATARIO no estuviere en condiciones
de suscribir el CONTRATO, o no concurriere al acto de la firma, o no aceptare suscribirio.

En tal caso, el MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y
SERVICIOS estara facultado a adjudicar los siguientes OFERENTES segun su orden en el
DICTAMEN DE EVALUACION hasta la efectiva suscripcion del CONTRATO.

ARTICULO 43. LICITACION DEJADA SIN EFECTO O DECLARADA DESIERTA

El MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
podra dejar sin efecto el llamado a licitacion cuando mediaren razones de interés general o
conveniencia, o declararla desierta cuando no se presenten OFERTAS validas.

Si la AUTORIDAD DE APLICACION no se encontrare en condiciones de firmar el
CONTRATO dentro de los SESENTA (60) dias de notificada fa ADJUDICACION, el
ADJUDICATARIO podra solicitar que ésta se deje sin efecto, con devolucion de la

—rers oo

GARANTIA de OFERTA.

ARTICULO 44, EFECTOS JURIDICOS DEL LLAMADO

L.a AUTORIDAD DE APLICACION no queda obligada ni asume responsabilidad alguna por el
llamado a Licitacion y podra dejarlo sin efecto parcial o totalmente, en cualquier etapa de su
tramitacion con anterioridad al momento de la adjudicacion, sin necesidad de expresar
causa o justificacion alguna.
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CAPITULO IX-  OTRAS DISPOSICIONES
ARTICULO 45. OBLIGACION DE COLABORACION DEL COMITENTE

A los efectos de facilitar la realizacion de todos los estudios requeridos por este PCP y los
que se establecen en el PET, la AUTORIDAD DE APLICACION arbitrarda los medios
necesarios para permitir el libre acceso del personal que el OFERENTE designe —~mediando
previa comunicacién a la SECRETARIA sobre dicha designacion- a todos los terrenos,
superficies afectadas, pasos a nivel, galpones, demas instalaciones, efc., afectados a la
actividad ferroviaria y relacionadas con el PROYECTO, concesionados 0 no, pertenecientes
al ESTADO NACIONAL.

ARTICULO 46. VISTAS
46.1 DE LAS OFERTAS:

Las copias de todas las OFERTAS estaran a disposicion de todos ios OFERENTES
PRECALIFICADOS que hubieren presentado OFERTA durante TRES (3) dias habiles
administrativos, contados a partir de la fecha que indicara la AUTORIDAD DE APLICACION
en los Actos de Apertura de los SOBRES N° 2 y N° 3, para su consulta en la sede de la
AUTORIDAD DE APLICACION, pudiendo durante los CINCO (5) dias siguientes efectuar las
observaciones que consideren pertinentes, las que no tendran caracter impugnatorio. Las
disposiciones del presente ARTICULO no seran de aplicacion en relacion al SOBRE N° 3
respecto de los OFERENTES cuyas Propuestas Técnicas hubieren sido declaradas
inadmisibles, de conformidad con o previsto en el presente Pliego.

462 DE LA PREADJUDICACION:

El expediente de la Licitacion estara a disposicion de cada OFERENTE PRECALIFICADO
durante los durante CINCO (5) dias habiles administrativos siguientes a la recepcion de la
notificacion que se le cursara de la PREADJUDICACION. Las disposiciones del presente
ARTICULO no seran de aplicacion respecto de los OFERENTES cuyas OFERTAS Técnicas
hubieren sido declaradas inadmisibles, de conformidad con lo previsto en el presente Pliego.
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CAPITULO X- CONTRATACION
ARTICULO 47. OBLIGACIONES DEL ADJUDICATARIO

De acuerdo a lo establecido en el PBC, y sin perjuicio de los restantes compromisos que
debera asumir en funcion de las normas especificas contenidas en este PCP y en el PET, el
ADJUDICATARIO se sujetara al cumplimiento de las siguientes obligaciones:

47.1 DIRECTOR TECNICO:

Sin perjuicio de que por la aplicacion eventual de las disposiciones contenidas en el
ARTICULO 49, parrafo segundo, de este PCP, se verifique la hipétesis prevista por el
ARTICULO 85, parrafo sexto, también de este Pliego, el ADJUDICATARIO debera nominar
un DIRECTOR TECNICO permanente y un suplente, quienes podran ser contactados en
todo momento, incluidos dias feriados, por la AUTORIDAD DE APLICACION, y seran los
unicos habilitados para efectuar comunicaciones y recibir instrucciones de la INSPECCION
DE OBRA.

47.2 INSCRIPCION DE LA UNION TRANSITORIA DE EMPRESAS:!

En caso que el ADJUDICATARIO hubiera presentado un compromiso de constituirse en
Unién Transitoria de Empresas, previamente a la suscripcion del CONTRATO, debera
acreditar, dentro del plazo de los TREINTA (30) dias posteriores a la notificacion de la
ADJUDICACION, la inscripcién de la misma ante la Inspeccion General de Justicia en los
términos establecidos por la Ley de Sociedades Comerciales. Esta prevision, empero, no
obstara el ejercicio facultativo de la AUTORIDAD DE APLICACION de la opcidn establecida
en el ARTICULO 63 del presente PCP, para todos los casos.

47.3 CUMPLIMIENTO DE LA PRESTACION:

Sin necesidad de Ia aplicacién contingente de las disposiciones contenidas en el ARTICULO
49, parrafo segundo, de este PCP, el ADJUDICATARIO debera dar cumplimiento en tiempo y
forma a su obligacion de efectuar la prestacion conforme el objeto, modalidad y condiciones
previstas en los PLIEGOS.

47.4 GARANTIA DE CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO:

Al momento de la firma del CONTRATO, el ADJUDICATARIO constituira a favor del
COMITENTE una garantia de cumplimiento del contrato por un valor equivalente al CINCO
POR CIENTO (5%) del monto total del CONTRATO. La garantia podra constituirse en
cualquiera de las formas indicadas en el ARTICULO 21 del PBC.

Si no fuere ejecutada, esta garantia serd devuelta al CONTRATISTA contra la recepcion
definitiva del SISTEMA FERROVIARIO.

47.5 GARANTIA DEL ANTICIPO:

Luego de firmar el Contrato y antes de solicitar el anticipo, el CONTRATISTA debera
entregar una Garantia por el mismo valor del anticipo otorgado, constituida en la forma de
Fianza Bancaria o Seguro de Caucién, y atendiendo las exigencias para las mismas
definidas en el Articulo 21 del PBC.

La vigencia de esta garantia sera de SESENTA (60) dias superior a la fecha contractual de la
Recepcion Provisional.

En caso de que esta fecha contractual no fuera mantenida, el CONTRATISTA debera
sustituir, SESENTA (60) dias antes de su vencimiento la garantia existente por una nueva,
con una fecha de vencimiento posterior. La no renovacion oportuna de esta garantia por
parte del CONTRATISTA, facultara al COMITENTE para hacerla efectiva.

/{\\\W 2 //{l( /ﬁf%/% .




PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANGIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD — TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)” - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES ~ ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

47.6 CASO FORTUITO/ RIESGOS EXCEPTUADOS:!
47.6.1 CASO FORTUITO:

Los incumplimientos de obligaciones del ADJUDICATARIO derivados del caso
fortuito o fuerza mayor estaran exentos de toda sancion cuando sus causas o
consecuencias hubieren sido denunciadas dentro del plazo de TRES (3) dias de
acaecidas o conocidas por el ADJUDICATARIO, las cuales seran tenidas en cuenta
para evitar perjuicios al ADJUDICATARIO.

47.6.2 RIESGOS EXCEPTUADOS:!

1. Por lo que respecta al pais donde son ejecutados los suministros: guerra/
invasion, actos de enemigos extranjeros, rebelion, revolucion, insurreccion o
Golpe de Estado, que no sean responsabilidad del CONTRATISTA, siempre y
cuando los hechos mencionados tengan incidencia directa en la ejecucion de los
suministros y no hayan sido originados por el propio CONTRATISTA por
incumplimiento de sus obligaciones, o

2. La destruccion, dafios, averias o pérdida de vida causada por explosiones o
impactos que ocurran por bombas, minas, proyectiles, granadas, misiles, 0
municiones de guerra, o

3. Radiaciones ionizadoras o contaminaciones por radioactividad, de cualquier
combustible nuclear o de cualquier desperdicio nuclear por combustion nuclear,
explosivos toxicos radioactivos u otras propiedades peligrosas de explosivos
nucleares.

Estos riesgos constituiran excepcion solo en el caso de que el CONTRATISTA
probare al COMITENTE que le han impedido dar cumplimiento al CONTRATO.

47.6.3 DECLARATORIA DE GUERRA

Si durante la vigencia del Contrato estalla una guerra o cualquier conflicto armado
entre estados, (ya sea declarada o no) en cualquier parte del mundo que afecte
directamente la ejecucion de los suministros, el CONTRATISTA, a no ser que se
termine el Contrato de acuerdo a este ARTICULO, se obliga a hacer todo lo posible
para completar el Suministro, sin perjuicio de que tanto el COMITENTE como el
Contratista tengan derecho, en cualquier momento después del estallido de guerra, a
terminar el Contrato mediante aviso a la otra parte.

Si el Contrato es terminado anticipadamente de acuerdo a este ARTICULO, el
COMITENTE, pagara al CONTRATISTA (siempre que tales montos no hayan sido ya
pagados) sélo los suministros y trabajos ejecutados antes de la fecha de término que
constituyan unidades basicas de operacion, que se encuentren en perfectas
condiciones de funcionamiento y que puedan ser enviadas a territorio Argentino.

47.6.4 AVISO

Para que los Riesgos Exceptuados sean considerados como tales, el
CONTRATISTA debera dar aviso al COMITENTE dentro de tres (3) dias de haber
ocurrido el Riesgo y acreditarlo y probarlo a satisfaccién del COMITENTE, para que

/{’ éste se pronuncie sobre su procedencia.
-

—

47.6.5 RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA

Si el riesgo impide la ejecucion del Contrato, el CONTRATISTA no estara obligado a
cumplir con los Suministros, excepto por aquellos que hubieren sido rechazados
4 antes que ocurra cualquier riesgo exceptuado, salvo que las partes accedan a
proseguir con el Contrato.
Ni el COMITENTE ni el CONTRATISTA, asumiran responsabilidad alguna por
incumplimiento debido a ocurrencia de un Riesgo Exceptuado.

&
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476.6 FUERZA MAYOR

Cualquier incumplimiento por parte del CONTRATISTA o del COMITENTE de sus
obligaciones contractuales, constituird contravencion al Contrato, salvo que dicho
incumplimiento sea causado o tenga su origen en acontecimientos que puedan
calificarse de Fuerza Mayor o caso fortuito, La parte afectada debera notificar a la
otra de la causal de Fuerza Mayor, dentro de los TRES (3) dias siguientes a haberse
producido tal evento. La cesacion de la causal de Fuerza Mayor debera notificarse
también en el plazo de TRES (3) dias desde que ocurriera.

En este caso, el plazo de entrega o de cumplimiento de otras obligaciones se
extendera por un periodo similar al de la demora producida, siempre que dicho
evento afecte la linea critica del desarrollo del Suministro o afecte al cumplimiento de
cualquiera de las fechas méaximas de entrega establecidas. En ese caso, al
Contratista no le asistira derecho a una compensacion extraordinaria por tal atraso.
Si la causal de Fuerza Mayor llegara a tener una duracién que exceda de CIENTO
VEINTE (120) dias cada parte podra poner término al Contrato

ARTICULO 48. DOCUMENTOS INTEGRANTES DEL CONTRATO

Tal cual se establece en el ARTICULO 3 del PBC, y en las disposiciones relacionadas que
forman parte de este PCP, formaran parte del CONTRATO:

1. EIPBC.

2. Este PCP.

3. El Pliego de Especificaciones Técnicas y los Anexos que lo integren.
4

Las circulares o aclaraciones, normas o instrucciones complementarias emitidas por
la AUTORIDAD DE APLICACION

Los documentos mediante los cuales se integre la OFERTA.

El instrumento de contrata mediante los cuales el COMITENTE acuerde finalmente
con el ADJUDICATARIO la ejecucion de las prestaciones objeto de la Licitacion.

ARTICULO 49. FIRMA DEL CONTRATO

Una vez comunicada fa ADJUDICACION, el COMITENTE citara al ADJUDICATARIO para
concretar la suscripcion del respectivo CONTRATO, cuya vigencia quedara supeditada a fas
condiciones establecidas en el ARTICULO 51.

En el supuesto de haber concurrido el ADJUDICATARIO a la Licitacién bajo la figura del
Consorcio recogida en el ARTICULO 14.4.2.a.4 y en el ARTICULO 14.4.2.b.3 del PBC, y en
funcién de las caracteristicas de la OFERTA, podra el COMITENTE ejercer la opcion
regulada por el ARTICULO 63 del presente PCP.

ARTICULO 50. ANTICIPO - TRABAJOS PRELIMINARES

Una vez firmada el Acta de Inicio de la Obra y contra la constitucién de la garantia de
conformidad con lo dispuesto en el ARTICULO 47.4 del presente Pliego, el COMITENTE
depositara en una cuenta habilitada a tales efectos por el CONTRATISTA, el primer anticipo
de pago, del monto que se determine en el CONTRATO, de acuerdo con los términos
contenidos en la OFERTA, y que no podra superar los porcentuales establecidos en la
normativa vigente.
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Desde la firma del CONTRATO, el CONTRATISTA debera efectuar, mediando previa
aprobacién del COMITENTE, los trabajos preliminares que estime pertinentes, sobre los
cuales se aplicaran los mecanismos previstos en el presente PCP.

ARTICULO 51. ENTRADA EN VIGENCIA DEL CONTRATO.

El Contrato tendra vigencia una vez cumplidas todas y cada una de las siguientes

condiciones:
a) Vigencia acreditada de la financiacion ofrecida por el ADJUDICATARIO.
b) Aprobacion de la Financiacion y condiciones de Garantia por el ESTADO

NACIONAL

De no concretarse la entrada en vigencia dentro de un plazo de CIENTO OCHENTA (180)
dias desde la firma del CONTRATO, el COMITENTE podra optar por:

a. Rescindir el Contrato.

b. Proponer una prorroga de CIENTO CINCUENTA (150) dias al plazo fijado
precedentemente.

c. En el supuesto de que el CONTRATISTA hubiese optado por aceptar la prérroga
propuesta por el COMITENTE de acuerdo a lo establecido en el acapite b) de este
ARTICULO, y ante el evento de que el COMITENTE finalmente no alcanzase a
celebrar los acuerdos necesarios para consolidar exitosamente la financiacion del
PROYECTO dentro del plazo de la prérroga, el COMITENTE estara facultado a:

s Rescindir el CONTRATO.

e Continuar con la relacion contractual afrontando el costo del
PROYECTO con fondos propios, prescindiendo del financiamiento
ofertado. En tal caso, el CONTRATISTA podra optar por rescindir el
CONTRATO.

ARTICULO 52. CONCEPTOS DE PAGO

El presente ARTICULO se refiere a la forma cémo seran liberados los pagos al Contratista
Cada Pago debera ser documentado como sigue:

e Pago del Anticipo: Para su cancelacion se exigira la Garantia de Anticipo sefialada
precedentemente, aprobada por el COMITENTE

o Embarque: Para su cancelacion se exigira copia de los documentos de embarque
(Bill of Lading) de las unidades de material rodante o de otros suministros. Tendra el
mismo tratamiento que el pago de los certificados

e Pagos por certificaciones: Para su cancelacion se exigira la aprobacion del

. correspondiente certificado.

: e Recepcion provisional parcial: Para su cancelacion se exigira copia del Certificado de
Aceptacién provisional en el cual se indica que se ha ejecutado o entregado
conforme al Plan de Trabajos y Cronograma de Obra comprometidos, mas toda la

, documentacion necesaria relacionada con dicha recepcion provisoria.
0’/ Los Pagos seran sometidos a la aprobacion del COMITENTE, quien podra aprobarlos o
rechazarlos dentro del plazo establecido en la normativa vigente. La aceptacion de cualquier

Pago, ademas de lo antes sefialado, podré ser condicionado a la vigencia de los seguros
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Los Pagos rechazados se consideraran como no presentados y seran sometidos
nuevamente a aprobacién una vez corregidas las observaciones, contandose el plazo a partir
de la dGltima presentacion.

Los mecanismos de pagos, quedaran condicionados a propuesta de financiamiento que
efecttien los OFERENTES PRECALIFICADOS, quedando los mismos especificados en el
CONTRATO.

ARTICULO 53. CESION

EL CONTRATISTA no podra ceder total ni parcialmente el CONTRATO, ni obligaciones,
responsabilidades, o derechos algunos emergentes de aquél, sin el consentimiento previo del
COMITENTE, dado por escrito -salvo la cesion o compromiso de las sumas de dinero ya
devengadas conforme con las disposiciones del CONTRATO, en cuyo caso debera
formalizarla por instrumento publico y notificarla a la AUTORIDAD DE APLICACION por
actuacion notarial.

ARTICULO 54. VARIACIONES DEL CONTRATO

De acuerdo a la reserva de derecho contenida en el ARTICULO 39 del PBC, la AUTORIDAD
DE APLICACION podra aumentar las prestaciones contempladas en el CONTRATO hasta un
VEINTE POR CIENTO (20%) o disminuirlas hasta un DIEZ POR CIENTO (10%) de su valor
original, en las condiciones y precios pactados y con adecuacion de los plazos respectivos.

Para la determinacion del precio respectivo, se tomaran como pautas de referencia los
precios del CONTRATO.

EL CONTRATISTA estara obligado a aceptar estas variaciones, sin perjuicio de que los
aumentos y disminuciones que superen ese porcentaje se regiran por la Ley de Obras
Publicas.

ARTICULO 55. RESCISION DEL CONTRATO

Sin dejar de lado las disposiciones especificas contenidas en el CAPITULO V de este PCP,
de no mediar disposicién contractual expresa, seran causales genéricas de rescision de
CONTRATO las previstas en la Ley N° 13.064 y sus modificaciones y reglamentaciones, en
la Ley N° 22.460 y sus modificaciones y reglamentaciones, y en las disposiciones de la
documentacion ficitatoria del presente lamado.

ARTICULO 56. RESCISION CON CULPA DEL CONTRATISTA

Como se establece en el ARTICULO 41 del PBC, y sin perjuicio de lo establecido en el
ARTICULO precedente, la AUTORIDAD DE APLICACION tendra la facultad de proceder a la
rescision unilateral del CONTRATO por culpa del CONTRATISTA, previa intimacion
fehaciente a regularizar la situacion anomala y correspondiente aplazamiento, en los
siguientes casos:

a) Incumplimiento grave y reiterado de cualquiera de las obligaciones
emergentes del CONTRATO y los documentos que lo integran.

b) Abandono de la OBRA, siempre que no mediaren causas de fuerza mayor
aceptadas por la AUTORIDAD DE APLICACION.

c) Cuando en la OFERTA se hubiera incurrido dolosamente en inexactitudes
graves que determjnaron la ADJUDICACION.
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d) Cuando el CONTRATISTA sea culpable de fraude o negligencia, o incumpla
las obligaciones y condiciones estipuladas en el CONTRATO.

e) Vencido el plazo de cumplimiento de CONTRATO, de su prorroga, 0 en su
caso, del CONTRATO rehabilitado, sin que se hubiesen gjecutado la
totalidad de las obras objetos del presente llamado, la AUTORIDAD DE
APLICACION podra considerarla causal de rescision del CONTRATO.

f) Cuando exista cesion de todo o parte del CONTRATO, sin gue la misma
haya sido autorizada previamente por el COMITENTE.

o) Quiebra del CONTRATISTA.
h) Superado el monto tope establecido en el ARTICULO 65 del este PCP.

En todos los casos enunciados, la rescision operada acarreara la pérdida de la garantia del
cumplimiento del CONTRATO por la parte no cumplida hasta ese momento.

Asimismo, la AUTORIDAD DE APLICACION podra, previo informe fehaciente, establecer las
sumas liquidas exigibles, y retener de los importes que deba al CONTRATISTA, las multas y
correcciones por deficiencias originadas en tal rescision, o emergentes del desenvolvimiento
del CONTRATO, sin necesidad de consentimiento de los saldos por parte del
CONTRATISTA, quien podré oportunamente realizar las acciones que estime pertinente.

Asimismo, por razones de oportunidad, mérito y conveniencia, y en funcion del cumplimiento
de los objetivos que motivan la presente Licitacion vy el principio de continuidad, la
AUTORIDAD DE APLICACION podra, en el caso de haber optado oportunamente por la
segmentacién de prestaciones prevista en el del ARTICULO 63 presente PCP, disponer la
rescision parcial respecto del CO-PARTICIPANTE inmerso en alguna de las causales
establecidas en el presente ARTICULO, sustituyendo al mismo por si o por terceros hasta la
culminacion de la OBRA. Asimismo, podra disponerse la rescision parcial en caso de
ADJUDICACION a diferentes OFERENTES prevista en el ARTICULO 38 del presente Pliego.

ARTICULO 57. DISCREPANCIAS ENTRE DISTINTAS PARTES DEL CONTRATO

En caso de aparecer discrepancias o contradicciones entre las diferentes partes del
CONTRATO se procedera como sigue:

1) Si es evidente un error, sera corregido donde se encuentre;

2) Si no es aplicable ese procedimiento, los documentos primaran en el siguiente
orden:

a- El instrumento de CONTRATO y sus anexos,
b- La OFERTA,

c- Las Aclaraciones, Normas o Instrucciones emitidas por la INSPECCION DE
OBRA.

d- Las Circulares, Instrucciones o Aclaraciones emitidas por el COMITENTE
(sean o no el resultado de una consulta efectuada por los OFERENTES).

e- Pliego de Especificaciones Técnicas.

f- Planos de Detalle.
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i- PBC.
j- Ley N° 13.064.

CAPITULO Xl -  RECEPCION DEL PROYECTO SISTEMA FERROVIARIO

ARTICULO 58. RECEPCION PROVISORIA

La OBRA, como SISTEMA FERROVIARIO, sera recibida provisionalmente por la
INSPECCION DE OBRA ad referéndum de la AUTORIDAD DE APLICACION cuando se
encuentre terminada de acuerdo con el CONTRATO y se hayan cumplido satisfactoriamente
fas pruebas y procedimientos establecidos en el mismo y en el PET.

En caso de verificarse, en oportunidad de la inspeccion, algunas fallas o deficiencias sin
gravitacion operativa y de menor significancia, el COMITENTE otorgara un plazo de
TREINTA (30) dias para su subsanacion, a cargo dei CONTRATISTA. Efectuada dicha
reserva, podra procederse igualmente a la Recepcion Provisoria.

Se labrara un acta notarial en presencia del CONTRATISTA o de su representante
debidamente autorizado, prestando conformidad con el resultado de la operacion. En dicha
acta se consignara la fecha de la efectiva terminacion de los trabajos, a partir de la cual
correra el plazo de la garantia establecida en el ARTICULO 59 del presente PCP.

En caso de que el CONTRATISTA se negare a presenciar el acto o no contestare la
invitacion, la que debera notificarse, la AUTORIDAD DE APLICACION efectuara por si y ante
la presencia de testigos, esa diligencia, dejando constancia de la citacién y de la ausencia del
CONTRATISTA.

La utilizacion de la OBRA por parte del COMITENTE, sea que ello se realice por si, 0 a
través de operadores o concesionarios, determinard automaticamente la Recepcidn
Provisoria de aquella parte de la OBRA utilizada.

ARTICULO 59. PLAZO DE GARANTIA

Salvo indicacién expresa de este PCP, y mas alla de las prestaciones a las que se
comprometa el CONTRATISTA en funcion de las pautas establecidas en el presente PCP, el
plazo de garantia del SISTEMA FERROVIARIO sera de DOS (2) afios.

Durante ese plazo el CONTRATISTA es responsable de las reparaciones requeridas por 10s
defectos o desperfectos provenientes de la mala calidad o ejecucioén deficiente de los
trabajos, suministros, o vicios ocultos, siempre que ellos no sean consecuencia demostrable,
del uso indebido del SISTEMA FERROVIARIO. En cualquier momento durante el periodo de
garantia y después de recibir por escrito el aviso del COMITENTE, el CONTRATISTA debera

podra exceder de SESENTA (60) dias desde que se detecte y se notifique fehacientemente
hasta que se corrija. El CONTRATISTA procedera a corregir los defectos que aparezcan por
cualquier acto u omisién realizado por él en ocasion de las acciones correctivas o de
mantenimiento.

(\Ql prontamente corregir, reparar, enmendar, reconstruir o reemplazar, bajo su propio costo y a
/ satisfaccion del COMITENTE, todas las fallas sistematicas detectadas. El Plazo para ello no

Cuando algun acaecimiento interrumpa el plazo de garantia, dicha interrupcién solo se hara
extensiva a las obras y trabajos que para su correccién resulten necesarias, y a la parte de la
Obra afectada.
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La garantia prevista en este ARTICULO no incluye el acaecimiento de situaciones externas a
las caracteristicas intrinsecas del SISTEMA FERROVIARIO, tales como robo, hurto,
vandalismo, caso fortuito o fuerza mayor, deficiencia en la operacion de los equipos, etc.

De segmentarse las prestaciones de acuerdo a las disposiciones de este PCP, cada CO-
PARTICIPANTE respondera solidaria y mancomunadamente por la totalidad de las
obligaciones comprometidas contractuaimente, independientemente de la segmentacién
citada. .

ARTICULO 60. RECEPCION DEFINITIVA

Transcurrido el plazo referido en el parrafo primero del ARTICULO precedente, se efectuara
una inspeccion para realizar la Recepcion Definitiva, que se hara con las mismas
formalidades que la Recepcion Provisional. Si se comprobare el buen estado del SISTEMA
FERROVIARIO y el correcto funcionamiento de las instalaciones, el SISTEMA
FERROVIARIO quedara recibido definitivamente, dejandose constancia en acta notari
En caso de verificarse, en oportunidad de la INSPECCION DE OBRA, algunas fallas o
deficiencias sin gravitacién operativa y de menor significancia, el COMITENTE otorgara un
plazo de TREINTA (30) dias para su subsanacion, a cargo del CONTRATISTA. Efectuada
dicha reserva, podra procederse igualmente a la Recepcion Definitiva.

ARTICULO 61. RECEPCIONES PARCIALES

Cuando el mecanismo de ejecucion de las prestaciones finalmente acordado en el
CONTRATO prevea el tratamiento separado de diversas partes del SISTEMA
FERROVIARIO (SUB-SISTEMAS) y les fije plazos individuales de ejecucion y garantia por su
naturaleza intrinseca distintas, cada una de ellas sera motivo de Recepcion Parcial ,.

Asimismo, el COMITENTE podra efectuar recepciones parciales segun el cronograma
contractual acordado para cada SUB-SISTEMA. En todos los casos, las recepciones
parciales tendran el mismo efecto juridico contemplado en este Pliego para la Recepcion
Provisoria, y deberan por tanto respetar idénticos recaudos formales.

Sin perjuicio de la posibilidad de recepciones parciales contemplada en este ARTICULO, la
garantia prevista en el ARTICULO 59 del presente PCP, se extendera hasta el cumplimiento
del plazo de DOS (2) afios desde la Recepcion Provisoria del SISTEMA FERROVIARIO de
transporte previsto en el PROYECTO objeto de la presente Licitacion.

ARTICULO 62. DEVOLUCION DE GARANTIAS. FONDO DE REPAROS

El Fondo de Reparo sera devuelto una vez efectuada la Recepcion Provisoria del SISTEMA
FERROVIARIO

La garantia de cumplimiento de CONTRATO le sera devuelta al CONTRATISTA después de
aprobada la Recepcion Definitiva DEL SISTEMA FERROVIARIO.

CAPITULO Xli - RELACIONES CONTRACTUALES DEL OFERENTE, DEL
ADJUDICATARIO Y DEL CONTRATISTA

ARTICULO 63. CONSORCIO. SEGMENTACION DE PRESTACIONES

En el supuesto que, dentro de las alternativas que fueran establecidas bajo el ARTICULO 14
del PBC, los Grupos OFERENTES PRECALIFICADOS hayan concurrido a la Licitacion bajo
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la forma de Consorcio sin una forma asociativa nominada, luego de la ADJUDICACION el
COMITENTE podra optar, atendiendo a principios de flexibilidad y economia, y contemplando
la segmentacion intrinseca de las prestaciones objeto del CONTRATO y las caracteristicas
de la OFERTA, por concertar en forma discriminada con los CO-PARTICIPANTES,
respetando particularmente en tal caso la division natural entre los dos SUB-SISTEMAS
fundamentales de prestaciones:

a) OBRA CIVIL
b) PARTE ELECTROMECANICA

En todo caso, la eventual segmentacion de prestaciones, acorde la division ya establecida en
el ARTICULO 1.3 del PBC, debera contemplar asimismo las pautas directrices contenidas en
el PET, implicando ello una subdivisién maxima de SUB-SISTEMAS establecida de la

siguiente forma:

OBRA CIVIL

ELECTRIFICACION (CATENARIA Y ENERGIA)
SENALIZACION Y TELECOMUNICACIONES
VIAS

MATERIAL RODANTE

MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA

G. MANTENIMIENTO DE MATERIAL RODANTE

De ejercerse esta opcién, cada CO-PARTICIPANTE responderd solidaria y
mancomunadamente por la totalidad de las obligaciones comprometidas contractualmente,
independientemente de la segmentacion citada. .

mmoow >

ARTICULO 64. SUBCONTRATISTAS

El CONTRATISTA podra subcontratar parte de sus trabajos, para lo cual solicitara
previamente al COMITENTE la aprobacion expresa del SUBCONTRATISTA propuesto. La
subcontratacion no exime al CONTRATISTA de sus obligaciones con relacion al
COMITENTE.

Salvo que el subcontratista haya sido especificamente nominado por los OFERENTES
PRECALIFICADOS en los antecedentes arrimados en el SOBRE N° 1, el COMITENTE
gozara de la facultad, de denegar la aprobacion de un subcontratista propuesto, sin que tal
negativa otorgue derecho alguno al CONTRATISTA ni justifique atrasos en el plan de
trabajos.

64.1 RESPONSABILIDAD

El CONTRATISTA es el unico responsable, ante el COMITENTE, de todo lo hecho por sus
subcontratistas.

Esto no exime al subcontratista de eventuales responsabilidades ante terceros o el
CONTRATISTA.

64.2 OTROS CONTRATISTAS

El CONTRATISTA esta obligado a permitir la ejecucion de los trabajos, ajenos a su
CONTRATO, que el COMITENTE encomiende a otros contratistas, y acatara las ordenes
que dé la INSPECCION DE OBRA para evitar interferencias.

s

/

7 4 R .

I/



PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATAGION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONGMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD - TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)” - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) — CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

Estara igualmente obligado a unir en forma apropiada su OBRA / Suministro a la de los
demas contratistas o a la que realice directamente el COMITENTE, ajustandose a las
indicaciones que se le impartan y a los planos y especificaciones.

Si el CONTRATISTA experimentare demoras o fuere estorbado en sus trabajos por causas
imputables a otros contratistas, debera dar inmediatamente cuenta del hecho la
INSPECCION DE OBRA para que éste tome las determinaciones pertinentes.

ARTICULO 65. MULTAS

Las penalizaciones a que dara lugar el incumplimiento por parte del CONTRATISTA de las
obligaciones establecidas en el CONTRATO, se determinaran a criterio del COMITENTE,
una vez detectado el incumplimiento y debidamente notificado al CONTRATISTA por las vias
de comunicacion habilitadas.

Todas las multas seran independientes entre si y acumulativas.

De exceder el monto firme y acumulado de las multas un tope equivalente al CINCO POR
CIENTO (5%) del precio del CONTRATO, el COMITENTE estara facultado a rescindir el
CONTRATO. En funcién de esta prerrogativa, se entiende asimismo que éste sera el tope
maximo de penalizacién que le pueda caber al CONTRATISTA durante la ejecucion del
CONTRATO.

ARTICULO 66. LEYES Y REGULACIONES

La interpretacién, validez y fuerza de este Contrato, estaran regidas por leyes argentinas. El
CONTRATISTA debera mantenerse informado, y observar y cumplir con las leyes que de
cualquier manera lo afecten.

Después de la firma del CONTRATO, el cambio de Ley sera imputable al COMITENTE.

SECCIOND PARAEL SISTEMA FERROVIARIO

CAPITULO Xill - DESARROLLO Y EJECUCION DEL PROYECTO
ARTICULO 67. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL - PLAN DE GESTION AMBIENTAL

Los oferentes deberan presentar el estudio preliminar de impacto ambiental en el Sobre Nro.
2, con los costos estimados del mismo, debiendo elaborar el CONTRATISTA el Estudio Final
de Impacto Ambiental para la totalidad del SISTEMA FERROVIARIO, previo a la firma del
Acta de Inicio. Dentro de los siguientes CIENTO CINCUENTA (150) dias a la firma del ACTA
DE INICIO, el CONTRATISTA debera presentar para la revision y aprobacion del
COMITENTE, un Plan de Gestion Ambiental (PGA) basado en el Estudio de Impacto
Ambiental, detallando los métodos especificos a ser empleados para cumplir con las
especificaciones medio ambientales de la legislacion vigente.

Este Plan de Gestion Ambiental (PGA) incluira los programas a ser desarrollados por el
CONTRATISTA para el control del impacto ambiental en el drea de la traza finaimente
escogida para la puesta en funcionamiento del SISTEMA FERROVIARIO.

7
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ARTICULO 68. ESPECIALISTA EN MEDIO AMBIENTE

El CONTRATISTA debera incluir, como asesor de su plantel permanente localizado en la
OBRA, a un especialista en Medio Ambiente, con la responsabilidad de desarrollar y llevar a
la practica su Plan de Gestion Ambiental (PGA).

El especialista en Medio Ambiente debera tener una trayectoria reconocida en su actividad,
contando con preparacién universitaria, con un soporte en ciencias medioambientales,
ciencias de suelos, hidrologia y contaminacion ambiental.

El especialista en Medio Ambiente estara disponible, segin sea necesario, durante todo el
desarrollo de la OBRA para interactuar con la AUTORIDAD DE APLICACION.

ARTICULO 69. ACTA DE INICIO DE OBRA DEL SISTEMA FERROVIARIO

Producida la entrada en vigencia del CONTRATO, el COMITENTE, dara la orden de
iniciacion de los trabajos -en cuya oportunidad se labrara la correspondiente acta notariai-
debiendo el mismo convocar al acto de la firma de la mencionada acta.

El CONTRATISTA queda obligado a comenzar los trabajos dentro del plazo de SESENTA
(60) dias corridos a partir de la fecha de esa orden.

Si cumplido el plazo establecido en el parrafo precedente, el CONTRATISTA no hubiera
iniciado los trabajos, y siempre que no se diera el caso previsto en el tltimo parrafo del
Articulo 50 de la Ley N° 13.064, el COMITENTE tendra derecho a la rescision del
CONTRATO, en cuyo caso el CONTRATISTA perdera la garantia de cumplimiento del
CONTRATO y debera reembolsar el monto integro del anticipo o anticipos, si los hubiere
percibido. Si el COMITENTE no ejerciere este derecho, el plazo de ejecucion de OBRA se
computara a partir del vencimiento del plazo indicado en el segundo parrafo de este articulo.

ARTICULO 70. PLAN DE TRABAJOS DEFINITIVO

El CONTRATISTA dispondra de un plazo de SESENTA (60) dias corridos para presentar su
Proyecto Ejecutivo al COMITENTE, contado desde la fecha de suscripcion del CONTRATO.

Luego de aprobado el Proyecto Ejecutivo definitivo por el COMITENTE, quedaran fijados
todos los plazos en que debera quedar ejecutado cada uno de todos los trabajos, que solo
podran diferirse mediando autorizacion expresa del COMITENTE,.

El plan de trabajos definitivo sera el que resuite de ajustarlo, si corresponde, considerando
las observaciones del COMITENTE; para ello, las mismas seran previamente analizadas por
el CONTRATISTA, y si no tuviera objeciones las incorporara; si las hubiera se analizaran en
forma conjunta con e! fin de determinar en forma conjunta si corresponde incluirlas.

Dicho plan de trabajos debera contemplar los plazos de los trabajos a realizar por los
CONCESIONARIOS y/u OPERADORES para la resolucion de las interferencias segin lo
indicado en el ARTICULO 13 del presente pliego.

El plan de trabajos definitivo debera contemplar un programa de transferencia de tecnologia
ferroviaria de Alta Velocidad (trabajos de integracion local) hacia el mercado nacional que
permita satisfacer los porcentajes fijados en ARTICULO 102 del presente PCP. Asimismo, se
dejara constancia del compromiso final de transferencia de tecnologia, cuyo programa de
desarrollo debera efectivizarse al concluir el plazo establecido en el ARTICULO 7 in fine del
presente Pliego, hasta un minimo global compatible con lo prescripto por el Articulo 2° de la
Ley N° 25.551, computado sobre la totalidad de la OBRA.
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A esos efectos, en las respectivas OFERTAS cada OFERENTE debera sefialar su
compromiso expreso de transferencia de tecnologia, determinar concretamente la
construccion o utilizacién de al menos UN (1) Taller Ferroviario con capacidad de ingenieria
local y un Plan Industrial especifico. Las exigencias particulares respecto de dichos topicos
se encuentran contenidas en el PET.

ARTICULO 71. OBSERVACIONES AL PLAN DE TRABAJOS

El COMITENTE estara facultado a formular, previamente a proceder a la aprobacion del plan
de trabajos definitivo y del Proyecto Ejecutivo, es decir, con antelacion a la emision de la
orden de iniciacion de los trabajos, todas las observaciones, acorde al PROYECTO, que
pueda merecerle el plan de trabajos elaborado por el CONTRATISTA, el cual luego de
analizarlas, si correspondiera y no se viera perjudicado por las observaciones formuladas por
el COMITENTE, rectificara la distribucién de inversiones y plazos parciales sin alterar el
importe y los plazo totales.

Los CONCESIONARIOS y/o los OPERADORES deberan participar una vez firmado el
CONTRATO en la ejecucién de los estudios y del Proyecto en todos los aspectos que
interfieran y/o afecten a sus planes de inversiones y los servicios ferroviarios que prestan.

ARTICULO 72. PUESTA A DISPOSICION DE TERRENO(S) PARA LA EJECUCION DE LA
OBRA

El COMITENTE dara a los CONCESIONARIOS y/u OPERADORES orden expresa para que
pongan a disposicion del CONTRATISTA, de acuerdo a las necesidades que se desprendan
del cronograma de obras establecido en el plan de trabajo definitivo los terrenos de
emplazamiento de las obras a construirse a partir de la orden de iniciacién y el acta de
iniciacion, sin perjuicio de las entregas preliminares que fueren menester en funcién de los
trabajos previos previstos en el ARTICULO 50 del presente Pliego.

Esta prevision debera respetar las necesidades operativas de las actuales concesiones, en
concordancia con las disposiciones del ARTICULO 13 de este PCP.

La Puesta a disposicion se efectuard mediante acta notarial, entregandose un ejemplar a
cada una de las Partes intervinientes.

ARTICULO 73. REPLANTEO DE LA OBRA

Luego de aprobado el plan de trabajos definitivo, de considerar la INSPECCION DE OBRA
que por razones ineludibles de indole técnica fuera procedente un replanteo de la OBRA,
elevara un dictamen fundado y por escrito al CONTRATISTA y a la AUTORIDAD DE
APLICACION solicitando se lleve adelante el mismo. La AUTORIDAD DE APLICACION, de
considerar oportuno el replanteo, debera autorizar el mismo en forma expresa y fehaciente,
notificando asimismo al CONTRATISTA de este evento.

En caso de corresponder, el suministro de los elementos necesarios y los gastos que se
originen en las operaciones de replanteo, asi como los provenientes del empleo de aparatos,
enseres, personal obrero, etc., seran por cuenta del COMITENTE.

La INSPECCION DE OBRA controlara y verificara el replanteo de la OBRA que debera
realizar el CONTRATISTA.

Una vez establecidos los puntos fijos por el CONTRATISTA y aceptados por la INSPECCION
DE OBRA, aquél sera responsable de su inalterabilidad y conservacion.
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ARTICULO 74. ERRORES DE REPLANTEO

El CONTRATISTA sera responsable del replanteo debidamente aprobado, y por lo tanto de
cualquier trabajo mal ubicado por errores en la ejecucion, los cuales seran corregidos si fuere
posible o, en caso contrario, demolidos y reconstruidos cuando se advierta el error,
cualquiera sea el estado de la OBRA, todo elio por cuenta del CONTRATISTA.

ARTICULO 75. DOCUMENTACION EN OBRA

E] CONTRATISTA estara obligado a tener permanentemente en el sitio/los sitios de OBRA
un ejemplar completo de la documentacion del CONTRATO, al que se ira agregando la
documentacion accesoria especificada en el ARTICULO 48 del presente PCP.

ARTICULO 76. PLANOS DE OBRA

El CONTRATISTA preparara todos los planos de obra necesarios y, de cada uno de ellos,
entregara al COMITENTE DOS (2) copias para su aprobacion. Una vez aprobados u
observados, el COMITENTE devolvera al CONTRATISTA UNA (1) copia donde constaran,
de haberlas, las observaciones que hubiere formulado. Una vez finalizada la OBRA, y
producida la Recepcion Provisoria del SISTEMA FERROVIARIO, en los términos del
presente Pliego, el CONTRATISTA entregara al COMITENTE, en soporte 6ptico o magnético
(CD/Disquete), a fin de su practica utilizacion y preservacion, los juegos completos de los
Planos Conforme a Obra.

ARTICULO 77. VIGILANCIA'Y SEGURIDAD

La responsabilidad le incumbe al CONTRATISTA respecto de la vigilancia continua de la
OBRA, para prevenir robos o deterioros de los materiales, estructuras u otros bienes propios.

La adopcion de las medidas a las que se alude precedentemente no eximira
automaticamente al CONTRATISTA de las consecuencias de los hechos referidos.

Los gastos generados por las medidas de seguridad deberan ser afrontados por el
CONTRATISTA. Esto todo, sin perjuicio de la obligacion estatal indelegable de seguridad
publica y las obligaciones de preservacion a cargo de los CONCESIONARIOS respecto de
las respectivas areas de concesion.

Atento a lo dispuesto por el ARTICULO 63 de este PLIEGO DE CONDICIONES
PARTICULARES, de preverse en el PROYECTO que resulte adjudicado la segmentacion de
las prestaciones en cabeza de varios CO-PARTICIPANTES CONTRATISTAS, se
determinara la responsabilidad de cada uno, y todos los integrantes del consorcio o ute
responderan solidaria y mancomunadamente.

Al efecto del cumplimiento del presente articulo, el CONTRATISTA, antes de iniciar la OBRA,
debera acreditar fehacientemente la contratacion de seguros, y en la aprobacion del plan de
trabajos definitivo, se especificaran en concreto las areas territoriales, estructuras, edificios,
etc., escindidas de las areas administradas por el ESTADO NACIONAL o concesionadas a
terceros preexistentes, que quedan bajo la vigilancia directa del CONTRATISTA.

La obligacion de vigilancia y el régimen de responsabilidad establecido en el presente
articulo rigen durante todo el periodo comprendido entre el inicio de la OBRA, de
conformidad con lo establecido en el parrafo segundo del jError! No se encuentra el origen
de la referencia. de este Pliego, y la recepcion provisoria del SISTEMA FERROVIARIO
contemplada en el ARTICULO 58 de este mismo documento.
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ARTICULO 78. CONSTRUCCIONES PROVISORIAS

Los depdsitos, galpones, tinglados y en general todas las construcciones provisorias para
oficinas, almacenes, talleres, vestuarios, comedores, cocinas y recintos sanitarios, deberan
ser instalados y mantenidos por el CONTRATISTA en perfecto estado de limpieza y
conservacion, estando también a su cargo el alumbrado y la provision y distribucion de agua
a los mismos y, a la terminacién de la OBRA, seran demolidos y/o retirados por el
CONTRATISTA.

ARTICULO 79. OFICINA PARA LA INSPECCION

E] CONTRATISTA debera contemplar la instalacion, en lugar proximo a sus propias oficinas
de OBRA, de los locales para oficinas la INSPECCION DE OBRA, con las caracteristicas y
moblaje indicados en el CONTRATO.

Estas instalaciones seran retiradas cuando lo disponga la INSPECCION DE OBRA, dentro

de los CIENTO VEINTE (120) dias de producida la Recepcion Provisoria del SISTEMA
FERROVIARIO, de conformidad con lo prescripto por el presente Pliego.

Todos los elementos integrantes de la oficina la INSPECCION DE OBRA son propiedad del
CONTRATISTA, quien mantendra la limpieza permanente y conservacion de las
instalaciones afectadas a la tarea de inspeccion, hasta la Recepcion Provisional.

Cuando la INSPECCION DE OBRA disponga que su oficina se mantenga en servicio
después de la Recepcion Provisional, su conservacion, limpieza, suministro de energia
electrica y servicio telefénico quedaran a cargo del COMITENTE hasta que el
CONTRATISTA reciba la orden de retirar esas instalaciones.

ARTICULO 80. INFRACCIONES ADMINISTRATIVAS

El CONTRATISTA debera cumplir con todas las disposiciones reglamentarias, emanadas de
autoridad competente, vigentes en el lugar de las obras al momento de la firma del
CONTRATO, y sera responsable por las multas y resarcimientos a que dieran lugar
infracciones cometidas por él o su personal.

ARTICULO 81. MEDIANERIAS

Cuando el PROYECTO prevea adosar construcciones nuevas a propiedades vecinas
existentes, el CONTRATISTA debera preparar los planos y contratos de medianeria y, previa
aprobacion del COMITENTE, pagar las sumas convenidas. EI CONTRATISTA debera
entregar DOS (2) ejemplares del contrato de medianeria, uno al COMITENTE vy otro al
lindero.

ARTICULO 82. LETREROS

E! CONTRATISTA no podra colocar en la OBRA letrero alguno sin la previa conformidad de
la INSPECCION DE OBRA.

ARTICULO 83. LIMPIEZA DE LA OBRA

/

W Es obligacion del CONTRATISTA mantener en la OBRA y en el obrador una limpieza

adecuada a juicio del COMITENTE y mantener el obrador libre de residuos. A la terminacion
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de los trabajos debera entregar la OBRA y los terrenos antes ocupados por el obrador en
perfecto estado de limpieza y sin ninguna clase de residuos ni equipos de su propiedad.

ARTICULO 84. PRORROGAS DEL PLAZO DE OBRA

A pedido del CONTRATISTA, el COMITENTE podra acordar prérrogas de plazo cuando se
presenten algunas de las siguientes causas:

1) trabajos adicionales que fo justifiquen;

2) demora en el estudio de la solucion de dificultades técnicas imprevistas que impidan
el normal desarrollo de fas obras,;

3) casos fortuitos o de fuerza mayor conforme las disposiciones de la Ley N° 13.064
(en el caso previsto por el Articulo 39 inciso b) de la Ley N° 13.064, aclarase que, a
los efectos de la presente Licitacion, se considerardn las circunstancias
pluviométricas que superaren la media mensual histéricamente considerada, en un
periodo de QUINCE (15) afios previos a la firma del CONTRATO;

4) falta notoria y debidamente comprobada de materiales ¢ elementos de transporte
que no provengan de causas originadas por el CONTRATISTA;

5) conflictos gremiales de caracter general, o particulares de entidad;
6) por siniestro;

7) toda otra circunstancia que, a juicio la INSPECCION DE OBRA, haga procedente el
otorgamiento de la prérroga.

Las solicitudes de prorroga deberan presentarse a la INSPECCION DE OBRA en el plazo de
TREINTA (30) dias corridos de la produccion del hecho o causa que las motiva, y girarse
copia de dicha solicitud al COMITENTE dentro del plazo de QUINCE (15) dias corridos
desde que fuere recibida la original, por la INSPECCION DE OBRA para su tratamiento.

E! COMITENTE debera tramitar de oficio la ampliacion del plazo contractual cuando la causa
o hecho determinante de la demora le sea imputable, a si mismo o a los
CONCESIONARIOS, entendiéndose que hasta la solucion de la causa de la demora se
suspende el computo de los plazos de ejecucion del SISTEMA FERROVIARIO-, sin
necesidad de la presentacion previa del CONTRATISTA.

Dentro de un plazo de QUINCE (15) dias de otorgada una prorroga se ajustaran el plan de
trabajos y la curva de inversion al nuevo plazo, modificandolos solamente a partir de la fecha
en que se produjo el hecho que origind la prorroga, y se someteran a la aprobacion del
COMITENTE.

ARTICULO 85. DIRECCION DE OBRA - DIRECTOR TECNICO

Respetando la designacion propuesta estipulada por el Articulo 14.4.4.d. del PBC (y salvo
impedimentos sobrevinientes), el CONTRATISTA designara un profesional en calidad de
DIRECTOR TECNICO, con permanencia en OBRA, el que debera ser previamente aceptado
por el COMITENTE, y un DIRECTOR TECNICO SUPLENTE.

El DIRECTOR TECNICO tendra a su cargo la conduccion de los trabajos y estara autorizado
por el CONTRATISTA para recibir o6rdenes la INSPECCION DE OBRA, notificarse de
Ordenes de Servicio y darles cumplimiento, como también a emitir Notas de Pedido al
Inspector.

La firma del DIRECTOR TECNICO obliga al CONTRATISTA ante el COMITENTE.
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En caso de infraccion a las obligaciones emergentes de este articulo, en que incurriere el
CONTRATISTA, la INSPECCION DE OBRA estara facultada a determinar la correspondiente
multa de acuerdo a las previsiones del ARTICULO 113 del presente PCP.

En caso de reiteracion de esta infraccion, y si la AUTORIDAD DE APLICACION lo estimare
conveniente, mediando el correspondiente acto administrativo el CONTRATISTA debera
proceder al inmediato reemplazo del DIRECTOR TECNICO, y proponer su sustituto en un
plazo prudencial, que debera ser debidamente autorizado dentro del plazo de SIETE (7) dias
corridos de comunicada la sustitucion.

Atento a lo dispuesto por el ARTICULO 63 de este PCP, de preverse en el CONTRATO la
discriminacion de las prestaciones en cabeza de los CO-PARTICIPANTES, el COMITENTE
estara facultado a solicitar a cada uno de ellos la designacion de un SUB-DIRECTOR
TECNICO particular cuyas responsabilidades, obligaciones y prerrogativas, en linea con lo
dispuesto por este apartado, seran convenidas en las clausulas particulares det CONTRATO,

pero en ningtin caso implicaran el desconocimiento de la responsabilidad primaria que, de
acuerdn con o que se dgcnnnp a r‘nnhnugmrm corresnonde en forma exclusiva al

AL Lug RO 1N o vl e

DIRECTOR TECNICO

El DIRECTOR TECNICO propuesto en su OFERTA por el ADJUDICATARIO tendra en tal
caso a su cargo la coordinacion general de los trabajos y la potestad de supervision sobre los
SUB-DIRECTORES TECNICOS particulares, y estara autorizado por el CONTRATISTA
como el sujeto responsable, en forma exclusiva y excluyente, para recibir 6rdenes la
INSPECCION DE OBRA.

ARTICULO 86. INSPECCION DE OBRA

La INSPECCION DE OBRA sera designada por el COMITENTE al momento de celebracion
del CONTRATO.

El CONTRATISTA y su personal acataran las instrucciones y 6rdenes impartidas en forma
escrita por la INSPECCION DE OBRA.

Tendra a su vez bajo su responsabilidad la comunicacion, coordinacion e interaccion con los
CONCESIONARIOS u otros actores que pudieran aparecer, siendo entonces por ello la
INSPECCION DE OBRA el unico interlocutor legalmente valido con los mismos.

ARTICULO 87. ORDENES DE SERVICIO Y OBSERVACIONES DE LA INSPECCION

Todas las ordenes de la INSPECCION DE OBRA, y también las observaciones cuando su
importancia lo justifique, seran cronoloégicamente consignadas por escrito en un libro foliado,
sellado y rubricado por el COMITENTE, que la INSPECCION DE OBRA guardara en sus
oficinas.

Toda notificacion de Orden de Servicio, debera ser firmada por el CONTRATISTA dentro de
los CINCO (5) dias del requerimiento en tal sentido formulado fehacientemente por la
INSPECCION DE OBRA.

Ante la negativa del CONTRATISTA a cumplir una Orden de Servicio, la INSPECCION DE
OBRA estara facultado a determinar la correspondiente multa, de acuerdo a las previsiones
del ARTICULO 113 del presente PCP.

El COMITENTE podrd, ademas, mandar a ejecutar en cualquier momento, a costa del
CONTRATISTA, los trabajos ordenados, deduciéndose su importe del primer certificado que
se extienda inmediatamente posterior a la respectiva Orden.

/ Cuando el CONTRATISTA considere que en una Orden de Servicio se exceden los términos
eI CONTRATO, debera notificarse de ella, sin perjuicio de presentar ante el COMITENTE,
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en el término de DIEZ (10) dias, un reclamo fundando detalladamente las razones que le
asisten para observar la Orden recibida. No se consideraran como observadas las Ordenes
de Servicio cuando al hacerlo el CONTRATISTA no asentare los fundamentos de su
observacion.

Transcurrido el plazo anterior sin hacer uso de ese derecho, el CONTRATISTA quedara
obligado a cumplir la Orden de inmediato, sin tener derecho a reclamos posteriores.

La observacion del CONTRATISTA, opuesta a cualquier Orden de Servicio, no lo eximira de
la obligacion de cumplirla, si ella fuera reiterada.

ARTICULO 88. NOTAS DE PEDIDO. PARTE SEMANAL

Todas las reclamaciones y/u observaciones del CONTRATISTA seran cronolégicamente
consignadas por la AUTORIDAD DE APLICACION, que la INSPECCION DE OBRA debera
mantener en sus oficinas a disposicién del CONTRATISTA.

Cuando no se establezcan expresamente plazos diferentes en otras partes del presente PCP
o en el CONTRATO, dichas observaciones deberan ser interpuestas dentro de los DIEZ (10)
dias de producido el hecho que las motive.

Ei CONTRATISTA debera fundar dichas observaciones debidamente con determinacion de
valores, especies, etc., en el plazo de TREINTA (30) dias a partir de la presentacion del
reclamo y/u observacion formulados.

El CONTRATISTA entregara el Parte Semanal a la INSPECCION DE OBRA, en una planilla
donde consten los trabajos ejecutados, el personal empleado y las condiciones climaticas, de
acuerdo a las instrucciones que se le impartan.

ARTICULO 89. INTERPRETACION DE LA DOCUMENTACION TECNICA

El CONTRATISTA es responsable de la correcta interpretacion de los planos para la
realizacion de la OBRA y respondera por los defectos que puedan producirse por su
incorrecta interpretacion durante la ejecucion y conservacion de la misma hasta la Recepcion
Definitiva.

Si el CONTRATISTA creyera advertir errores en la documentacion técnica, tiene la obligacion
de sefalarlos a la INSPECCION DE OBRA antes de iniciar el trabajo. Este, de considerarlo
pertinente, indicara al CONTRATISTA que se efectien las correcciones que correspondieren.

Si el CONTRATISTA no los sefialara oportunamente, seran a su cargo los trabajos que
resultare necesario ejecutar para corregir las fallas. Dichos trabajos no podran justificar
ampliaciones de plazo.

ARTICULO 90. SALARIOS DEL PERSONAL OBRERO

El CONTRATISTA abonara a todo su personal salarios iguales o superiores a los

establecidos por las convenciones en vigencia aprobadas por autoridad competente y dara

cumplimiento a todas las obligaciones legales o emergentes de esas convenciones en
. % materia de cargas sociales.

/ El personal dependiente del CONTRATISTA no tendra vinculo alguno con el COMITENTE
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ARTICULO 91. IDONEIDAD DEL PERSONAL OBRERO

El personal debera ser idoneo y suficiente para los trabajos a ejecutarse, y la INSPECCION
DE OBRA podra solicitar el cambio de todo obrero que considere incompetente, 0 su
asignacion a otra tarea.

7

/ﬁ 14 mn
/ ’\\ Asimismo la INSPECCION DE OBRA podra solicitar la desvinculacion, a costa del
\ COMITENTE, de todo personal del CONTRATISTA que provocara desérdenes o indiscipling,
z\‘ﬂ y la ampliacion del personal cuando éste resultare insuficiente.
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CAPITULO XIV - DESARROLLO DE LA OBRA
ARTICULO 92. PLAZOS

La OBRA debe ser totalmente realizada en el plazo fijado en la documentacion del
CONTRATO y en las prorrogas que hubieren sido acordadas, de acuerdo al plan de trabajos
vigente y a las disposiciones atinentes del presente PCP.

ARTICULO 93. MORA

Si las obras contratadas no se terminaren dentro del plazo contractual y sus prorrogas
otorgadas, por causas imputables al CONTRATISTA, la INSPECCION DE OBRA estara
facultada a elevar al COMITENTE la correspondiente multa, de acuerdo a las previsiones del
presente PCP y del CONTRATO.

Si mediando causas que le fueran imputables, el CONTRATISTA incurriere en atrascs en 2
ejecucion del plan de trabajos, previa intimacion a regularizar el ritmo de obra, la
INSPECCION DE OBRA estara facultada a elevar la correspondiente multa al COMITENTE,
de acuerdo a las previsiones del presente PCP y del CONTRATO.

En el mismo sentido, en caso que en la documentacion contractual se establecieren plazos
parciales para determinados trabajos, si ellos no estuvieran terminados en el plazo fijado mas
las ampliaciones acordadas, el CONTRATISTA entrara en mora parcial y la INSPECCION
DE OBRA estara facultada a elevar la correspondiente multa al COMITENTE, de acuerdo a
las previsiones del presente PCP y del CONTRATO.

ARTICULO 94. CONTRALOR DE TRABAJOS

El CONTRATISTA debera dar aviso escrito a la INSPECCION DE OBRA, con una
anticipacién minima de CUARENTA Y OCHO (48) horas, del comienzo de todo trabajo cuya
correcta ejecucién no pudiere ser verificada después de ejecutado. Si el CONTRATISTA
omitiere este requisito, seran por su cuenta los gastos necesarios para verificar
eventualmente la correccion de su ejecucion. La falta de asistencia por parte Ia INSPECCION
DE OBRA no demorara su inicio y/o conclusion por parte del CONTRATISTA.

ARTICULO 95. UNION DE OBRAS NUEVAS CON EXISTENTES

Sin dejar de lado lo dispuesto por el ARTICULO 13 de este PCP, cuando las obras a ejecutar
debieren ser unidas o pudieren afectar en cualquier forma obras ya existentes al momento de
la presentacion de la OF ERTA debera de atenderse lo definido en el 2.1.2. del PET.

ARTICULO 96. MODIFICACIONES DE OBRA

El COMITENTE podra disponer modificaciones al CONTRATO, en los términos de la Ley N°
13.064.

Si fuere necesario realizar trabajos no previstos en el CONTRATO, su precio debera ser
previamente convenido con el COMITENTE y establecido, cuando sea posible, partiendo de
los precios contractuales correspondientes a trabajos analogos o semejantes, teniendo en
cuenta las alteraciones de los costos que se hubieren producido desde la fecha de apertura
de la ETAPA 2 de esta Licitacion de acuerdo a los mecanismos previstos por el ARTICULO
10 de este PCP y aquéllos que surgieren del CONTRATO.

~
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Cuando no existan trabajos previstos de caracteristicas semejantes o anélogas a las del
nuevo trabajo, el precio serd propuesto por el CONTRATISTA y se ajustara el precio del
CONTRATO en consecuencia.

Aun en caso de no llegarse a un acuerdo previo sobre el precio, el CONTRATISTA debera
proceder inmediatamente a la ejecucion de los trabajos si asi lo ordenare la INSPECCION
DE OBRA, dejando a salvo sus derechos mediante reserva expresa. En este caso se ilevara
cuenta minuciosa de las inversiones realizadas, gastos generales y beneficios, cuyo detalle,
con la aprobacién o reparos la INSPECCION DE OBRA, servira como elemento ilustrativo
para fijar luego el precio en instancia administrativa o judicial.

ARTICULO 97. REAJUSTE DE GARANTIA

Cuando, atendiendo a lo estipulado en el articulo precedente, se encomienden
modificaciones que impliguen aumento unilateral o reciproco en las prestaciones del
CONTRATO, en concordancia con lo dispuesto por el Articulo 19 de!l PBC, el
CONTRATISTA, debera ampliar la garantia de cumplimiento del CONTRATO de acuerdo a lo
que especifique el COMITENTE.

ARTICULO 98. TRABAJOS EJECUTADOS CON MATERIALES DE MAYOR VALOR O
SIN LA CONFORMIDAD DEL COMITENTE

En relacion al CONTRATO ejecutado con materiales de mayor valor que los estipulados, ya
sea por su naturaleza, calidad o procedencia, los mismos le seran computados al
CONTRATISTA como si hubiese utilizado los materiales especificados.

Los trabajos no ejecutados de conformidad con las Ordenes de Servicio comunicadas
debidamente por la INSPECCION DE OBRA al CONTRATISTA, o que no respondiesen a las
especificaciones técnicas, podran ser rechazados, siempre que no se recurriese al
mecanismo de protesta fundada establecido en el presente PCP y la misma resultare
aceptada, aunque fueren de mayor valor que los estipulados; y en este caso, ia
INSPECCION DE OBRA podra ordenar su demolicion y reconstruccion de acuerdo con lo
estipulado en el CONTRATO, estando a cargo del CONTRATISTA los gastos provocados por
esta causa.

CAPITULO XV -  LIQUIDACION, CERTIFICACION
ARTICULO 99. MEDICION. CERTIFICACION

La certificacion se efectuara de conformidad con fa propuesta de la OFERTA, contemplando
items de avance mensual (avance fisico) e items de avance por hitos respecto de las
prestaciones.

Al final de cada mes calendario, o ante el cumplimiento de cada hito, el CONTRATISTA, en
colaboracién y bajo la supervision de la INSPECCION DE OBRA, efectuara la medicion. La
INSPECCION DE OBRAS verificara la correspondencia del avance respectivo de
conformidad con lo establecido en el presente Pliego.

Conformada la mensura por la INSPECCION DE OBRA, el CONTRATISTA preparara, de
acuerdo con ella, los certificados de obra y de acopio, en caso de corresponder, Cada
certificado debe comprender la totalidad de los trabajos ejecutados desde el comienzo de la
OBRA hasta la fecha del certificado.

&




PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJEGUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD - TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) — CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

Las formalidades y detalles de los certificados se ajustaran a lo establecido en fa normativa
vigente.

En caso de desacuerdo en relacion con la medicion, se extendera el certificado con los
resultados obtenidos por la INSPECCION DE OBRA, haciéndose posteriormente, si
correspondiere, la rectificacion pertinente, o difiriendo para la liquidacion final el ajuste de las
diferencias sobre las que no hubiere acuerdo.

A los efectos del mejor cumplimiento del presente articulo, conjuntamente con la aprobacién
del plan de trabajos definitivo por el COMITENTE, , se disefiaran en forma conjunta entre las
Partes los cronogramas de certificacion de obras, y la separacion intrinseca de las
prestaciones comprometidas en el CONTRATO (las que por su naturaleza tienen formas
distintas de consideracion, en cuanto a hitos de cumplimiento, flujos de fondos, etc.), de
acuerdo con lo establecido por el ARTICULO 63 también de este Pliego, y las caracteristicas
de la OFERTA..

ARTICULO 100, PAGO DE LOS CERTIFICADOS

Junto con los certificados de obra, confeccionados de conformidad con lo establecido en el
articulo precedente, el/los CONTRATISTA/S y/o CO-PARTICIPANTES debera/n presentar
las facturas correspondientes a cada una de sus respectivas prestaciones, las que se
ajustaran a la legislacion vigente, con fecha coincidente a la consignada en el certificado que
le corresponda.

El pago de cada certificado se efectuara dentro de los TREINTA (30) dias corridos de la
fecha de presentacion de la correspondiente factura. Si el certificado fuese observado en
forma expresa y fundada por el COMITENTE, el plazo para el pago se suspendera hasta el
momento en que el CONTRATISTA lo presente con las correcciones del caso. Si el pago, por
causa no imputable al CONTRATISTA, se efectuare vencido el término indicado en el
Articulo 43 del PBC, sera de aplicacion la prevision contenida en el Articulo 48 de la Ley N°
13.064.

En caso de discrepancias entre el CONTRATISTAy el COMITENTE, éste pagara a aquél la
certificacion ordenada de conformidad con lo dispuesto en el parrafo anterior, y se diferira a
instancia arbitral, o a la liquidacion definitiva, el tratamiento de la diferencia sobre la que
existiera discrepancia.

ARTICULO 101. SEGUROS
101.1 SEGURO POR LOS SUMINISTROS

Sin limitar sus obligaciones y responsabilidades, el CONTRATISTA debera, a su propio
costo, suscribir una Péliza de Seguro contra “TODO RIESGO PARA CONTRATISTAS’, bajo
las siguientes condiciones:

o Beneficiarios
Figuraran como tales el COMITENTE y el CONTRATISTA.

o Vigencia

Sera a partir de la fecha del comienzo de la obra, de la fabricacion o reacondicionamiento,
hasta la terminacion del mismo puesto en Argentina incluyendo el Periodo de Garantia de
DOS (2) afios.

o Suma Asegurada
El capital asegurado debera corresponder a los valores de reposicion del Suministro.

o ‘CoBerturas
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Ademas de las coberturas locales, en el pais de origen, por lo que se trata de suministro, el
seguro debera incluir la cobertura basica que ampara los riesgos producidos por trabajos y
pruebas en Argentina, asi como de la operacion y mantenimiento durante el periodo de
garantia, protegiendo los bienes asegurados contra cualquier causa que no sea excluida
expresamente en la Pdliza por acuerdo entre las partes.

Por otra parte, el CONTRATISTA debera arbitrar los medios para asumir la responsabilidad
civil extracontractual por los dafios causados a terceras personas y/o sus bienes, ya sea por
el CONTRATISTA, y/o sus Subcontratistas, en el curso de la ejecucion de las operaciones
llevadas a cabo por aquellos, con el propésito de dar cumplimiento a sus obligaciones, hasta
el término del Periodo de Garantia.

o Continuidad
La Poliza de Seguro contra “TODO RIESGO PARA CONTRATISTAS” sera contratada de
manera que garantice continuidad con la Poliza de Seguro de Transporte.

101.2 SEGURO DE TRANSPORTE

Previo al inicio del programa de embarque de los suministros, el Contratista contratara y
mantendra en beneficio de él y en forma conjunta con el COMITENTE, un Seguro de
Transporte Maritimo y Terrestre incluyendo riesgos de guerra, huelgas, tumultos y
conmociones civiles con respecto a cada embarque y transporte de los suministros, desde el
lugar del inicio del transporte en la fabrica hasta que se complete la descarga en los sitios del
contratista en Argentina.

El monto asegurado sera por una suma no inferior al valor completo de reemplazo del equipo
y material transportado, incluyendo el flete y seguro hasta los sitios del contratista.

101.3 SEGURO DE TALLER(ES)
Seran por cuenta del CONTRATISTA.

CAPITULO XVI- EL DESARROLLO Y EJECUCION DEL PROYECTO
ARTICULO 102. INTEGRACION LOCAL. REMISION

De acuerdo a lo establecido por el Articulo 1.3 del PBC, y por la Circular Aclaratoria N° 1
efectuada por la AUTORIDAD DE APLICACION, el CONTRATO a celebrar entre el
ADJUDICATARIO y el COMITENTE, debera contemplar y acreditar una integracion local
minima del VEINTE POR CIENTO (20%) en cada uno de los rubros que componen el
proyecto, entendiendo por éstos, a los efectos del presente articulo:

a) El Anteproyecto y su propuesta de desarrollo,

b) El material rodante,

¢) La sefalizacion y las comunicaciones,

d) La electrifiéacién, que comprende la catenaria y la generacion de energia,
e) La via, :

f) La obra civil,

W g) El mantenimiento a realizar por el CONTRATISTA.
s
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ARTICULO 103. OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA
103.1 PERMISOS Y LICENCIAS:

En relacion con la prestacién contractual referida a los rubros concernientes a la parte
Electromecanica, correspondera al CONTRATISTA la solicitud, gestion y obtencién, por su
exclusiva cuenta y cargo, de cuantos permisos y licencias fueren precisas para la realizacion
del objeto contratado. EI COMITENTE prestara colaboracién al CONTRATISTA en lo
referido a la optimizacion en el cumplimiento de los plazos de tramite, por parte de las demas
dependencias del ESTADO NACIONAL que debieren intervenir, a fin de impedir la comision
de demoras que obsten o retrasen el cumplimiento del objeto de la presente Licitacion.

103.2 PROPIEDAD INTELECTUAL, INDUSTRIAL Y COMERCIAL:

En relacion a las prestaciones contractuales referidas a los rubros comprendidos en la parte
Electromecanica, el CONTRATISTA, para utilizar materiales, procedimientos, programas
informaticos y equipos utilizados en la ejecucion del CONTRATO, debera disponer de las
cesiones, licencias, permisos, autorizaciones y derechos necesarios de los titulares de las

patentes, modelos, marcas de fabrica y “copyright’ correspondientes, corriendo a su
exclusiva cuenta el pago de los derechos e indemnizaciones por tales conceptos.

Asimismo, respecto de los productos tecnologicos propuestos en la OFERTA, debera
acreditarse se trata de subsistemas actualmente funcionando comercialmente en otros
sistemas integrales de ALTA VELOCIDAD del mundo, que estan probados y testeados, y se
adjuntara a tal efecto toda la documentacion respaldatoria.

El CONTRATISTA sera responsable de toda reclamacion relativa a la propiedad intelectual,
industrial y comercial, de tal modo que si se produjera cualquier reclamacion contra el
COMITENTE con fundamento en la infraccion de las obligaciones prescriptas en el parrafo
precedente, asumird los gastos de defensa judicial o extrajudicial que se ocasionen al
COMITENTE por tal motivo. Si como consecuencia de la citada reclamacion el COMITENTE
quedare privado de su propiedad, utilizacion o uso, podra exigir del CONTRATISTA, aun
después de la RECEPCION DEFINITIVA del material contratado, la sustitucion total y a costa
de éste de los materiales, programas informaticos, procedimientos o equipos afectados por la
reclamacion, por otros de iguales caracteristicas y calidades a definir por el COMITENTE en
el plazo que fije. Si vencido dicho plazo, el CONTRATISTA no hubiere procedido a la
sustitucion de los elementos correspondientes, el COMITENTE, sin necesidad de mas
requerimiento, ejecutara por si o por terceros, ia sustitucion de los materiales,
procedimientos, programas informaticos o equipos afectados, por la exclusiva cuenta del
CONTRATISTA.

103.3 FIABILIDAD Y DISPONIBILIDAD:

Los conceptos y los indices de Fiabilidad y Disponibilidad del material contratado, se regiran

de acuerdo a lo especificado en el PET y en el plan de trabajos definitivo aprobado de
acuerdo con las previsiones establecidas por el presente Pliego, e incorporado al
g CONTRATO.

ARTICULO 104. DOCUMENTACION TECNICA
. En relacion con la prestacion contractual referida a la provision de material rodante y equipos

concernientes a las prestaciones de la parte Electromecanica, el CONTRATISTA quedara
obligado a proveer del mantenimiento necesario, por el plazo que se estipulase en definitiva
' en el CONTRATO, el cual no podra ser inferior a los DIEZ (10) afios respecto del material
rodante y a los CINCO (5) arios respecto de la infraestructura electromecanica. Vencidos
dichos plazos estipulados en el CONTRATO, el CONTRATISTA quedara obligado a facilitar
al COMITENTE los planos constructivos y listas de partes y componentes del material objeto
del CONTRATO, asi como a sus necesarias actualizaciones o modificaciones futuras, y
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también las referencias, identificaciones y fabricantes de dicho material en el caso de que
abandone su fabricacion, con el fin de que el COMITENTE pueda garantizar, en su caso, el
mantenimiento futuro por si o por terceros.

ARTICULO 105. RESPONSABILIDAD POR ACCIDENTES Y DANOS

El CONTRATISTA tendra toda la responsabilidad por el cuidado del suministro y de las
instalaciones del COMITENTE en Argentina, puestas a su disposicion, hasta la fecha de la
Recepcion Definitiva, es decir, después de los DOS (2) afios de Garantia.

A partir de la fecha de Recepcion Definitiva, las responsabilidades del Contratista se regiran
por lo estipulado en los documentos contractuales correspondientes al Contrato de
Mantenimiento.

En el caso de que se produjeran dafios o pérdidas por cualquier motivo, excepto por motivos
1\ A7 ~ A e rmar ol

de Riesgos Exceptuados definidos en ei ARTICULO 47.6.2, éstos seran repuesios por &i
Contratista a plena satisfaccion del COMITENTE.

ARTICULO 106. CONDICIONES DE LA ENTREGA DE LOS EQUIPOS

106.1 PLAZOS DE ENTREGA!

El CONTRATISTA esta obligado a cumplir los plazos fijados en el Plan de Trabajos definitivo
aprobado de conformidad con lo establecido por el ARTICULO 70 del presente Pliego. Las
fechas indicadas de tal forma en el CONTRATO se consideraran como fechas limite.

Cualquier iniciativa del CONTRATISTA para adelantar la fecha de entrega requiere la previa
conformidad del COMITENTE y, en caso de que éste acepte, no da derecho a exigir el
adelanto de la contraprestacion economica vy financiera respecto de lo figurado en el
cronograma de certificaciones del plan de trabajos definitivo anexado al CONTRATO. Su
tratamiento y consecuencias juridicas sera el contemplado para el caso de las recepciones
parciales por el ARTICULO 61 del presente PCP.

Para considerar cumplimentada la prestacion contractual referida a la entrega del Material
Rodante 6 del resto de los equipos contratados dentro de plazo, se sobrentiende que dentro
de ese plazo sera entregado el material, debidamente documentado y con la funcionalidad,
calidad y cantidad solicitadas.

Se considerara como fecha de entrega provisional de cada vehiculo o equipo contratado,
solo a efectos de cumplimiento de plazos, la fecha en el Acta de Recepcion, con el recibido,
sello y firma del representante del COMITENTE que realiza la recepcion.

106.2 EXTENSION DE LOS PLAZOS DE ENTREGA

El CONTRATISTA tendra derecho a obtener una extension de los plazos de entrega, siempre
y cuando alguna de las siguientes circunstancias tenga lugar:
a) Incumplimiento de las obligaciones del COMITENTE segtn el CONTRATO y que

incidan en los plazos.
b) En caso de acontecimiento de fuerza mayor a que seé refiere el ARTICULO 47.6.6

o de aquellos riesgos exceptuados a que se refiere el ARTICULO 47.6.2.
El CONTRATISTA dara aviso al COMITENTE cuando ocurra alguna de las circunstancias

- mencionadas, en un plazo no mayor a CATORCE (14) dias desde que se produzca.
A la recepcion de dicho aviso del CONTRATISTA, el COMITENTE verificara las causas y
extension del atraso, si hubiera alguno, decidira y notificara al CONTRATISTA, dentro de los
TREINTA (30) dias siguientes, su decision de conceder o no la extension del Plazo de
\\% Entrega. Solamente las causas por las cuales el aviso es dado, seran consideradas.
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106.3 ORDEN DE SUSPENSION DEL SUMINISTRO

Ei COMITENTE tendra derecho a intervenir y/o hacer suspender el Suministro, durante la
etapa de fabricacion o re-acondicionamiento, si se comprueba debidamente que no se esta
ejecutando en conformidad con los términos del CONTRATO.

106.4 CONTROL POR LA INSPECCION DE OBRA

LA INSPECCION DE OBRA estara facultada para ejercer directamente o por intermedio de
un Inspector contratado, el control de la ejecucion de los Suministros y su Garantia, cubiertos
por el presente CONTRATO.

El control abarcara cualquier aspecto que tenga relacion con la calidad y funcionamiento del
suministro contratado y por lo tanto comprendera, entre otros aspectos, el disefio, ensayos
de materiales, fabricaciéon o re-acondicionamiento, pruebas en fabrica, funcionamiento y
rendimiento de los equipos componentes, pruebas especiales, pinturas, embalajes, normas
de seguridad y prevencion de riesgos y, en general sin limitacion de los aspectos u objetos
sujetos a inspeccion.

En cualquier momento, durante todo ei tiempo que dure el suministro y ia garantia, ei
Inspector designado, tendra derecho a entrar en los edificios, almacenes de materiales,
talleres y otros lugares en que se realiza el disefio y fabricacion o re-acondicionamiento y
mantenimiento del suministro, incluyendo los recintos y bodegas de los Subcontratistas y
fabricantes. El Inspector aludido estara facultado para pedir amplias informaciones, asistir a
las pruebas y experiencias necesarias para comprobar en forma preliminar el cumplimiento
de las Especificaciones y objetar aquellas partes que no cumplan con lo especificado,
dejando constancia de ello en el correspondiente Certificado de Inspeccion.

Si estas objeciones no fueran solucionadas por el CONTRATISTA, la INSPECCION DE
OBRA podra tomar acciones llegando incluso a ordenar la suspension de la fabricacion, o
reacondicionamiento. La INSPECCION DE OBRA comunicara al CONTRATISTA
anticipadamente, dentro de un plazo prudente, los nombres de los Inspectores que
participaran en las inspecciones.

106.5 INSPECCION DEL CONTRATISTA

En términos generales, esta previsto que el CONTRATISTA realizara, mayoritariamente, la
inspeccion  del  Suministro, asumiendo consecuentemente las  correspondientes
responsabilidades, incluyendo también todos los costos asociados.

Para la implementacion de esta Inspeccion, el CONTRATISTA sometera a la aprobacion
previa la INSPECCION DE OBRA los indicados en las Especificaciones Técnicas.

Todos los costos asociados con la inspeccion, como por ejemplo, los del personal que el
CONTRATISTA pondra a disposicion la INSPECCION DE OBRA, para cumplir con su
cometido, de pruebas y ensayos (radiografias, reactivos, etc.), costo de eventuales
detenciones necesarias de la fabricacién, etc. seran de cargo del CONTRATISTA, .los gastos
en que incurra el personal de la INSPECCION DE OBRA (pasajes y viaticos) seran de cargo
del COMITENTE.

4
K\/ CAPITULO XVIl - DEL MANTENIMIENTO
ARTICULO 107. PRESTACION DE MANTENIMENTO

De acuerdo a lo establecido por el Articulo 1.3 del PBC, el CONTRATO a celebrar entre el
ADJUDICATARIO y el COMITENTE, debera contemplar la obligacion de realizar el
\ mantenimiento por el CONTRATISTA sobre las siguientes prestaciones:

\\*\ a. Vias

b. Sefializacién y Telecomunicaciones
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¢c. Electrificacion y Catenaria
d. Material Rodante

ARTICULO 108. PLAZOS

Los plazos minimos durante los que debera extenderse la obligacion de mantenimiento
referida en el ARTICULO precedente, seran contados a partir del Acta de Recepcion
Provisoria del SISTEMA FERROVIARIO, de:

e CINCO (5) ANOS para:
a. Vias
b. Sefalizacién y Telecomunicaciones

c. Electrificacion y Catenaria

e DIEZ (10) ANOS para Material Rodante.

ARTICULO 109. OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DEL
CONTRATISTA

El CONTRATISTA debera efectuar el mantenimiento con estricta sujecién a lo indicado en el
Plan de Mantenimiento entregado en su Propuesta Tecnica y de las exigencias estipuladas
en el presente capitulo.

Los programas de mantenimiento de los suministros (INFRAESTRUCTURA) y del material
rodante, que deberan considerar las restricciones derivadas de la explotacion, seran
elaborados por el CONTRATISTA y entregado al COMITENTE, cada mes, para que el
COMITENTE o operador organice su operacion.

El CONTRATISTA sera el tnico responsable ante el COMITENTE por los servicios del
mantenimiento derivados del CONTRATO.

El CONTRATISTA debera llevar un registro y control del kilometraje recorrido por cada
unidad relevante, por el caso del material rodante. Esto se debera llevar mediante registro en
el mismo programa informatico de gestion de mantenimiento.

El incumplimiento de sus obligaciones, dara derecho al COMITENTE a aplicar las multas
estipuladas en el presente PCP

109.1 SEGUROS
a) Instrucciones Generales

Con anterioridad a la iniciacion del Contrato de Mantenimiento, el
CONTRATISTA debera obtener a su propio costo los seguros mencionados en
esta seccién, en una Compaiiia de Seguros aceptable para la SECRETARIA.
Toda Poliza de Seguro expresara que la extension del seguro no sera reducida,
i restringida o cambiada, sin el previo consentimiento de la SECRETARIA.
El CONTRATISTA debera mantener en vigencia estas Polizas de Seguro, hasta
el término del contrato y presentar evidencia de su vigencia y del pago de las
\ primas correspondientes, cada vez que le sea requerido por la SECRETARIA.

Es obligacion del CONTRATISTA realizar todos los tramites y gestiones
necesarias para obtener de las Compafiias de Seguros, la indemnizacion
oportuna de las Polizas de Seguro contratadas.

/ b) Seguro de los SUB-SISTEMAS
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Sin limitar sus obligaciones y responsabilidades, el CONTRATISTA debera, a
su propio costo, suscribir una Poliza de Seguro contra “TODO RIESGO PARA
CONTRATISTAS".

—  Beneficiarios
Figuraran como tales la SECRETARIA y/o el CONTRATISTA.

- Vigencia ‘
A partir de la fecha de Entrada en Vigencia del CONTRATO de
Mantenimiento, hasta la terminacion contractual del mismo y debera
renovarlo por otros periodos de CINCO (5) o DIEZ (10) afios segun
corresponda si el CONTRATO es renovado.

- Suma Asegurada
El capital asegurado debera corresponder a los valores de reposicion de
la parte afectada , que se encuentre dentro del taller.

- Coberturas
El seguro debera incluir la cobertura basica que ampara los riesgos
producidos por trabajos en Argentina, protegiendo los bienes
asegurados contra cualquier causa que no sea excluida expresamente
en la Pdliza.

Por otra parte el CONTRATISTA debera arbitrar los medios para asumir, la responsabilidad
civil extracontractual por los dafios causados a terceras personas y/lo sus bienes hasta el
téermino del CONTRATO.

109.2 PREVENCION DE RIESGOS

El contratista, aparte de cancelar oportunamente todas las obligaciones legales previsionales
y de salud de quienes se desempefien en las labores de mantenimiento, se debera afiliar a
un organismo, institucion o mutual de seguridad.

ARTICULO 110. PROCEDIMIENTO DE PAGOS

110.1 CONDICIONES

Los pagos relativos al CONTRATO, salvo el anticipo se efectuaran mensualmente, por
periodos vencidos, en orden a la certificacion de obra efectuada. contra la presentacion de la
correspondiente factura y seran cursados para la aprobacion y gestion de pago del
COMITENTE.

110.2 CERTIFICADOS
Los CERTIFICADOS seran sometidos a la aprobacion del COMITENTE, quien podréa aprobar
o rechazar el Estado de Pago dentro del plazo establecido en la normativa vigente.
El COMITENTE podra exigir los siguientes antecedentes para aprobar los certificados y sus
/ correspondientes facturas:
i.- Que se encuentren vigentes los seguros.

ii.- Certificacion del pago de sueldos del personal afectado a la obra.

* Los CERTIFICADOS rechazados se consideraran como no presentados y seran sometidos
nuevamente a aprobacion una vez corregidas las observaciones, contandose el plazo a partir
de la dltima presentacion.

La cancelacion de los CERTIFICADOS, se hara efectiva por el valor final a pagar a los
- <~ TREINTA (30) dias de la fecha,de la presentacion de la factura. Con la cancelacion de las
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facturas presentadas por el CONTRATISTA quedaran extinguidas las obligaciones del
COMITENTE., por lo incluido en dichos CERTIFICADOS.

ARTICULO 111. MULTAS

En caso de producirse deficiencias respecto de lo indicado en el Plan de Mantenimiento y de
acuerdo a lo estipulado en el presente ARTICULO, el CONTRATISTA sera responsable de
pagar a el COMITENTE las multas por Incumplimiento de los indices de disponibilidad y
fiabilidad CONTRACTUALES segun lo establecido en el PET.

111.1 CONTROL DE RESULTADOS

El CONTRATISTA se compromete a llevar un control, por medio de un registro informatico en
el sistema de gestion del mantenimiento, en el que consignara el historial de las incidencias
que afectan a estos indices de fiabilidad y disponibilidad.

En caso de diferencias de interpretacion, se llegara a un acuerdo entre un representante del
COMITENTE y otro dei CONTRATISTA nombrado a tai efecto.

111.2 INCUMPLIMIENTO DEL MANTENIMIENTO

E| valor total acumulado de multas tendra un tope equivalente al diez por ciento (10%) del
valor total del Contrato de mantenimiento que corresponda.

Para aquellas infracciones en la que se haya establecido un plazo para su normalizacion,
cada unidad de tiempo transcurrida que la infraccion contintte sin ser reparada, luego del
plazo otorgado, constituye una falta individual, siendo pasible de la multa correspondiente.
Una vez detectadas las deficiencias se presume que ellas subsisten hasta sean subsanadas
a satisfaccion del Comitente.

ARTICULO 112. DEL MATERIAL RODANTE

El presente ARTICULO regira et Contrato de Mantenimiento por periodos de DIEZ (10) afios
renovables automaticamente, salvo aviso contrario de parte del COMITENTE al
CONTRATISTA mediante el envio de una carta certificada con una antelacion de SEIS (6)
meses al término de uno de los periodos de mantenimiento. El COMITENTE podra ejercer
este derecho hasta el final de la vida util del Material Rodante.

112.1 FIRMA DEL CONTRATO

La firma de! Contrato tendra lugar en un plazo de SESENTA (60) dias luego de que el
COMITENTE, efecttie la Recepcion Provisoria del SUB-SISTEMA Material Rodante

112.2 GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO

Para garantizar el fiel cumplimiento del Contrato, el CONTRATISTA entregara, una
GARANTIA DE CUMPLIMIENTO DE CONTRATO, en lo que respecta a Material Rodante
constituida en la forma definidas en el Articulo 21 del PBC, por un monto que se determinara
previo a la firma del CONTRATO

La Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato podré hacerse efectiva bajo las siguientes
condiciones:

1. Si requerido de hacerio, el CONTRATISTA no renueva oportunamente la
Garantia solicitada por el COMITENTE.

2. Sise pone Término Anticipado del Contrato,

‘ / 3. Siel CONTRATISTA no mantiene vigentes los seguros comprometidos.

)
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112.3 ENTRADA EN VIGENCIA DEL CONTRATO

El CONTRATO entrard en vigencia al momento de la Recepcion Provisoria del SUB-
SISTEMA Material Rodante

El CONTRATISTA podra tener prestaciones de empresas subcontratistas. Si es necesario,
los subcontratistas podran trabajar en tareas propias relativas al mantenimiento del material
rodante dentro de los recintos del taller, pero ello no livera la responsabilidad del
CONTRATISTA respecto del taller.

La prestacion de mantenimiento incluye la gestion, acopio y suministro de todos los
materiales que deba llevar incorporados el tren.

Para responder en caso de dafios en las instalaciones y trenes por causas ajenas, se
contempla la suscripcion de un seguro que se especificara oportunamente.

112.4 CONDICIONES DE MANTENIMIENTO

A los efectos de dar cumplimiento a las obligaciones de mantenimiento, en la OFERTA
debera constar el Taller(es) Ferroviario dentro del cual se realizaran las operaciones e
intervenciones sobre el Material Rodante, el cual debera tener conexidad férrea con la linea
de servicios objeto de la presente Licitacion. El CONTRATISTA deberad efectuar el
mantenimiento con estricta sujecion a lo indicado en el Plan de Mantenimiento entregado en
su Propuesta Técnica y de las exigencias estipuladas en el presente Capitulo.

El CONTRATISTA sera el unico responsable ante el COMITENTE por los servicios del
mantenimiento derivados del Contrato.

El incumplimiento de sus obligaciones, dara lugar a la aplicacion de que se especificaran
oportunamente..

112.4.1 LUGARES PARA EL MANTENIMIENTO.

El mantenimiento del material rodante se realizard en Talleres propuestos por el
CONTRATISTA, y que debe definir en su OFERTA

112.4.2 LABORES DE MANTENIMIENTO.

Las Labores de Mantenimiento que el CONTRATISTA debera realizar, corresponden a todas
las actividades que resulten necesarias para permitir el normal funcionamiento del material
rodante en condiciones seguras y confiables (mantenimiento correctivo vy preventivo).
Adicionalmente, el CONTRATISTA debera realizar el mantenimiento de la totalidad de las
instalaciones de los talleres, ya sean éstos equipamientos fijos o moviles, herramientas, etc.

112.4.3 ACCIDENTES Y/O VANDALISMO.

Seran todas aquellas reparaciones debidas a eventuales accidentes y/lo acciones de
vandalismo que se encuentren fuera del control del CONTRATISTA. Ello excluye los
accidentes y/o vandalismo que ocurrieren cuando el material rodante, equipos u 6rganos se
encuentren bajo la responsabilidad del CONTRATISTA en labores de mantenimiento o en
talleres. El material rodante inmovilizado por las actividades de mantenimiento correctivo
ligadas a los accidentes y/o al vandalismo no entrara en el calculo de indisponibilidad del
material rodante y sera contabilizado como disponible.

112.4.4 LIBRO DE ANOTACIONES.

Es mediante el cual el Inspector de Obra formulara las observaciones generales y
particulares a las labores de mantenimiento y determinara el tiempo para dar solucion a las
mismas. Se tipificara como anotaciones graves a aquellas que:

T e Correspondan a falencias que pongan en riesgo la integridad del material
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« Denoten falta de realizacion o realizacion tardia de las labores contempladas
en el Plan de Mantenimiento, que sean de responsabilidad del Contratista

e Constaten que el Contratista permitio la salida de material rodante de talleres
sin la previa autorizacion la INSPECCION DE OBRA.

Programacion del Mantenimiento

El mantenimiento realizado debe garantizar en todo momento el buen estado los equipos.

La movilizacion de! material rodante al interior de los recintos de talleres sera responsabilidad
total y absoluta del CONTRATISTA. Asi mismo, el CONTRATISTA sera el encargado de
recibir y entregar los trenes a la explotacidon. Se entendera que el material rodante entra y
sale de talleres cuando se encuentra en un punto especifico a la entrada a falleres, en
principio al interior de los recintos del taller y proximo a los desviadores que conecten con
las vias principales.

El CONTRATISTA se encargara de la provision de la totalidad de los repuestos e insumos.
112.4.5 INFORMES DEL CONTRATISTA

El CONTRATISTA debera generar un informe de las actividades de mantenimiento, que sera
editado mensualmente y entregado la primera semana del mes siguiente. Este documento
dara cuenta de la marcha de cada una de las diferentes labores de mantenimiento, de sus
resultados, de los incidentes, de los problemas nuevos y de las soluciones aportadas. Seran
alli también consignados los indicadores necesarios para evaluar el cumplimiento de las
exigencias contractuales.

112.4.6 OTRAS RESPONSABILIDADES

a) Participar en las reuniones de evaluacion de mantenimiento que determine la
INSPECCION DE OBRA.

b) Ante la solicitud la INSPECCION DE OBRA, debera presentar los presupuestos
que se le soliciten por la realizacion de labores de mantenimiento derivadas de
accidentes y/o vandalismo, modificaciones ylo reparaciones generales no
contempladas en el Contrato.

c) Otorgar todas las facilidades necesarias a la Inspeccion Técnica de Obras para
que realice sus trabajos.

d) El programa computacional para el mantenimiento

e) Otros

ARTICULO 113. DE LA INFRAESTRUCTURA

El presente Titulo regira el Contrato de Mantenimiento por periodos de CINCO (5) afos
renovables automaticamente, salvo aviso contrario de parte de la SECRETARIA. al
CONTRATISTA mediante el envio de una carta certificada con una antelacion de SEIS (6)
meses al término de uno de los periodos de mantenimiento. El COMITENTE podra ejercer
este derecho hasta el final de la vida Gtil del Material Rodante. El presente Titulo se
entendera como parte integrante del Contrato de Mantenimiento

113.1 FIRMA DEL CONTRATO

Luego de la puesta en vigencia del SISTEMA FERROVIARIO la firma del Contrato tendra
lugar en un plazo de SESENTA (60) dias a contar desde la fecha de la Recepcion Provisoria
por la AUTORIDAD DE APLICACION.
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113.2 GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO

Para garantizar el fiel cumplimiento del Contrato, y previo a la firma del mismo, el contratista
entregara, SESENTA (60) dias antes de la puesta en funcionamiento del SISTEMA
FERROVIARIO una Garantia de Cumplimiento de Contrato, de acuerdo a los condiciones
que fije la AUTORIDAD DE APLICACION

La Garantia de Cumplimiento del Contrato tendra como objeto “EL FIEL CUMPLIMIENTO
DEL CONTRATO DE MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA".

Esta boleta de garantia tendra una duracion de NOVENTA (90) dias superior a la fecha de
término del Contrato. Si este Contrato se extiende por otros periodos de CINCO (5) afos, el
CONTRATISTA debera canjear dicha boleta, SESENTA (60) dias antes de su vencimiento,
por otra de idénticas condiciones que las estipuladas en el primer parrafo de esta seccion.

La Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato podra hacerse efectiva bajo las siguientes
condiciones:

1. Si requerido de hacerlo, el CONTRATISTA no renueva oportunamente la
Boleta de Garantia solicitada por el COMITENTE

2. Sise pone término Anticipado del Contrato,
3. Sj el Contratista no mantiene vigentes los seguros comprometidos.
113.3 ENTRADA EN VIGENCIA DEL CONTRATO

El Contrato entrara en vigencia al momento de la Firma del Acta de Inicio de los SUB-
SISTEMAS de la Infraestructura.

113.4 CONDICIONES DE MANTENIMIENTO

A los efectos de dar cumplimiento a las obligaciones de mantenimiento, en la OFERTA
debera constar con bases de mantenimiento dentro del las cuales se realizaran las
operaciones e intervenciones sobre la infraestructura. El CONTRATISTA debera efectuar el
mantenimiento con estricta sujecién a lo indicado en el Plan de Mantenimiento entregado en
su Propuesta Técnica y de las exigencias estipuladas en el presente Capitulo.

El CONTRATISTA sera el tnico responsable ante el COMITENTE por los servicios del
mantenimiento derivados del CONTRATO.

El incumplimiento de sus obligaciones, dara lugar a la aplicacion de las multas que se
especificaran oportunamente.

113.4.1 LABORES DE MANTENIMIENTO.

Las Labores de Mantenimiento que el CONTRATISTA debera realizar, corresponden a todas
las actividades que resulten necesarias para permitir el normal funcionamiento del SISTEMA
FERROVIARIO (salvo las obras civiles) en condiciones seguras y confiables (mantenimiento
correctivo y preventivo) Adicionalmente, el CONTRATISTA debera realizar el mantenimiento
de la totalidad de las instalaciones de las bases de mantenimiento, ya sean éstos
equipamientos fijos o moviles, herramientas, etc.

113.4.2 ACCIDENTES Y/O VANDALISMO.

Seran todas aquellas reparaciones debidas a eventuales accidentes y/o acciones de
vandalismo que se encuentren fuera del control del CONTRATISTA. Ello excluye los
accidentes y/o vandalismo que ocurrieren cuando el sistema, equipos u 0Organos se
encuentren bajo la responsabilidad del CONTRATISTA en labores de mantenimiento o en las
bases de mantenimiento. Los equipos inmovilizados por las actividades de mantenimiento
correctivo ligadas a los accidentes y/o al vandalismo no entrara en el célculo de
indis_pgnibilidad del sistema y sera contabilizado como disponible.

Elg # b :




PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES (PCP)

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
EORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA
ECONOMICA CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA
EJECUCION DE LA OBRA “TREN DE ALTA VELOCIDAD - TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR
FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO (PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

113.4.3 LIBRO DE ANOTACIONES.

Es mediante el cual la INSPECCION DE OBRA formulara las observaciones generales y
particulares a las labores de mantenimiento y determinara el tiempo para dar solucion a las
mismas. Se tipificard como anotaciones graves a aquellas que:

« Correspondan a falencias que pongan en riesgo la integridad del sistema, y/o
de los pasajeros.

e Denoten falta de realizacion o realizacién tardia de las labores contempladas
en el Plan de Mantenimiento, que sean de responsabilidad del Contratista

113.4.4 PROGRAMACION DEL MANTENIMIENTO

El mantenimiento realizado debe garantizar en todo momento el buen estado el SUB-
SISTEMA infraestructura y los equipos..

Asi mismo, el CONTRATISTA sera el encargado de recibir y entregar el sistema a la
explotacion. EI CONTRATISTA se encargara de la provisién de la totalidad de los repuestos
e insumaos.

E! CONTRATISTA podréa solicitar readecuaciones al Plan de Mantenimiento, el cual debera
ser debidamente respaldado y justificado.

113.4.5 INFORMES DEL CONTRATISTA

El CONTRATISTA debera generar un informe de las actividades de mantenimiento, que sera
editado mensualmente y entregado la primera semana del mes siguiente. Este documento
dara cuenta de la marcha de cada una de las diferentes labores de mantenimiento, de sus
resultados, de los incidentes, de los problemas nuevos y de las soluciones aportadas. Seran
alli también consignados los indicadores necesarios para evaluar el cumplimiento de las
exigencias contractuales.

113.4.6 OTRAS RESPONSABILIDADES

a) Participar en las reuniones de evaluacion de mantenimiento que determine el
Inspector del Contrato.
b) Ante la solicitud del Inspector del Contrato, debera presentar los presupuestos

que se le soliciten por la realizacion de labores de mantenimiento derivadas de

que realice sus trabajos.
d) El programa computacional para el mantenimiento
e) otros

accidentes y/o vandalismo, o reparaciones generales no contempladas en el
Contrato.
c) Otorgar todas las facilidades necesarias a la Inspeccion Técnica de Obras para
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1 OBJETO

El objeto de este Pliego de Especificaciones Técnicas [PET] es fijar las condiciones técnicas que
regiran en el contrato del Proyecto y gjecucion de obras para la linea de alta velocidad entre la
Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA
(Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES -
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —
CORDOBA (Provincia de CORDOBA), denominado SISTEMA FERROVIARIO y describir los trabajos
para la formulacion integral del anteproyecto, la propuesta de desarrollo y ejecucion de la obra, la
provision de material rodante y el mantenimiento.

2 DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

La reconstruccion del sistema ferroviario es uno de los objetivos del Gobierno Nacional. Dicha
reconstruccién incluye la reactivacion de distintos ramales ferroviarios de pasajeros de media y larga
distancia. Con este fin la SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS ha formulado un programa que incluye la linea de
alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES ~ ROSARIO (Provincia de SANTA FE)
— CORDOBA (Provincia de CORDOBA,) y/o aita velocidad entre la Ciudad Autbnoma de BUENOS
AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA
FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA).

La licitacion que regula el PCP y que se define técnicamente en este PET incluye la elaboracion del
proyecto de construccion de la linea, la ejecucién de las obras y su equipamiento completo, asi como
el mantenimiento integral de vias, sistemas y equipos.

En este capitulo 2 se describen las caracteristicas generales de la linea, las condiciones de uso y
ocupacion de la traza de implementacion y los alcances generales del Proyecto.

En los capitulos 3 a 12 se describen con detalle los requerimientos funcionales de los proyectos, las
obras y los suministros, asi como la organizacién de las pruebas para la aceptacion final del
suministro y la puesta en marcha de la linea.

En el capitulo 13 se indican las caracteristicas y plazos del mantenimiento que se solicita, una vez
finalizadas las obras y suministros y realizadas satisfactoriamente las pruebas previas a la puesta en
marcha.

En los capitulos 14 y 15 se indican cuales son los documentos que los oferentes tendran que entregar
{up en el marco de su oferta técnica, asi como la metodologia de evaluacion de dicha oferta.
/

2.1 Caracteristicas generales de la linea

La linea de alta velocidad entre la Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES - ROSARIO (Provincia de
SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIOQ (Provincia
de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA), cuyo proyecto, construccion y equipamiento
se licita tendra, en el escenario final de funcionamiento, una configuracion homogéenea en todo su
recorrido, con caracteristicas geométricas y tecnolégicas de alta velocidad, en cada uno de los
tramos, Buenos Aires—Rosario y Rosario—Coérdoba, definidos en el llamado a licitacion de fecha 8

de mayo de 2006.

/
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En el PBC, se establecian diferencias en la implementacion inicial de cada uno de los tramos. En este
PET se realiza Ia definicion técnica de la linea en su fase inicial de implementacién. En todo caso, se
ha tenido en cuenta el escenario final de funcionamiento, para permitir una facil evolucion futura hacia
otros niveles de capacidad y prestaciones.

Para el tramo Buenos Aires—Rosario, el PBC establecio que el material rodante sera nuevo, de
traccion eléctrica y apto para Alta Velocidad.

Para el tramo Rosario—Cordoba se definieron dos alternativas para el material rodante y para las
prestaciones generales de la linea. La concrecion de estas alternativas para la presentacion de la
propuesta técnica, se describe en este apartado.

En todos los casos, la nueva linea que se licita, se destinara a las necesidades técnicas y
comerciales de la explotacion de los servicios de alta velocidad, o en su caso de altas prestaciones,
de forma exclusiva. Es decir, la nueva linea sera utilizada Gnicamente por estos nuevos servicios de

»»»»» P R Yt e laTel o]
s U

viajeros, sin que pueda compartirse, en ningan caso, para la prestacion, tanto temporal como
permanente, de otro tipo de servicios de transporte de viajeros o de cargas.

Para la implementacion de la totalidad de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Autonoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o
alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y
alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA), el
OFERENTE tendra en cuenta que no podra prever en su propuesta técnica la realizacion de
expropiaciones, excepto cuando fa AUTORIDAD DE APLICACION lo determine en caso de ser
absolutamente necesario

Los parametros funcionales que debera contemplar el OFERENTE en la presentacion del Sobre N° 2,
para cada uno de los tramos de la linea, se establecen sobre la base de las caracteristicas que se
indican a continuacién para cada uno de los tramos basicos.

E! primer tramo Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES—ROSARIO se proyectara, ejecutara y
equipara en via doble electrificada a 25kV en corriente alterna monofasica, con especificaciones y
tecnologia de alta velocidad y con las siguientes prestaciones y criterios de calculo:

1. Tiempo de recorrido maximo de los servicios comerciales directos entre la estacion de
Retiro y Ia estacion de Rosario Oeste, de 1 hora'y 30 minutos.

La verificacion de que el sistema (infraestructura, equipos ferroviarios y material rodante)
que propone el oferente permitira al operador alcanzar dicho tiempo de recorrido
comercial, se realizara a través de la comprobacion del tiempo de recorrido del tren en
las condiciones de la marcha base, que se establece en un maximo de 85 minutos.

A los efectos de este PET se entiende por marcha base la que realiza el tren con carga
nominal en las condiciones de adherencia, traccion, aceleracion y frenado ideales y
sostenibles, con una velocidad maxima alcanzada permanentemente, con el sistema
integral en perfecta condiciones (tension al hilo de contacto al maximo, tension nominal

de la red eléctrica),de forma que se alcancen las maximas velocidades en todo
momento, compatibles siempre con las condiciones de la infraestructura.
/ La marcha base inicial asi simulada sera la base para establecer las distintas marchas
tipo del programa de explotacion, con los margenes de regularidad necesarios para
Y

Wy Ar

garantizar el tiempo de recorrido comercial, en operacién comercial.
/A /
| / /
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2. Velocidad de proyecto para las infraestructuras y la via: 300 km/h, con las

especificaciones que se describen en los capitulos 3y 4 de este PET.

No obstante, se admitiran excepciones a la aplicacion de esta especificacion para la
velocidad de proyecto de la infraestructura y la via de 300 km/h, en los siguientes casos:

« zonas de salida/entrada de Buenos Aires y de Rosario;

« aquellos puntos del recorrido, donde la adecuacion geométrica del trazado pueda
provocar afectaciones excesivas en las zonas atravesadas por la traza, en cuanto a
ocupacion de terrenos, demoliciones y desvio de servicios.

Las excepciones a las que se refiere este apartado podran afectar a las especificaciones
de trazado del apartado 3.3 y de la catenaria en el apartado 5.3, y en todo caso, a una
longitud limitada del tramo, con el siguiente detalle:

itud total de las al as con

total de las alineaciones curvas del trazado en planta, proyect

v o 4 < X

adas
parametros funcionales y geométricos, inferiores a los establecidos en 3.3, sera
inferior al 7,5% del trayecto.

o las caracteristicas estructurales y geométricas de la plataforma, podran ser inferiores
a los valores minimos especificados para las secciones tipo, Unicamente en las
travesias urbanas.

El OFERENTE debera motivar la aplicacion de las condiciones de disefio excepcional y
evaluar su incidencia, en lo que se refiere a los tiempos de recorrido indicados en 1.

Asimismo, en aquellos puntos del recorrido, donde la implementacion de la via doble
pueda provocar afectaciones excesivas en las zonas atravesadas por la traza, en cuanto
a ocupacion de terrenos, demoliciones y desvio de servicios, el OFERENTE podra
proponer la implementacion de una via sencilla, siempre que demuestre la
compatibilidad de esta solucion con los requerimientos de la oferta de servicios
establecida en este PCP.

Velocidad de circulacion maxima del material rodante, al menos 300km/h.

A los efectos de este PET, se entendera por velocidad maxima, la que los vehiculos con
carga nominal en servicio comercial regular, pueden mantener durante un tiempo
ilimitado en via recta y horizontal, en ausencia de viento.

El OFERENTE debera demostrar que el material rodante que propone, supera o iguala
la velocidad de circulacion maxima indicada.

El sistema de energia se proyectara para dar respuesta a las necesidades de consumo
de energia, mediante la simulacion de dos escenarios.

Escenario 1: en relaciéon con la operacion de los trenes

« En un sentido: dos trenes con carga nominal, circulando segun la marcha base, con
una separacion entre ellos de 10 minutos;

« En el sentido contrario: un tren con carga nominal, circulando segun la marcha base;

Este tren entrara en la zona eléctrica en la que circulan los dos trenes anteriores, 10
minutos después de que lo haga el primero de elios.

Escenario 2: en relacién con el fallo del sistema de alimentacion de energia.
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E| OFERENTE debera simular el fallo de una acometida desde la red publica, a una
subestacion de traccién, y verificar que los trenes con carga nominal pueden seguir
circulando y completar viaje, con una demora maxima de 10 minutos sobre el tiempo de
recorrido de la marcha base. Esta simulacion deberéa realizarse para cada una de las
subestaciones del sistema de energia.

5. Los sistemas de sefializacion e instalaciones de seguridad, comunicaciones, control,
mando y gestion, se disefiaran para garantizar la proteccion de los trenes y la operacion
de la linea en la hipotesis de un programa de servicios, con un intervalo maximo entre
trenes de 10 minutos.

— El segundo tramo ROSARIO (Provincia de SANTA FE)—CORDOBA (Provincia de
CORDOBA) se proyectara, ejecutara y equipara para dos supuestos alternativos, que la
AUTORIDAD DE APLICACION evaluara, en funcion de los criterios técnicos y
econdmicos que rigen esta licitacion.

Alternativa I:

El tramo ROSARIO (Provincia de SANTA FE)—CORDOBA (Provincia de CORDOBA) se
proyectara, ejecutara y equipara en via sencilla electrificada a 25kV en corriente alterna
monofasica, con especificaciones y tecnologia de alta velocidad y con las siguientes velocidades:

6. Tiempo de recorrido maximo de los servicios comerciales directos entre la estacion de
Rosario Oeste y la estacion de Cordoba, de 1 hora'y 35 min.

La verificacion de que el sistema (infraestructura, equipos ferroviarios y material rodante)
que propone el OFERENTE permitira al operador alcanzar dicho tiempo de recorrido
comercial, se realizara a través de la comprobacion del tiempo de recorrido del tren en
las condiciones de la marcha base, que se establece en un maximo de 90 minutos.

7. Velocidad de proyecto para las infraestructuras y las vias: 300km/h, con las
especificaciones que se describen en los capitulos 3y 4 de este PET.

No obstante, se admitiran excepciones a la aplicacion de esta especificacion de
proyecto, en los siguientes casos:

e zonas de salida/entrada de Rosario y de Cordoba;

« aquellos puntos del recorrido, donde la adecuacién geométrica del trazado pueda
provocar afectaciones excesivas en las zonas atravesadas por la traza, en cuanto a
ocupacion de terrenos, demoliciones y desvio de Servicios.

Las excepciones a las que se refiere este apartado podran afectar Unicamente a las
especificaciones de trazado del apartado 3.3 y de la catenaria en el apartado 5.3, y en

todo caso, a una longitud limitada del tramo, con el siguiente detalle:
e la longitud total de las alineaciones curvas del trazado en planta, proyectadas con
4 parametros funcionales y geométricos, inferiores a los establecidos en 3.3, sera
inferior al 5% del trayecto.
: o las caracteristicas estructurales y geométricas de la plataforma, podran ser inferiores
: a los valores minimos especificados para las secciones tipo, Gnicamente en las
[ travesias urbanas.
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Ei OFERENTE debera motivar la aplicacion de las condiciones de disefio excepcional y
evaluar su incidencia, en lo que se refiere a los tiempos de recorrido comercial y
simulado indicados en 6.

La plataforma se construira de manera que en su seccion transversal exista espacio
suficiente para permitir, en el futuro, la implementacion de una segunda via.

8. Velocidad de circulacion maxima del material rodante, al menos 300 km/h.

El OFERENTE debera demostrar que el material rodante que propone, supera o iguala
la velocidad de circulacién maxima indicada.

9. El sistema de energia se proyectara para dar respuesta a las necesidades de consumo
de energia, mediante la simulacion de dos escenarios.

Escenario 1: en relacion con la operacion de los trenes

e En un sentido: dos trenes con carga nominal, circulando segun la marcha base, con
una separacion entre ellos de 10 minutos;

Escenario 2: en relacion con el fallo del sistema de alimentacion de energia

El OFERENTE debera simular el fallo de una acometida desde la red publica, a una
subestacion de traccion, y verificar que los trenes con carga nominal pueden seguir
circulando y completar viaje, con una demora maxima de 10 minutos sobre el tiempo de
recorrido de la marcha base. Esta simulacion debera realizarse para cada una de las
subestaciones del sistema de energia

10. Los sistemas de sefializacion e instalaciones de seguridad, comunicaciones, control,
mando y gestion, se disefiaran para garantizar la proteccion de los trenes y la operacion
de la linea en la hipotesis de un programa de servicios, con un intervalo maximo entre
trenes de 10 minutos.

Alternativa ll:

El tramo ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) se
proyectara, ejecutara y equipara en via sencilla sin electrificar, con la tecnologia necesaria para
cumplir con las siguientes especificaciones:

11. Tiempo de recorrido maximo de los servicios comerciales directos entre Ia estacion de
Rosario Oeste y la estacién de Cordoba, de 3 horas y 15 minutos.

La verificacion de que el sistema (infraestructura, equipos ferroviarios y material rodante)
que propone el OFERENTE permitira al operador alcanzar dicho tiempo de recorrido
comercial, se realizara a través de la comprobacién del tiempo de recorrido del tren en
las condiciones de la marcha base, que se establece en un minimo de 3 horas.

12. Velocidad de proyecto para el trazado geométrico de la linea: 300 km/h.

¢ No obstante lo anterior, se admitiran excepciones a la aplicacion de esta especificacion
de proyecto, en los siguientes casos:

—

) e zonas de salida/entrada de Rosario y de Cordoba;

o aquellos puntos del recorrido, donde la adecuacion geomeétrica del trazado pueda
provocar afectaciones excesivas en las zonas atravesadas por la traza, en cuanto a
. ‘%\ ocupacion de terrenos, demoliciones y desvio de servicios.
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Las excepciones a las que se refiere este apartado podran afectar Gnicamente a una
longitud limitada del tramo, con el siguiente detalle:

o la longitud total de las alineaciones curvas del trazado en planta, proyectadas con
parametros funcionales y geomeétricos, inferiores a los establecidos en 3.3, sera inferior
al 5% del trayecto.

El OFERENTE debera motivar la aplicacion de las condiciones de disefo excepcional y
evaluar su incidencia, en lo que se refiere al tiempo de recorrido indicado en 11.

La plataforma se construira de manera que en su seccion transversal exista espacio
suficiente para, en el futuro, permitir la duplicacion de la via y la electrificacion de la
linea.

13. Velocidad de circulacion maxima del material rodante, al menos 160 km/h.

Ei OFERENTE deberd demos

e
la velocidad de circulacién maxima indicada.

14. Los sistemas de sefalizacién e instalaciones de seguridad, comunicaciones, control,
mando y gestion, se disefiaran para garantizar la proteccion de los trenes y la operacion
de la linea en la hipotesis de un programa de servicios, con un intervalo maximo entre
trenes de 30 minutos.

El OFERENTE justificara que sus propuestas de proyecto, construccion y equipamiento de este tramo
de la linea de alta velocidad Buenos Aires—Cdrdoba, podran en el futuro adaptarse a las
especificaciones del tramo Buenos Aires—Rosario, con las infraestructuras y equipos adicionales
necesarios, pero en todo caso, compatibles con el proyecto inicial.

2.1.1 ltinerario de implementacion de la linea: elementos fijos y alternativas

La identificacion de la traza que el OFERENTE utilizara para definir su propuesta se ha dividido el
recorrido en los siguientes tramos:

— Desde la estacion de Buenos Aires hasta la entrada a Rosario. Estacion comercial
intermedia.

— Entrada en Rosario y estacion.
__ Desde la estacion de Rosario hasta Cordoba. Estaciones comerciales intermedias.

En los parrafos siguientes, se identifican los elementos que no podran variar de la traza y que la
AUTORIDAD DE APLICACION pondra a disposicion del CONTRATISTA para la implementacion de
la linea, y los elementos en que el OFERENTE podra plantear alternativas a lo sefialado en el PBC.
La traza base sefialada en el PBC para la implementacion de la linea es el corredor ferroviario
CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES —ROSARIO—VILLA MARIA—CORDOBA.

__ Desde la estacion de Buenos Aires hasta la entrada a Rosario. Estacion comercial

/ intermedia.
) La estacion término de la linea en Buenos Aires se situara en la estacion de Retiro. Los
OFERENTES detallaran en su propuesta la superficie prevista para la implementacién de la
estacion. Dicha propuesta de implementacién delimitara las necesidades reales de ocupacion,

que seran analizadas por la AUTORIDAD DE APLICACION vy, en su caso, puestas a disposicion
del Proyecto.
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El OFERENTE justificara en su propuesta, las condiciones de uso de las superficies e
instalaciones de la estacion, requeridas para una explotacion de los servicios de alta velocidad,
en condiciones técnicas y comerciales de calidad.

La traza base para la implementacion de la linea es el corredor ferroviario Buenos Aires—San
Nicolas de los Arroyos—Rosario.

El OFERENTE podra, no obstante, analizar otras trazas alternativas para la implementacion del
tramo Buenos Aires—Rosario, considerando que no podra variar la salida desde la estacion de
Retiro. En funcion de los resultados de dicho andlisis, el OFERENTE presentara su propuesta de
implementacion de la linea, en la traza base sefialada en el PBC o en el itinerario alternativo

analizado.

En el trayecto entre Buenos Aires y Rosario el CONTRATISTA proyectara, construira y equipara
una estacion comercial con el objetivo de atender la demanda de viajeros de la poblacion de San
Nicoias de ios Arroyos.

Las condiciones que debera cumplir la propuesta de implementacion de la linea, tanto si es
sobre la traza base o sobre la propuesta alternativa del OFERENTE seran:

. En el escenario final, con las obras totalmente ejecutadas y probadas, la calidad y seguridad
de los servicios de viajeros existentes en la traza seleccionada por el OFERENTE tendran,
al menos, los mismos niveles que tuvieren en el momento de comienzo de las obras.

. Durante la realizacién de las obras de implementacion de Ia linea de alta velocidad en la
traza seleccionada por el OFERENTE, Ia afectacion a los servicios de viajeros no debera
implicar, en ninglin caso, la suspension permanente de los mismos, debiendo limitarse a los
siguientes efectos:

— Cortes de via nocturnos, con modificacion de horario de los trenes de inicio y cierre del
servicio.

— Establecimiento de precauciones de circulacién para garantizar la seguridad durante la
ejecucion de aquellas obras que puedan interceptar el galibo de via.

— Cierre temporal o parcial de algunas estaciones, hasta su reforma o sustitucion. Las
situaciones de cierre indicadas seran en todo caso durante tiempo limitado. Ademas,
nunca deberan existir mas de tres estaciones con cierre temporal y en ningdn caso
podran ser consecutivas.

Siempre que fuere posible la construccion de apeaderos provisionales para atender la
demanda afectada, no se contabilizara la estacién como afectada por cierre temporal.

— Entrada en Rosario y estacion.

El OFERENTE considerara como itinerario de entrada en Rosario la traza del ramal CC del
ferrocarril Belgrano desde el punto kilométrico 295+580 hasta la estacion Rosario Oeste, en
dicha linea.

En dicho itinerario de entrada, se implantaran las vias e instalaciones ferroviarias necesarias
para la linea de alta velocidad en el tramo Buenos Aires—Rosario.

Asimismo, el OFERENTE debera prever el espacio necesario para dar continuidad a la via de
carga del ramal CC citado, que tendra que desplazarse lateralmente desde su posicion actual,
centrada en la traza.

13




LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA ECONO

GCON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA EJECUCION DE LA ORk
“TREN DE ALTA VELOCIDAD — TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSAR
(PROVINCIA DE SANTA FE) ~ CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

En el punto kilométrico 297+580 del ramal CC existe un paso superior por el que cruza la linea
del ferrocarril Mitre. A partir de dicho punto kilométrico, la via de carga citada antes, sera
bitrocha, con trocha ancha argentina y trocha métrica, para permitir la incorporacion y circulacion
de los trenes de la linea Mitre.

El OFERENTE realizara una propuesta funcional de implementacion conjunta para ja ubicacion y
enlace de ambas vias dentro del corredor de entrada a Rosario, indicando las necesidades de la
linea de alta velocidad, que seran de su responsabilidad. Las actuaciones necesarias para la
implementacion de las vias del ferrocarril Mitre y del ramal CC, estaran fuera del alcance técnico
y economico del CONTRATISTA.

La estacion para la linea de alta velocidad Buenos Aires—Rosario—Cordoba en la ciudad de
Rosario se situara en la zona ocupada por la estacion Rosario Oeste del ferrocarril Belgrano,
situada en el punto kilométrico 301+900 del ramal CC.

__ Salida de Rosario, itinerario hasta Coérdoba y estacion. Estaciones comerciaies
intermedias.

Para la continuidad de la linea de alta velocidad hacia Cérdoba el OFERENTE considerara como
itinerario de salida de Rosario la traza del ramal CC hasta el punto kilométrico 303+380, donde
se produce el cruce con el ferrocarril Mitre, punto a partir del cual la linea de alta velocidad
continuara por dicho ferrocarril hasta la ciudad de Cérdoba.

El encuentro entre el ramal CC del ferrocarril Belgrano y el ferrocarril Mitre, sefialado antes, se
produce en la actualidad al mismo nivel y en angulo recto, por lo que el enlace entre una y otra
linea para dar continuidad al itinerario de la linea de alta velocidad, debera tener en cuenta los
condicionantes de trazado que esta situacion impone y las distintas interferencias que genera, en
el funcionamiento de los servicios actuales, en ambas lineas.

El OFERENTE evaluara estos condicionantes y presentara una propuesta funcional para la
implementacion de-la linea de alta velocidad, que sea compatible con los usos actuales. Dicha
propuesta detallara las afectaciones especiales, tanto generales como ferroviarias, que pudieran
producirse durante la fase de construcciony en la situacion final de la obra terminada.

En la ciudad de Cordoba la estacion terminal, sera la estacion de llegada del ferrocarril Mitre.

La implementacion de la linea con los parametros tecnolégicos que corresponden al alcance de
esta licitacion, podra requerir la reordenacion local de alguna instalacion existente en el trayecto,
para dar cabida a las instalaciones de la linea de alta velocidad.

Los OFERENTES analizaran y evaluaran, en cada una de las alternativas planteadas para este
tramo, las condiciones para la convivencia de los servicios existentes, tanto de viajeros como de
cargas, con los servicios de la nueva linea y realizara la propuesta funcional de integracion o
segregacion de los traficos que resuelva la implementacion de la linea de alta velocidad.

Las adaptaciones de la linea existente, estaran fuera del alcance técnico y econémico del
CONTRATISTA.

En el trayecto entre Rosario y Cordoba el OFERENTE comprometera el proyecto, construccion y
equipamiento de TRES (3) estaciones comerciales en la Alternativa | y CINCO (5) estaciones
comerciales en la Alternativa Il, que se situaran preferentemente en los terrenos de las
estaciones actuales de la linea.

Como traza y espacio adicional para la implementacion de la linea, se sefala finalmente, que el
OFERENTE podra plantear la utilizacion de la estacion de Sorrento, en el punto kilométrico
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306+000 del ramal CC del ferrocarril Belgrano, para la ubicacion de las instalaciones de
mantenimiento con que plantee dotar a la linea. En este sentido debera realizar una propuesta
funcional concreta de implementacion.

212 Interferencias con otros servicios

La implementacion de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES -
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —~ CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre
la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion
entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) en las trazas
ferroviarias descritas en el apartado anterior, afecta a las infraestructuras existentes, al
funcionamiento actual de las lineas y a las opciones de desarrollo futuro de dichos trazados
ferroviarios.

Por lo tanto, para implantar la linea de alta velocidad entre la Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES -
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) yio aita veiocidad entre
la Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion
entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) es necesario
realizar en dichos recorridos, algunas adaptaciones de las instalaciones ferroviarias existentes, asi
como un replanteamiento de la organizacion de los servicios actuales, cuyo mayor impacto se
producira en los itinerarios urbanos, principaimente en las ciudades de Buenos Aires, Rosario y

Céordoba, y en relacién con los encaminamientos del trafico de cargas.

Por su relacion, con la definicion de las soluciones técnicas de los eventuales proyectos de
reordenacion de las instalaciones existentes y con el proyecto de la linea de alta velocidad, la
AUTORIDAD DE APLICACION, pondra a disposicion de los OFERENTES, la documentacion relativa
a todos los proyectos y actuaciones previstos, que puedan tener influencia en la traza y su entorno
inmediato.

Dicha documentacion estara disponible en la sala de datos, cuyas condiciones de uso se regulan en
el PCP.

En estas condiciones generales, para una definicion detallada y rigurosa de las soluciones técnicas
requeridas por las premisas funcionales anteriores, la AUTORIDAD DE APLICACION realizara los
Estudios Previos necesarios, con la presencia del CONTRATISTA y de los OPERADORES y otros
organismos afectados.

Los procedimientos de coordinacion de dichos Estudios se concretaran en los correspondientes
convenios de colaboracion entre la AUTORIDAD DE APLICACION y los operadores afectados, donde
también se sefialara a quien corresponde la responsabilidad técnica y economica de la elaboracion
del proyecto y de la ejecucion de las actuaciones de reordenacion, que en todo caso, estaran fuera
del alcance del Proyecto de alta velocidad.

2.1.3 Demanda de viajeros y programa de servicios

La demanda de referencia para el dimensionamiento, corresponde al estudio elaborado en el afio
2001.En primer lugar se sefiala que las cifras se refieren al afio de puesta en servicio de la linea y
cada uno de sus tramos, limitandose la responsabilidad del oferente al dimensionamiento del parque
inicial.

Tramo Buenos Aires—Rosario:

L __ La movilidad total en el corredor, en el afio de inicio de la operacién se estima en
. QUINCE (15) millones de viajeros anuales, en ambos sentidos.
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— A efectos de dimensionamiento el oferente trabajara con la hipétesis de captacion por
parte de la linea de alta velocidad de un TREINTA POR CIENTO (30%), calculado sobre
la movilidad total indicada en el parrafo anterior.

—— Para el calculo de la demanda diaria de dimensionamiento se considerara un afio
equivalente de 310 dias.

Tramo Rosario—Codrdoba:

__ La demanda anual de dimensionamiento del parque en el tramo sera de UN (1) millén de
viajeros.

__ Para el calculo de la demanda diaria de dimensionamiento se considerara un afio
equivalente de 310 dias.

La oferta de plazas de los trenes tendrd una composicion en 2 clases: preferente y turista,
correspondiendo a la clase preferente, 1/3 de la capacidad total y a la clase turista los otros 2/3 de la
capacidad. Esta distribucion de plazas es indicativa, es decir, la distribucion final real podra variar un
3%, en las plazas de una u otra clase.

2.1.3.1 Periodo de servicio y oferta minima:

En toda la linea Buenos Aires—Cérdoba, el periodo diario de servicio, para el dimensionamiento del
parque de trenes, se extendera desde las 6 hasta las 22 horas, medido por las horas de inicio de viaje
en las estaciones de Retiro, Rosario Oeste y Cordoba, para el primer y ultimo tren.

La oferta diaria minima en el tramo Buenos Aires—Rosario sera de 9 servicios, ida y vuelta,
distribuidos de manera uniforme en el periodo de servicio anterior.

La oferta diaria minima en el tramo Rosario—Cordoba sera de CUATRO (4) servicios,en la Alternativa
| yde TRES (3) servicios en la Alternativa Il

Se considerara, para el célculo del parque que los trenes en servicio comercial tendran un indice
maximo de ocupacion de las plazas disponibles del OCHENTA POR CIENTO 80%.

Para la Alternativa |, al parque resultante de la aplicacion de los criterios anteriores se deberan afiadir
dos trenes, en concepto de reserva de operacion e inmovilizacion por mantenimiento.

Para la Alternativa Il, el parque adicional en concepto de reserva de operacion e inmovilizacion por
mantenimiento dependera de tipo de material rodante, autopropulsado o remolcado, que se
proponga.

Si el OFERENTE propusiese dotar el framo Rosario—Cordoba, con material diesel autopropulsado,
debera suministrar igualmente dos trenes adicionales. Si el OFERENTE propusiese dotar el tramo
Rosario—Coérdoba con material remolcado, debera suministrar en concepto de reserva de operacion
e inmovilizacién por mantenimiento, una unidad de traccion y una dotacion adicional de coches de
viajeros equivalente al 100% de una formacion completa.

Para cada uno de los tramos basicos, se debera prever el planteamiento de servicios con paradas
intermedias, en las estaciones indicadas en 2.1.1.

El OFERENTE presentara una propuesta de programa de servicios para verificar que el parque de
trenes propuesto cumple las condiciones establecidas en este PET. Dicha propuesta de programa de
servicios debera garantizar la coordinacion de horarios entre los servicios parciales Buenos Aires—

Rosario y Rosario—Coérdoba, en los casos de ser necesario el cambio de tren.
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2.1.4 Elmarco fisico de la linea

El itinerario de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES - ROSARIO
(Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad
Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA), atraviesa un territorio
cuyo ambito de influencia queda definido por las siguientes zonas.

Las caracteristicas fisicas del territorio son:

— Régimen de temperaturas: valores extremos. El rango de temperaturas maximas y
minimas que el OFERENTE tomara como referencia para el Proyecto sera:

Rango de temperaturas en °C
Zona Maximas Minimas
Buenos Aires 38,8 -5,3
Rosario 40,7 -8,1
Cordoba 41,8 -8,2

— Hidrologia: régimen de lluvias. El valor maximo de las precipitaciones mensuales medias
en el recorrido de fa linea es:

Precipitaciones medias mensuales
(mm)
Zona Valor maximo
Buenos Aires 153,9
Rosario | 124,1
Coérdoba 167,7

— Sismologia. Caracteristicas y normativas para el proyecto de estructuras y edificios.

En relacion con la construccion sismorresistente se seguiran lo que establece el Instituto
Nacional de Prevencion Sismica dependiente del Ministerio de Planificacion Federal, Inversidn
Publica y Servicios, en su Reglamento INPRES—CIRSOC 103, que es de aplicacion obligatoria
en toda obra publica nacional.

2.2 Alcance del Proyecto
2.2.1  Actuaciones incluidas y excluidas

El Proyecto de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES - ROSARIO
(Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad
Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) incluye la elaboracion
de los proyectos ejecutivos, la ejecucion de las obras e instalaciones, el suministro de los equipos y el
material rodante y la realizacion del mantenimiento de infraestructuras, sistemas, equipos y material
rodante, en las condiciones establecidas en este PET.
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La duracién del compromiso de mantenimiento sera: para las infraestructuras y los sistemas, CINCO
(5) afios y para el material rodante DIEZ (10) afios, contados desde la Recepcién Provisoria de las
pruebas de puesta en marcha de la linea.

El CONTRATISTA debera también proyectar, construir y equipar el taller de material rodante y las
cocheras y las bases de mantenimiento que considere necesarias, indicando la dotacion de
repuestos, herramientas y equipos que propone para los mismos.

Para apoyar la elaboracion de los proyectos ejecutivos la AUTORIDAD DE APLICACION dirigira la
realizacion de los Estudios Previos necesarios que definan el alcance y las caracteristicas de la
reordenacion de las instalaciones ferroviarias actuales en correspondencia con lo descrito en 2.1.2.

222 Organizacion, documentacion y normativa

La complejidad técnica del Proyecto obliga a planificar con el maximo detalle todas sus fases, desde
la redaccion de los proyectos ejecutivos hasta la implementacion y puesta en marcha. Esta
planificacion general afecta no solo a las cuestiones técnicas, sino también a las organizativas.

El OFERENTE presentara una propuesta de tramos de la linea y propondra tambien la agrupacion de
especialidades, que segln su experiencia en el proyecto y ejecucion de lineas de alta velocidad y alta
prestacion, garantice que se alcanzaran los maximos rendimientos en la implementacion. Las citadas
propuestas estaran acompariadas de las referencias de planificacion y organizacion que respalden
los métodos organizativos propuestos.

En la propuesta de planificacion y organizacion de los proyectos y las obras el OFERENTE indicara
también las bases de montaje en las que apoyara la implementacion de la linea y las instalaciones de
produccién y maquinaria previstas. También estudiara qué bases de montaje tendran caracter
provisorio y cuales prevé que se transformaran en bases de mantenimiento de la infraestructura y de
los sistemas.

Formaran también parte del alcance del suministro la entrega de la documentacion técnica de cada
uno de los sistemas y del material rodante, que sera necesaria para la operacion y mantenimiento de
la linea y sus equipos. Las Unicas limitaciones en relacién con dicha documentacion seran: la
documentacién constructiva que constituya valor agregado tecnolégico del fabricante, incluidas
tarjetas electronicas y los cédigos fuente del software.

En cualquier caso, el CONTRATISTA se compromete a entregar, en todo momento y siempre que se
requiera, toda la documentacion que fuera necesaria para realizar el mantenimiento, de todo tipo y
nivel de los sistemas. Por su parte la AUTORIDAD DE APLICACION garantiza el tratamiento
confidencial de la informacion que se le proporcione.

El OFERENTE, en su propuesta, al definir las infraestructuras, sistemas y equipos de la linea, debera
indicar las normativas técnicas que utilizé para el dimensionamiento general del Proyecto, y sefialara
el pais o ambito geografico donde estén vigentes. En todo caso, dichas normas estaran vigentes en
una administracion ferroviaria con lineas de alta velocidad en explotacion y deberan pertenecer a un
sistema normativo Unico, para garantizar la total coherencia y compatibilidad de los sistemas
instalados.

La AUTORIDAD DE APLICACION evaluara la compatibilidad de dichas normas de referencia
indicadas por el OFERENTE, con la normativa local, para prever las adaptaciones que eventualmente

\ resulten necesarias.
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2.3 Compromisos adicionales para la preparacién de la operacion

Con el fin de que el personal de operacion quede perfectamente formado en el conocimiento de las
infraestructuras, los sistemas, los trenes, a conduccion y la propia operacion y pueda desempefar
correctamente sus misiones de explotacion, el CONTRATISTA se comprometera a impartir un
programa de formacién y la documentacion asociada.

2.3.1 Reglamentacion para la explotacion

La linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de
SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA), que se licita, sera un SISTEMA
FERROVIARIO diferente de los que se operan actualmente en Argentina, por lo que los reglamentos
de operacién existentes, principalmente en el ambito de la seguridad deberan ser contrastados y
complementados con la normativa operativa y reglamentos que se elaboraren especificamente.

La responsabilidad final de elaboracion de las reglas practicas de operacion correspondera a la
AUTORIDAD DE APLICACION, con la participacion del operador de la linea, pero en el marco de
esta licitacion se solicita al OFERENTE la presentacion de un esquema de reglamento de explotacion
del sistema ferroviario que proponga. Dentro de dicho esquema general, el OFERENTE tendra que
desarrollar con mayor detalle las cuestiones relativas al control, mando y gestion de los equipos
ferroviarios y la circulacion de los trenes.

A los efectos de este PET, el término gestion de los equipos ferroviarios incluye las cuestiones
relativas al funcionamiento de los sistemas fijos —infraestructura, via, energia, sefializacién e
instalaciones de seguridad, comunicaciones, etc.— tanto en las condiciones rutinarias de explotacion,
como en las situaciones degradadas.

La propuesta inicial de reglamentacion que realice el OFERENTE, sobre la base de su experiencia en
la explotacion de lineas de alta velocidad, debera basarse en especificaciones probadas en lineas en
explotacién y en las caracteristicas técnicas, tecnoldgicas y funcionales del sistema ferroviario
propuesto.

2.3.2 Principios para la formacion del personal

El OFERENTE presentara su propuesta de formacion considerando dos blogues de conocimientos: el
bloque destinado a la formacion para la operacion y el bloque destinado a la formacion para el
mantenimiento.

- EIl primer bloque, destinado a la formacion para la operacion, estara constituido por los
conocimientos necesarios para la preparacion del personal que el operador prevea para
el desarrollo de las tareas relacionadas con la seguridad y la circulacion de los trenes.

Los destinatarios finales de dicho bloque de formacion seran entonces: los conductores de los
trenes; el personal de acompafiamiento de los trenes; el personal del centro de mando de
circulacion y de energia; y el personal de estaciones que tenga relacién con la seguridad del
sistema y eventualmente con operaciones de mando local de la circulacion.

— El segundo bloque, destinado a la formacion para el mantenimiento, estara constituido
relacionado con la explotacién. Es decir, el personal responsable de las tareas de

mantenimiento de las instalaciones fijas y el material rodante, en los términos expresados
en este PET.

x{ por los conocimientos necesarios para la preparacion del personal del CONTRATISTA
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La seleccién y formacion de este personal sera responsabilidad del CONTRATISTA y formara
parte su oferta de mantenimiento, pero en todo caso, el OFERENTE debera prever la
organizacion de formas de participacion en la formaciéon de mantenimiento del personal del
operador, para garantizar la comunicacion eficaz entre las funciones de control, mando y gestion
de la linea y la actividad de mantenimiento.

Para el desarrollo final de la actividad de formacién el contratista tendra en cuenta los reglamentos de
operacién que en su momento elabore el COMITENTE con la participacion del OPERADOR de la
linea.

2.3.3 Métodos

El plan de formacién que el CONTRATISTA elaborara finalmente, sefialara los niveles de
conocimiento de cada funcién, disciplina o especialidad. Para el bloque de conocimientos destinado a
la formacion para la operacion, el OFERENTE comprometera en su propuesta la formacion de los
equipos humanos minimos, del operador, de la Secretaria 0 de ambos, que seran ia base para la
formacion que posteriormente lleve a cabo el propio operador o la Secretaria, en su caso.

Es decir, la formacion para la operacion, que el OFERENTE debera comprometer en su propuesta, se
limita a la formacion del equipo de formadores, que posteriormente extendera la formacion a todo el
personal directo que el operador considere necesario.

El OFERENTE definira en su propuesta de plan, los distintos niveles y etapas del proceso de
formacion, indicando los cursos generales y especializados.

Para cada etapa se elaborara un programa de formacion, con los contenidos y periodos de tiempo
empleados en la formacion tedrica y practica. La formacion practica incluira la participacion en la fase
de montaje del sistema y en el proceso de pruebas para la puesta en marcha.

El objetivo final de! proceso de formacion sera que personal de los centros o puestos de control,
mando y gestion de la linea domine perfectamente los sistemas de telemando y control del trafico y
de energia y que el personal de conduccién domine el manejo del vehiculo. Deberan por lo tanto
estar capacitados para reaccionar correctamente en las situaciones normales y en el caso de
producirse una incidencia o averia.

Para un adecuado rendimiento de la formacion sera necesario un conocimiento previo del recorrido y
experiencias en relacion con la operacién de lineas de alta velocidad y el uso de vehiculos
ferroviarios modernos.

El OFERENTE realizara propuestas concretas de cursos tipo para la operacion de centros de mando
y gestién y para la conduccion de los trenes, indicando en cada caso el nimero de participantes por
curso, la duracién de cada curso y el lugar o lugares de realizacion. Asimismo, indicara fos medios
didacticos que propone utilizar y la documentacion de formacion correspondiente, que se basara en el
reglamento de explotacion, asi como en los manuales descriptivos, de explotacion y de
mantenimiento, entre otros, que se habran suministrado con cada sistema y que se complementaran
con documentacion elaborada especificamente para la formacion.

La documentacion contendra una descripcion técnica del sistema, abarcando aspectos como:
estructura y funcion; datos técnicos; operacion; puesta en servicio; medios auxiliares, efc.

Los cursos de formacion especifica seran lievados a cabo por profesionales procedentes de
empresas operadoras de reconocida experiencia en el ambito de la alta velocidad y de la industria
ferroviaria suministradora, con un alto nivel de cualificacion técnica y gran capacidad pedagdgica.
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2.4 Generalidades sobre la organizacién de las actividades

La elaboracion de los proyectos de construccion y equipamiento de la linea distinguira entre las obras
civiles, los sistemas y el material rodante.

Las especificaciones técnicas de proyecto y construccion toman como referencia normativas
probadas en la implementacién y explotacion de lineas de alta velocidad.

Para la organizacion del Proyecto de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o
alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTAFE) y
alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) el
OFERENTE propondra una division en tramos y subtramos, que tomara como base la division
incluida en 2.1.1, pero que podra subdividir en tramos menores, si lo considera necesario para la
mejor distribucién de los trabajos, tanto de redaccion de los proyectos como de implementacion de la
iinea.

Para cada uno de estos tramos el CONTRATISTA elaborara proyectos especificos distinguiendo
entre: plataforma; via; sistema de energia; sistema de sefalizacién e instalaciones de seguridad,
sistemas de comunicaciones; sistemas de supervision y vigilancia y sistemas de control, mando y
gestion.

3 TRAZADO Y PLATAFORMA

Los proyectos de plataforma definiran las soluciones técnicas para:
— Geotecnia y obras de tierra
— Hidrologia y drenaje
— Trazado
—- Estructuras
— Integracion ambiental
— Reposiciones y servicios afectados
— Instalaciones ferroviarias de la plataforma
— Obras complementarias

Para cada uno de estos ambitos técnicos de definicion de los proyectos y las obras, el OFERENTE
especificara la normativa técnica que utilizara, en su caso, para la elaboracién de los proyectos y
definira su propuesta teniendo en cuenta las siguientes indicaciones.

3.1 Geotecnia y obras de tierra

El OFERENTE realizara una caracterizacion geotécnica de los materiales atravesados por la traza,
apoyada en la realizacion de ensayos, cuyos resultados entregara.

3.1.1 Desmontes y terraplenes

Los taludes de los desmontes se fijaran teniendo en cuenta las recomendaciones del Estudio
Geotécnico que se realice de la totalidad de los tramos de la linea.

Como taludes de referencia en suelos se indica el 1H:1V, siempre que ello no obligue a medidas de
refuerzo complementarias (anclajes, bulones, efc). La cabeza del talud, en general de un metro de
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altura, se tendera al 2H:1V. Se justificaran la disposicion de bermas en contactos de materiales de
diferente litologia que puedan ser conflictivos. En estos casos, las bermas se definiran con el ancho
suficiente ante la posibilidad de acceso para maquinaria de conservacion, y se definiran en planos
medidas de drenaje y evacuacion de las filtraciones.

Los materiales de fondo de desmontes cumpliran las mismas especificaciones que los materiales de
coronacion de terraplenes. En caso contrario, se debera prever un saneo y el relleno posterior con
material que cumpla dichas especificaciones.

En el cuerpo del terraplén se debera alcanzar como minimo el NOVENTA Y CINCO POR CIENTO
(95%) de la densidad maxima obtenida en el ensayo Proctor Modificado. La dltima capa se debera
compactar con una densidad del NOVENTA'Y OCHO POR CIENTO (98%) de dicho ensayo.

El maximo asentamiento del terraplén durante los VEINTICINCO (25) afios siguientes a la
construccion no debera superar un centimetro por afio y el asentamiento acumulado para ese periodo
debera ser inferior a 10 centimetros en todos los puntos del terrapien.

El talud minimo en los rellenos debe ser el 2H:1V. Taludes mas tendidos podran proyectarse cuando
los materiales para rellenos, aunque admisibles, sean mas desfavorables, o cuando se pretenda,
previo calculo justificativo, contrarrestar la baja resistencia al corte del cimiento.

Taludes menos tendidos que el 2H:1V deberan ser objeto de analisis especifico, teniendo en cuenta
el tipo de material para el relleno, en caso de déficit importante de tierras y siempre que el cimiento
sea de buena calidad.

Los materiales excavados en la traza, que presenten plasticidad elevada y densidades secas bajas,
inferiores a 1,5-1 ,6t/m3, deben considerarse como potencialmente expansivos.

Es obligado tener en cuenta los coeficientes de esponjamiento al presentar las tablas resumen del
movimiento de tierras del proyecto. Deberan distinguirse adecuadamente los coeficientes de
conversion de desmonte a terraplén o a pedraplén y de desmonte a vertedero.

En los desmontes de mayor altura, re realizara un andlisis de la cohesion minima necesaria para
garantizar un coeficiente de seguridad superior a 1,5. También deberan realizarse analisis de
sensibilidad respecto a posiciones del nivel freatico.

Las secciones tipo de la plataforma definiran por tramos los siguientes datos: espesores de la capa
de forma, taludes de los desmontes, profundidad de saneos del terreno natural, escalonamientos de
los rellenos, dimensiones variables del cunetén de desmontes y referencia a los planos de drenaje y
cualquier otro dato o dimensién variable a lo largo del trazado.

El espesor de la capa de forma, que podra llegar a 60cm, debe tramificarse a lo largo de la traza en
funcidn de la calidad del material soporte, ya sea coronacion de terraplén o fondo de desmonte. Se
proyectara con pendiente transversal del 4%.

3.1.2 Cufas de transicion

En los terraplenes de la linea contiguos a un estribo de estructura se disefiara una zona de transicion
de rigidez, a fin de reducir el riesgo de asientos diferenciales.

Esto se conseguira ejecutando las capas de terraplén al aproximarse a la estructura, en longitud
decreciente a medida que sube el terraplén (formando cufia), con un material granular ya sea tratado
con cemento o sin tratar, justificando la tipologia usada en cada uno de los casos.

:@Mé . .
//;=><("‘// W

r's /



k,
§

A

\

\

v

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS (PET

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA ECONOMICA
CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA EJECUCION DE LA OBRA
“TREN DE ALTA VELOCIDAD — TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)” - EN EL CORREDOR FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO
(PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

Las cufias de transicién se disefiaran con caracter individualizado para cada puente y viaducto de
ferrocarril y cada paso inferior y obra de drenaje transversal, teniendo en cuenta el perfil real del
terreno adyacente al estribo.

3.1.3 Geotecnia de estructuras

Para el calculo de las estructuras (viaductos, pasos superiores, pasos inferiores) el OFERENTE
evaluara la necesidad de confeccionar un perfil geotécnico, con representacion de la estructura y
estratigrafia del terreno. En dicho perfil se representaran, en su caso, los datos mas relevantes
utilizados para el dimensionamiento de la cimentacion. También se incluiria el esquema de la solucion
de cimentacion adoptada, asi como las posibles excavaciones necesarias.

3.2 Hidrologia y drenaje

Se realizara un estudio hidrologico a fin de obtener las leyes de frecuencia de los caudales maximos
correspondientes a las cuencas interceptadas por el trazado del proyecto.

El OFERENTE determinara los caudales de dimensionamiento del sistema de drenaje de cada tramo
de la linea, considerando las informaciones basicas en relacion con el régimen de lluvias y el historial
de comportamiento de la traza ferroviaria.

3.2.1 Pequefias obras de drenaje
Drenaje transversal- se tendran en cuenta los siguientes criterios de dimensionamiento:
— Afectaciones a terceros.

Todas las obras de desagiie transversal se deberan dimensionar para el periodo de retorno de
100 afios, comprobando mediante el calculo de la cota de inundacion correspondiente, que la
presencia de la obra no producira dafios a terceros.

— Daiios a la propia via.

La lamina de agua no alcanzaré la base del balasto en ningtn punto del trazado durante el paso
de la avenida de 300 afios de periodo de retorno por la obra de drenaje transversal.

Se elaborara una tabla que contendra la relacion de obras de desague transversal previstas
(excluidos los puentes y viaductos, con descripcion independiente), con la siguiente informacion:

__ situacion de la obra en el eje de la traza, esviaje y pendiente en %.

— datos de la cuenca a desaguar: localizacién; caudales maximos Q100 y Q300.
— tipo y dimensiones de la obra proyectada y cota de la solera de entrada

— caudal unitario maximo en el conducto

— criterio de dimensionamiento

— cota de agua a la entrada para Q300, cota de desbordamiento y resguardo frente a cota
superior del subbalasto

Drenaje longitudinal.

Para el dimensionamiento del drenaje longitudinal (caudales y duraciones de pequefia magnitud y
aguas casi limpias) se considerara un periodo de retorno de 50 afios.

En prevision de la presencia accidental de obstaculos, por derrumbes u otras causas, en las cunetas
de lasxtr/iocheras, los caudales que circulen por ellas no superaran el valor de 0,5m%s si el régimen es
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rapido y el trazado presenta cierta curvatura, ni el de 0,75m°/s si el régimen es rapido y el trazado
recto o el de 1,00m%s si el régimen es lento.

3.2.2 Ubicacion de estribos y pilas
Para el proyecto de las estructuras sobre cauces publicos, se tendra en cuenta las siguientes

instrucciones:

— Se definira, mediante un estudio de simulacion hidraulica y partiendo de un caudal
comprendido entre los limites sefialados, la cota de la lamina de agua y en consecuencia,
la zona de inundacién correspondiente a dicho caudal.

— En la hoja de planta y alzado general de la estructura, se representaran los limites del
cauce publico, a partir de los cuales deben respetarse las exigencias medioambientales.

3.3 Trazado

Las velocidades de proyecto para las infraestructuras se establecieron en 2.1 para los dos tramos
basicos de la linea. También se indicaron los casos de admision de excepciones a esta norma
general. EIl OFERENTE debera demostrar, en todo caso, que el trazado que finalmente proponga,
garantiza los tiempos de recorrido maximos, establecidos en 21.

3.3.1 Parametros de trazado

En las tablas siguientes se incluyen los parametros funcionales y geométricos de trazado, para las
distintas velocidades y circunstancias de proyecto. Para el célculo de los valores de los parametros se
utilizd el ancho de via UIC. ‘

SIMBOLOS Y UNIDADES

Simbolo| Significado ‘ Unidades

a;  |Aceleracion transversal no compensada en el plano de la via. m/s’
day/dt |Variacion de la aceleracion transversal no compensada en funcion del tiempo. m/s’

a, |Aceleracion vertical en el acuerdo en alzado. m/s’

D Peralte. mm
dD/dt |Variacion del peralte con respecto al tiempo. mm/s
dD/dl |Variacion del peralte con respecto a la longitud (rampa de peralte). mm/m

E Exceso de peralte. mm

o Distancia entre superficies de roQadura de las dos ruedas de un eje (1,507 m m

para ancho de via 1,435 m con riel UIC-60).

/ Insuficiencia de peralte. mm
di/dt  |Variacién de la insuficiencia de peralte respecto del tiempo. mm/s
L Longitud de la curva de transicion (clotoide). m
R Radio de la curva horizontal. m
K, |Parametro del acuerdo vertical. m
t Tiempo. S
V  |\Velocidad de la linea. km/h
g IAceleracion de la gravedad. m/s?
i Pendiente de la rasante en alzado. %o

< Mob de S 2
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PARAMETROS FUNCIONALES DE TRAZADO: Férmulas

TRAZADO EN PLANTA
lMéx (mm)

Maxima insuficiencia del peralte (11,85 V,\,.éx2 /R)-D

Maxima var. de la insuficiencia con el

tiempo [dl/dt] max (Mm/s)

TRAZADO EN ALZADO

ay Max (m/sz)

(/L) (Vmax 13,6)

Maxima aceleracion vertical Vax 2/ 12,96 Ry

PARAMETROS FUNCIONALES DE TRAZADO: Valores

Velocidad méxima de proyecto 140<Viyax | 200=Viax | 250<Viax
(km/h)<200|(km/h)<250 | (km/h)<300
TRAZADO EN PLANTA Normal Normal Normal
Maxima insuficiencia de peralte 140 100 85
Maxima variacion de la insuficiencia con el tiempo 55 50 30
TRAZADO EN ALZADO Normal Normal Normal
Maxima aceleracion vertical 0,22 0,22 0,22

PARAMETROS GEOMETRICOS DE TRAZADO: PLANTA

vy i

. .. 140 < Viax 200 < Viax 250 < V max
Velocidad maxima de proyecto (km/h) < 200 | (km/h) < 250 | (km/h) < 300
TRAZADO EN PLANTA Normal Normal Normal
Peralte maximo DMax (mm) 160 160 160
Maxima variacion de peralte [dD/d1] s
respecto de la longitud (Rampa de (mm m']"')a" 180/V
peralte)
Curva circular >Vyax /3 >Vax ! 2 >Vax / 2
Longitud minima de Rect { de iqual
alineaciones de ectaen ri curvast € 1gua >Vax [ 3 >Vax /2 >Vnax / 2
curvatura constante Signo de curvatura
(m) Recta entre curvas de . . .
w distinto signo de curvatura 2Viax /30 0 | 2Vuax /26 0 | 2Vuax /20 0
)/ PARAMETROS GEOMETRICOS DE TRAZADO: ALZADO
- L. 140 < Vyax | 200 < Vpax 250 <V max
‘ . Velocidad maxima de proyecto (km/h) < 200(km/h) < 250](km/h) < 300
TRAZADO EN ALZADO Normal Normal Normal
Pendiente longitudinal maxima En via general imax (Yoo) 35 % 3
En apartaderos 2 2 2
Ké% \ Y
\ j P a/é die 7 2
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Pendiente long. minima en taneles y trincheras (:9"5 4 4 4
0!
Longitud minima de acuerdos verticales (m) Viax / 3 Viax / 2 Viax | 2
Longitud minima d ante uniforme ent
’ " aceu:;zlor; & unflorme ente (m) Viax [ 3 Vmax/ 2 Vivax/ 2
Longitud maxima de r'a_sante con la pendiente (m) 3000 3000 3000
maxima

3.3.2 Secciones tipo

Los OFERENTES propondran el ancho de plataforma necesario justificando la propuesta. La
justificacion de dicho valor presentara los calculos directos y presentara referencias concretas de
lineas de alta velocidad en explotacion donde se haya establecido dicho valor como parametro de
proyecto, para las condiciones normales de disefio, adjuntando las normativas correspondientes, que
regulen dicha especificacion.

El valor minimo del ancho de la plataforma en via doble sera de 13,90 metros, con un entre eje de 4,2
metros, para velocidades hasta 300 km/h, donde estara incluido el espacio necesario para la
colocacién de los postes de catenaria y las canaletas de cables del sistema de sefalizacion,
comunicaciones y energia de baja tension.

Sobre la base de este ancho de plataforma, el OFERENTE entregara los planos correspondientes a
las secciones tipo resultantes, tanto para los casos normales como para las situaciones
excepcionales, con la estructura que se indica en el capitulo 14.

La capa de forma podré llegar hasta 60cm y la capa de sub balasto sera como minimo de 30cm. En
ambos casos se proyectaran con pendiente transversal del 4 por ciento.

Asimismo, se indicaran las dimensiones de la banqueta de balasto, sefialando en la seccién el
espesor de balasto bajo durmiente, el hombro de balasto y el talud lateral, diferenciando los casos de
plataforma en tierras, en tunel y en viaducto. En dichas secciones estara sefalado el valor normal del
entre eje entre las vias generales y en estaciones, asi como los valores minimos y las circunstancias
de aplicacién.

3.3.3 Consideraciones sobre el trazado

— El trazado en planta se definira por el eje de la entrevia cuando se trate de doble via, y
por el eje de la via si es via Unica.

— En cuanto al perfil longitudinal, su desarrollo se correspondera con el del eje definido en
planta y representara al hilo bajo, alrededor del cual girara el peralite.

— Las clotoides de entrada y salida en las alineaciones curvas deberan ser simétricas.

—— En el disefio de la rasante, se procurara evitar las alturas excesivas en terraplenes, en
desmontes y en estribos de viaductos.

— Se comprobara que la rasante proyectada permite que la altura de la lamina de agua que
pueda producirse a la entrada o salida de las obras de desagie transversal, para el
periodo de retorno adoptado, no alcance la cota superior del subbalasto.

ubicacion en la traza y caracteristicas.

— En el encaje final del trazado debera realizarse un esquema de via en el cual queden
\‘ reflejados todos los elementos de via que se dispongan, caracterizandolos por su
- /\\
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3.4 Estructuras y tineles

Las cifras relativas a galibos de las estructuras, que se establecen en este capitulo se refieren a las
estructuras nuevas que sea necesario construir para la implementacion de la linea.

3.4.1 Geometria y tipologfa de las estructuras

La seccion tipo adoptada para los viaductos y puentes debera albergar todos los elementos
necesarios para la explotacion ferroviaria. Se justificara fa tipologia del tablero teniendo en cuenta las
acciones actuantes en la misma.

El OFERENTE propondra distintos tipos de secciones transversales para las estructuras, en funcion
de la longitud de los vanos.

En cuanto a la longitud de los viaductos se tendra en cuenta la interaccion via-estructura, de acuerdo
con criterios UIC, de tal forma que no resulte necesario emplear en las vias aparatos de dilatacion de
recorrido superior a 70 cm. Siempre que eiio sea posibie deberan disponerse puntos fijos en ia
estructura, a los que se transmitiran las acciones horizontales.

El sistema de impermeabilizacion de los tableros de viaductos y puentes de ferrocarril sobre los
cuales se coloca directamente el balasto, ademas de cumplir su funcion de estanqueidad, sera
resistente al punzonamiento por el balasto y de envejecimiento por la accion de fa intemperie.

Pasos Superiores

Para los pasos de caminos y carreteras se considerara la plataforma minima especificada por las
normas argentinas. Los pasos superiores tendran un cerramiento de proteccion antivandalica, que se
extenderéa de estribo a estribo del paso superior y tendra una altura de 2,50 metros.

Se debera respetar un galibo horizontal entre caras de pilas de 16,00 m. Por lo que respecta al galibo
vertical entre cota superior de riel e intrados de la estructura no debera ser inferior a 6,3 metros y
excepcionalmente 5,8 metros, teniendo en cuenta la distancia de aislamiento eléctrico.

Los estribos se cimentaran, salvo casos justificados, en el terreno natural y no sobre terraplén y su
tipologia se definira en funcién de la geometria y circunstancias de cada paso concreto.

Pasos bajo autopistas u otras lineas de ferrocarril

Se estudiaran soluciones de paso mediante estructuras tipo portico o béveda salvando con un solo
vano la seccién ocupada por la linea de alta velocidad. El ancho de este vano Gnico, sera el de la
plataforma a cota de subbalasto. En caso de dificultad de ocupacion del terreno, se podra reducir por
debajo de esta medida, justificandose la solucion adoptada.

( d," Cuando la longitud resultante para la estructura de portico o boveda supere los 50 metros debera
/ realizarse la comprobacion de seccion minima de aire necesaria desde el punto de vista de las

variaciones de presion, segun las fichas UIC.

En todos los casos, seran de aplicacion las instrucciones relativas a la puesta a tierra de armaduras
en taneles y a la impermeabilizacion de los pasos sobre la linea.

Pasos Inferiores

Para los pasos de caminos y carreteras se consideraran los valores minimos especificados por las
normas argentinas, para los galibos horizontal y vertical. En las obras de paso a rasante (balasto mas
vias) se emplearan soluciones en portico o marco de hormigén armado, para luces hasta 10-12m.
Para luces superiores a éstas las estructuras se consideraran como puentes o viaductos y sera de
aplicacion lo contenido en el apartado correspondiente.
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La solucion portico o marco de hormigdn armado, para las luces antes citadas, también se aplicara
cuando exista sobre la obra de paso una montera de tierras de hasta unos 5 metros de altura. Para
monteras de tierra superiores, se debera justificar esta solucion frente a la constituida por bovedas
de hormigon armado que podran ser construidas in situ o prefabricadas. En el caso de optarse por
soluciones prefabricadas estas podran ser isostaticas o hiperestaticas.

3.4.2 Bases de calculo para las estructuras de ferrocarril

Para el establecimiento de acciones y las combinaciones necesarias para la obtencién de las
solicitaciones de calculo que se emplearan en la comprobacion de los diferentes estados limite se
seguira una doble via paralela, siguiendo dos normativas actuales y en vigencia.

Una vez realizados los dos calculos paralelos por las dos vias, se adoptaran como solicitaciones
(esfuerzos, movimientos, etc.) de disefo, la envolvente de las obtenidas por ambos métodos.

La evaluacion de los coeficientes de impacto de las sobrecargas ferroviarias estaticas y dinamicas, se
efectuara para velocidades de hasta 300 km/h.

3.4.3 Tuneles

La seccion libre de los tineles se ajustara a las recomendaciones de dimensionamiento de tuneles
ferroviarios por efectos aerodinamicos de presion sobre los viajeros, que sean de aplicacion en
administraciones ferroviarias con lineas de alta velocidad en explotacion. Se tomaran también como
referencia los abacos de la Ficha UIC 779-11. La seccion libre se debe dimensionar para una
velocidad un 10% superior a la de proyecto.

Para cada caso, una vez fijada la seccion libre, el OFERENTE disefara la seccion geométrica
concreta. Dadas las distintas soluciones posibles para una misma seccion libre total, el OFERENTE
debera proponer la seccion geométrica definida, incluyendo dimensiones de soleras, aceras,
colectores, etc. Se tomara un ancho de acera total de 1,50 metros en todos los casos, englobando
30cm de cuneta y 1,20 metros de paseo. El nivel del paseo se situara a 35cm sobre la cota de riel.

3.5 Medio ambiente

Las medidas de proteccién y correccién ambiental del proyecto de construccion de la linea de alta
velocidad se estructuran siguiendo los factores ambientales que se contemplan habitualmente en los
proyectos de infraestructuras de transporte en Argentina.

El objetivo que se persigue es la incorporacion efectiva en el proyecto de construccion de la linea de
las medidas de integracién ambiental y de proteccién y correccion de los impactos ambientales
estimados. Las actuaciones de proteccion y correccion ambiental deben estar referidas a la
proteccion de los elementos ambientales: agua, aire y suelo frente a los potenciales impactos de las
obras a realizar. Desde el inicio de las obras debe llevarse a cabo el control y vigilancia efectiva de la
ejecucion de las medidas y la correcta adecuacion de las mismas a los impactos realmente
producidos.

351 Criterios para la proteccidn y conservacion de los suelos y la vegetacion

El OFERENTE realizara una clasificacion del territorio atravesado por la linea para determinar la
localizacion de los elementos auxiliares de la obra, temporales y permanentes. Esta clasificacion
establecera tres categorias: zonas excluidas; zonas restringidas y zonas admisibles.

s parques de maquinaria, almacenes de materiales, instalaciones provisionales de obra, sistemas
dé& saneamiento, canteras, zonas de préstamo o de vertido, y caminos de acceso, se deberan ubicar
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en las zonas de menor valor ambiental y de baja o muy baja calidad agrolégica, tratando siempre de
no afectar areas de recarga de acuiferos.

Para evitar la afectacion de terrenos externos a las superficies que vayan a ocuparse directamente
por las obras, se acotara la zona de obra en la franja de ocupacion de la explanacion de la via,
sefializandola adecuadamente.

Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos de acceso también se marcaran de manera que la
circulacion de la magquinaria y la localizacion de elementos auxiliares se restrinja a las zonas
acotadas. Se realizara un jalonamiento especifico de las zonas con especial valor ambiental. Los
caminos de acceso, deben proyectarse aprovechando al maximo los caminos existentes y la propia
zona de ocupacion de la traza.

El suelo vegetal procedente de excavacion, cuya composicion fisico-quimica y granulométrica permita
establecer una cobertura herbacea permanente, se podra acopiar para su posterior utilizacion en los

procesos de restauracion del sueio y de la vegetacion. Ei contratista reaiizara un inventario de
arbolado de interés que resulte afectado.

Los arboles o vegetacion natural a proteger se rodearan con un cercado eficaz, colocado a una
distancia y con unas dimensiones tales que se asegure la salvaguardia tanto de la parte aérea como
de las raices de las plantas.

3.5.2 Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Estard prohibido localizar cualquier tipo de instalacion o servidumbre, temporal o permanente
(canteras, zonas de préstamo o de vertido, instalaciones auxiliares y vias de servicio), en los cauces
de drenaje natural del territorio. Se evitard su ocupacion, debiendo eliminarse de los cauces,
cualquier tipo de obstaculo, vertedero o apilamiento de materiales, que pudiera impedir su correcto
funcionamiento hidraulico.

Las obras de paso sobre rios y arroyos, se disefiaran vigilando la colocacion de pilas y estribos dentro
del cauce y la afectacion a la vegetacion de ribera. Se debera permitir la permeabilidad transversal de
la fauna asociada al rio y sus orillas. Las riberas a proteger seran zonas excluidas y se sefializaran.

Se evitara en lo posible la rectificacion y canalizacién de cauces, asi como la concentracion de varios
en una sola obra de drenaje. Las areas de recarga o vulnerables se consideraran como zonas
excluidas. Si se afecta algun flujo de aguas subterraneas se derivara el agua que pueda aparecer en
la zona de obras, para minimizar los trasvases de cuencas hidroldgicas y sus sistemas acufferos
asociados.

El CONTRATISTA elaborara un proyecto especifico para el tratamiento de las aguas residuales que
generen las obras, con instalaciones adecuadas para el desbaste y decantacion de solidos. En las

zonas donde puedan manejarse materiales potencialmente contaminantes se estudiaran sistemas de
proteccion ante vertidos accidentales.

Para asegurar la eficacia de los sistemas de depuracién primaria se preveran las correspondientes
labores de mantenimiento, que han de incluir la extraccion, transporte y el deposito de los lodos. Los
vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros solidos procedentes de las zonas de
instalaciones no seran en ningun caso vertidos a los cursos de agua.

3.56.3 Proteccion de la fauna

Los Warques de maquinaria se deben situar lejos de las areas de nidificacion, que seran zonas
excluldas a efectos de localizacién de elementos temporales y permanentes.
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Para reducir el efecto barrera de la infraestructura ferroviaria sobre la fauna deberan disefiarse y
ejecutarse los pasos artificiales que se consideren necesarios para facilitar la permeabilidad de la
linea de alta velocidad al paso de la fauna.

La localizacion de los pasos artificiales tendra en cuenta los pasos naturales y las especies que los
utilizan. Los pasos se situaran lejos de areas con actividad humana permanente o frecuente.

Sera necesario adecuar el tamario del paso al tipo de fauna, ya que una dimensién excesiva podra
conducir a su utilizacion por personas, perjudicando este doble uso al paso de la fauna. Cada tamafno
y tipo de paso de fauna servira para un grupo especifico. Cuanto mayor sea la longitud del paso
mayor debera ser su anchura.

Los drenajes propios de la infraestructura, ademas de para lograr su objetivo principal de permitir el
desagiie de las aguas, pueden también servir como pasos de fauna. Acondicionandose para ello, con
una anchura suficiente para permitir ambos usos y la geometria adecuada.

El CONTRATISTA prevera medidas complementarias en los pasos de fauna para incrementar la
aceptacion y evitar el rechazo del paso por la fauna, adecuando la entrada y la salida de los pasos y
su propio trazado.

Los cerramientos de la linea de alta velocidad iran convenientemente adaptados para imposibilitar el
paso de la fauna. El cerramiento ira ligeramente enterrado en tierra y la luz de malla en la parte que
esta junto al suelo sera lo suficientemente pequefia para no permitir el paso de la fauna de pequefio
tamafio. En los tramos donde se detecte una alta actividad de la fauna o poblaciones significativas se
debera reforzar el cerramiento, ajustandolo al tipo de fauna concreto de que se trate. Debera tomarse
en cuenta la posibilidad de saltos desde puntos desfavorables. En el cerramiento deben instalarse
mecanismos unidireccionales de escape de fauna desde la via hacia el exterior, de tipo abatibles o
trampilla.

El disefio de las cunetas y drenajes longitudinales debe adecuarse para que las especies caidas en
ellas puedan salir. Igualmente, debera ser posible la salida de la fauna que caiga accidentalmente a
las arquetas de entrada al sistema de drenaje y a los sifones. El sistema de drenaje debe estar
desprovisto de estructuras de caida vertical que impidan el retorno.

3.5.4 Proteccion atmosférica, contra el ruido y contra las vibraciones

El CONTRATISTA analizara la frecuencia de aplicacion de los riegos con agua para el control del
polvo, en funcidon de la época de afio y de la aridez de la zona. Las principales fuentes de polvo
durante la obra son el transporte de materiales, la excavacion y carga de los mismos.

El OFERENTE realizara un estudio actstico previo en las areas problematicas en relacion con el
ruido. En la definicion de soluciones se podran contemplar: el apantallamiento normal; diques o
acumulos de tierra revegetados para su integracion paisajistica y evitar impactos adicionales.

El disefio y ejecucion de las medidas adecuadas tendra como objetivo conseguir que el ruido
producido por el tren no sobrepase los 55dB(A) nocturnos ni los 65dB(A) diurnos. El OFERENTE
expondra la metodologia de calculo que utilizara demostrar el cumplimiento de estos indices. Se
verificara también el cumplimiento de los niveles maximos recomendados (S0dB(A)).

El disefio concreto de las pantallas requerira estudios especificos que el CONTRATISTA realizara en
la fase de proyecto. Las barreras deberan instalarse lo més cerca posible de la via, respetando la
zona de seguridad. Las pantallas podran ser absorbentes o reflectantes, segun los casos.

La eleccion del tipo de pantalla tendra en cuenta la disponibilidad de espacio, considerandose

-~ preferentemente la opcién de diques de tierra adecuadamente revegetados. En los casos en que sea
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posible se instalaran barreras vegetales. Si no hay espacio se pondran pantallas acusticas
absorbentes o muros de bloques de hormigon.

El estudio de la posible afectaciéon por vibraciones en edificaciones dispersas o nucleos habitados
préximos a la traza determinara si los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones alcanzan
los valores maximos admisibles del indice de percepcion vibratoria, funcion del tipo y uso del edificio,
lo que obligaria a disefiar las medidas de proteccion oportunas.

En determinadas zonas sensibles cercanas a las poblaciones: zonas hospitalarias, de ensefianza,
para disminuir el ruido emitido en las operaciones de carga, transporte, descarga y perforaciones, se
debe evaluar medidas tales como la utilizacion de compresores y perforadoras de bajo nivel sonico, la
revision y control periédico de los silenciadores de los motores, y la utilizacion de revestimientos
elasticos en tolvas y cajas de volquetes.

355 Permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes

El OFERENTE debe asegurar que su propuesta mantiene el nivel de permeabilidad transversal del
territorio actualmente existente y prevera los desvios necesarios, provisionales o permanentes,
sefializandolos adecuadamente. Como criterio general, ninglin camino principal debe reponerse a
mas de 500 metros de su punto de corte.

Se asegurara la continuidad de los servicios interceptados, durante la construccion y durante la
explotacion, especialmente las carreteras y también las vias pecuarias, acequias, caminos agricolas
y de servicio. Para ello los pasos localizados en areas rurales y destinados a permitir fa continuidad
de las actividades agricolas seran lo suficientemente amplios como para permitir el paso de la
magquinaria agricola.

Los pasos para la continuidad de las vias pecuarias, realizados ante la imposibilidad de que el
ganado pase por otro camino, permitiran el paso del ganado con comodidad. Esta reposicion se
realizara adoptando en los pasos inferiores unas dimensiones suficientes para proporcionar
luminosidad en su interior y, en los pasos superiores disponiendo pantallas opacas a ambos lados del
paso.

3.5.6 Defensa contra la erosion e integracion paisajistica

La restauracion vegetal sera coherente desde los puntos de vista ecologico y paisajistico con el
territorio atravesado. Los tratamientos muy intensivos, se reservaran para zonas urbanas. El resto de
los tratamientos vegetales debera integrarse en el medio atravesado, con la utilizacién de especies
adaptadas a las condiciones del medio en que se actia, lo que facilitara el éxito de los tratamientos.
La restauracion vegetal debera tener presente objetivos ecolégicos, paisajisticos y de control de la
erosion de las superficies desnudas generadas por las obras.

Para la restauracion vegetal, primero se restableceran los aspectos funcionales y seguidamente se
procedera a la recuperacion o reposicion de la vegetacion seleccionada. El extendido de la tierra
vegetal debe realizarse sobre el terreno ya remodelado con maquinaria que ocasione una minima
compactacion.

El tratamiento vegetal de taludes, especialmente en el caso de los terraplenes, se basara en la
aportacion de tierra vegetal y en la hidrosiembra con una mezcla de especies poco agresivas que se
limiten a fijar el sustrato protegiéndolo de la erosion inicial y enriqueciéndolo con materia organica, de
manera que se cree un medio adecuado para la instalacion de la flora espontanea del lugar. Las
operaciones de plantacion se efectuaran justo antes de la hidrosiembra o una vez que haya finalizado
el periodo inicial de establecimiento de la capa herbacea.
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La restauracion paisajistica pretende la vuelta a unas condiciones visuales, de la misma o mejor
calidad, de la que habia antes del deterioro del ecosistema por la accion de las obras. Consistira en
adecuar visualmente el proyecto a su entorno, reduciendo los impactos visuales significativos.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de seguridad y paisajisticos de
cada lugar. La morfologia resultante para taludes de desmonte y terraplén sera preferentemente
inferior a 3H:2V. Taludes mas inclinados se podran justificar desde el punto de vista ambiental,
solamente si los impactos ambientales producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes
mas tendidos no compensasen las ventajas de éstos.

El tratamiento de préstamos y vertederos debe tener en cuenta el uso futuro de los terrenos
afectados. En terrenos agricolas sera suficiente una adecuada terminacion geométrica y la posterior
extension de la tierra vegetal extraida. EIl OFERENTE definird las zonas de vertedero permanente
donde prevea acopiar voliimenes de cierta importancia (més de 80.000m %). El vertedero se debe ir
formando o rellenando de tal manera que no se alcance gran altura, para que no destaque por
encima de la linea del horizonte.

Se minimizara la afectacién producida por los caminos de acceso a la obra, aprovechando como
accesos, en la medida posible, la superficie a ocupar por la traza. Una vez terminadas las obras, los
caminos de acceso se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan una
utilidad permanente.

Los terrenos utilizados temporalmente y que sean suelos agricolas se recuperaran mediante la
retirada de escombros, descompactacion y si es necesario, el aporte de tierra vegetal.

Los vertederos permanentes y temporales de tierras procedentes de la excavacion, se situaran en
zonas de minima afectacion ecoldgica y paisajistica y de poco interés natural.

Una vez definida la ubicacién y dimensiones de los vertederos permanentes, el CONTRATISTA
realizara un proyecto de restauracion con objeto de no alterar las caracteristicas naturales del terreno,
o mejorarlas en las zonas de extraccion donde éstas hubiesen sido ya transformadas.

La aportacion final a la superficie del vertedero de una capa de tierra vegetal y su posterior
revegetacion permitird evitar en gran medida los impactos visuales.

3.5.7 Plan de gestiébn ambiental

El CONTRATISTA propondra un plan de gestion ambiental (PGA), que garantice el cumplimiento de
las indicaciones y medidas, protectoras y correctoras, contenidas en el Estudio de Impacto Ambiental
que realizara el CONTRATISTA segun indicado en el PCP.

En el PGA se detallara el seguimiento de las actuaciones y se describira el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emision.

Los objetivos del PGA que se solicita son:
— Verificar la calidad de los materiales y medios de la integracion ambiental.

— Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y

gjecutadas.
Q — Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas
adecuadas para reducirlos, eliminarlos 0 compensarlos.
%\ — Informar a la Secretaria sobre los aspectos vigilados y ofrecerle un método sistematico,
/ sencillo y econdémico, para realizar la vigilancia.
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El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas seran responsabilidad de la Secretaria que
nombrara una direccién ambiental de obra que se responsabilizara de la adopcion de las medidas
correctoras, de la ejecucion del PGA, y de la emision de los informes técnicos periddicos sobre el
grado de cumplimiento de la declaracion de impacto ambiental. El CONTRATISTA, por su parte,
nombrara un responsable de la ejecucion de las medidas correctoras y mantendra un diario ambiental
de obra.

El contratista definira en el PGA propuesto los parametros de seguimiento que permitiran medir la
realizacion efectiva de las medidas correctoras o la eficacia de las mismas.

El PGA prevera la elaboracion de informes técnicos, que podran ser periddicos de caracter general o
tematicos. En estos dltimos se informara sobre: la proteccion y conservacion de los suelos y de la
vegetacion; las medidas de proteccion de los acuiferos y de la fauna; los niveles de ruido realmente
existentes en las areas habitadas y las medidas de prevencion; la recuperacion ambiental e
integracién paisaiistica de la obra.

Con caracter previo al comienzo de las obras el CONTRATISTA entregara a Ia Secretaria un manual
de buenas practicas ambientales que incluira, entre otras: las medidas tomadas y las practicas de
control de residuos y basuras; las actuaciones prohibidas; las practicas de conduccion, velocidades
maximas y obligatoriedad de circulacion por los caminos estipulados en el plan de obras y en el
replanteo; practicas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacion o a la fauna; realizacion del
diario ambiental de la obra.

3.56.8 Prevencion de ruidos y vibraciones

EI CONTRATISTA propondra los lugares para determinar el nivel actstico producido por la linea y los
lugares donde se realizard la medicion aclstica previa en las zonas afectadas por otros focos
emisores de ruido. Asimismo, realizara una propuesta de proteccion para aquellos puntos en que
pudiera existir elevacion sensible de los niveles acusticos previos y que previsiblemente sean mas
sensibles. El trafico ferroviario para estimar los niveles de emision de ruidos y vibraciones sera el
correspondiente a las hipotesis de dimensionamiento.

Los puntos seleccionados deben definirse en cuanto a distancia a la traza, tipo de local o de vivienda,
entorno, etc y se realizaran las medidas acusticas y vibratorias més desfavorables en el momento

actual.
3.6 Reposiciones y servicios afectados

El analisis de las afectaciones definitivas, derivadas de la construccion de la linea de alta velocidad,
se realizara en el marco de los estudios previos citados en 2.1.2 cuya metodologia de trabajo y
distribucion de responsabilidades se concretara segun lo establecido en ese mismo apartado.

El proyecto concreto de las reposiciones de servicios y la construccion de las correspondientes
soluciones disefiadas en el marco de los citados estudios previos, estard fuera del alcance del
Proyecto de linea de alta velocidad Buenos Aires—Rosario—Cordoba, que se licita.

El OFERENTE en su propuesta, identificara las interferencias con servicios existentes y las clasificara
segun se trate de: viales (caminos, carreteras); instalaciones de riego; instalaciones de saneamiento;
instalaciones de abastecimiento de agua; vias férreas existentes, etc.

@ El OFERENTE podra hacer propuestas funcionales de solucion para la reposicion, que la Secretaria

analizara y evaluara para la integracion, en un proyecto complementario al de implementacion de ia
} linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de
> SANTA FE) - CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
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BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA).

En el caso de las lineas eléctricas, telefénicas y telegraficas, los oleoductos y los gasoductos, la
Secretaria pondra a disposicion del OFERENTE la informacion necesaria para que éste pueda
realizar su propuesta funcional de compatibilizacién o reposicion del elemento afectado.

La informacion final de cada servicio afectado, incluira la situacion actual deducida de las
informaciones de la Secretaria y las propuestas funcionales de solucion presentadas por el
OFERENTE. Para cada caso se elaborara una ficha individualizada, con los siguientes datos:

— Localizacidn de la afectacion y titular o concesionario del servicio;

— Clase de servicio afectado y tipo de afectacion

— Sintesis y croquis de la solucién propuesta por el OFERENTE.
3.7 Instalaciones ferroviarias de la plataforma

El OFERENTE debera tener en cuenta dentro de los proyectos de plataforma la construccion de las
instalaciones complementarias a la infraestructura, que son necesarias para la implementacion de los
sistemas y la explotacion de ia linea.

Formaran parte de la propuesta del OFERENTE, las obras civiles siguientes: las canaletas y cruces
para cables bajo las vias; los elementos de puesta a tierra de las armaduras de las estructuras; y los
anclajes de los postes de electrificacion en los viaductos. Por otro lado se preveran también las obras
especiales de la plataforma para la instalacion de los puestos de adelantamiento y estacionamiento
de trenes (PAET) y estaciones, tal como se establece a continuacion.

— Puesto de adelantamiento y estacionamiento de trenes (PAET). La disposicion de
aparatos, permitira apartar circulaciones y estacionarlas en via de apartado. La
configuracion minima tendra dos vias de mango asociadas a cada via de apartado. Uno
de los mangos tendra capacidad para estacionar un tren y el otro para estacionar
maquinaria auxiliar, con al menos 200 metros de longitud. Para los casos de via doble, a
la entrada de los PAET habra, por cada lado, un escape entre vias generales para
permitir cambios de via.

—_ Estacién. La disposicion de aparatos, permitira apartar circulaciones y estacionarlas. Para
los casos de via doble, a la entrada de las estaciones habra, por cada lado, un escape
para entre vias generales permitir cambios de via.

Sobre la base de las simulaciones de explotacion realizadas, el OFERENTE determinara el nimero
de PAET y su ubicacién en el tramo Buenos Aires—Rosario, que seran al menos TRES (3),
distribuidos de manera uniforme en trayecto. Asimismo, el OFERENTE determinara el numero y
ubicacion de los PAET, donde se pueda realizar el cruce de trenes, para la operacion del tramo
Rosario—Cordoba, que seran al menos cinco, distribuidos de manera uniforme en trayecto.

3.7.1 Canaletas y cruces para cables bajo las vias

La canaleta para el tendido de cables a lo largo del trazado esta constituida por elementos
prefabricados de hormigén, situados paralelamente a las vias y provistos de tapa armada, quedando
esta Ultima enrasada a la cota superior del subbalasto. En los viaductos la canaleta prefabricada de
hormigoén una vez cubierta con su tapa, debe quedar enrasada con la cota de la imposta de la
estructura. En los tineles, la canaleta se integrara en el paseo.
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La acomodacién de la canaleta longitudinal a las distintas secciones transversales de la via en tierras,
viaducto y tanel producird un desfase que se absorbera mediante una arqueta a situar a la entrada y
salida de cada tinel o viaducto.

Las canalizaciones transversales para cruce de los cables bajo las vias estaran constituidas por
bloques de tubos de PVC envueltos en hormigon, dispuestos en dos filas de dos conductos. Estas
canalizaciones enlazaran con las canaletas longitudinales por medio de arquetas de hormigdn
situadas a ambos lados de las vias y provistas de tapas armadas.

Las arquetas dispondran en su fondo de un desagiie con salida a la cuneta de plataforma o al talud
de terraplén. En este Gltimo caso, el desagie de la arqueta debe salir a una bajante prefabricada que
continte hasta el pie del talud. La misma solucion se adoptara en los puntos bajos que se produzcan
en la canaleta, condicionados por la rasante longitudinal de fa plataforma.

Las canalizaciones transversales existiran al menos en la entrada y salida de tineles y viaductos, asi
como de las estaciones y PAET. El OFERENTE determinara, en funcidn de sus necesidades de
mantenimiento la separacion minima entre canalizaciones transversales a lo largo del trazado.

Las canalizaciones que estén localizadas sobre el tablero de un viaducto o la solera de un tanel,
estaran formadas por tubos de acero galvanizado, dispuestos en horizontal y envueltos en una
proteccién. El bloque de conductos se dispondra con pendiente del 2% a dos aguas hasta las
arquetas de unién con la canaleta longitudinal. Dichas arquetas se desaguaran al colector central, en
el caso de tuneles y a los desagties del tablero en el caso de viaductos.

3.7.2 Puesta a tierra de las armaduras de las estructuras

Con objeto de proteger a las personas e instalaciones de los efectos derivados de la diferencia de
potencial causados por el propio sistema de la traccion eléctrica en condiciones normales y en
condiciones anormales (fallos, cortocircuitos, descargas atmosféricas etc.) y conseguir, por tanto, que
todas las partes metalicas y armaduras de acero se encuentren unidos equipotencialmente, se
dotaran de puesta a tierra las armaduras, barandillas, postes y todos los elementos metalicos en:

— viaductos y pasos inferiores bajo el ferrocarril
— pasos elevados sobre el ferrocarril
— tuneles del trazado ferroviario

Se excepttan, en los casos de viaductos y puentes, los cables pretensados. Todos los demas
elementos metalicos (incluido sefiales, barandillas, postes, etc.), deberan ponerse a tierra a través del
sistema global. Los cables para las conexiones a tierra deben ser, en todos los casos, resistentes a
las intensidades de cortocircuito.

En el caso de los pasos inferiores sin cobertura de tierras y cuyo dintel esta solidarizado con los
muros de apoyo, no es necesario disponer una puesta a tierra de las armaduras. Unicamente sera
preciso prever un cable unido a la parrilla de armado de la losa, con un terminal exterior, para que
posteriormente se conecte este ultimo a los postes de catenaria o al riel.

3.7.3 Anclaje de los postes de electrificacién en viaductos

Se tendra en cuenta en el calculo de los viaductos la posibilidad de que uno o mas postes deban
situarse sobre el tablero de la estructura, siempre en la ubicacion de alguna de las pilas de la misma.
Se determinara la armadura de refuerzo que eventualmente sea necesario disponer en el tablero, a
fin de soportar los esfuerzos que, segun calculo, se transmiten en la base de los postes.
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3.7.4 Estaciones y puestos de adelantamiento y estacionamiento de trenes

Las estaciones de la linea seran las indicadas en 2.1.1 y se ubicaran siempre en alineacion recta y
sin pendiente longitudinal. Se debera evitar ubicarlas en viaducto, en tramos de grandes movimientos
de tierras y en zonas de dificil acceso. Se definirda y valorard en cada caso el vial de acceso
necesario.

En las vias mango, la rasante a adoptar sera en contrapendiente. Excepcionalmente se admitira que
esté en horizontal, pero nunca con bajada hacia la via de apartado.

Los puestos de adelantamiento y estacionamiento de trenes se ubicaran en alzado con pendiente
longitudinal constante y en planta en alineacién recta. Se evitara proyectarlos en viaductos y en zonas
de dificil acceso.

3.8 Obras complementarias

3.8.1 Caminos de servicio

Se definiran caminos de servicio para acceso a la linea por parte de los vehiculos y personal de la
explotacion. El acceso de producira a través de las puertas habilitadas en el cerramiento.

Deberan preverse de manera obligada caminos de servicio en los tramos donde haya que situar
desvios, a fin de facilitar su montaje y mantenimiento, y en las proximidades de las embocaduras de
tineles, para permitir el acceso a los mismos en emergencias.

El camino de servicio se podra evitar cuando exista un camino de uso publico que acomparie al
trazado por fuera del limite de ocupacion.

3.8.2 Cerramiento de la linea y pasos a nivel

El OFERENTE debera presentar una propuesta de proteccion de la linea que garantice de forma
absoluta el control total del acceso a la misma. Este control se basara en dos elementos: el
cerramiento continuo de la linea y el tratamiento individual de los pasos a nivel, tanto de uso peatonal
como para el transito.

El cerramiento en zonas rurales estara constituido por un enrejado de acero de un minimo de dos
metros de altura. Se deberan prever puertas de acceso desde caminos de servicio o acceso.

El cerramiento en zonas urbanas estara constituido por una malla rigida montada sobre un bastidor
con montantes encastrados en un murete de hormigén armado, de una altura total minima de dos
metros y medio. La localizacidon de los tramos en los que debera instalarse este cerramiento seran
aquellos en los que la densidad de poblacion en el entorno de la traza asi lo aconseje.

Para el tramo Rosario—Cordoba, en el escenario de implementacion definido por la Alternativa 1, el
OFERENTE podra presentar otras propuestas de proteccién de la linea, con cerramientos de menor
altura, pero que en todo caso delimiten de manera inequivoca el tramo en las zonas rurales y que
garanticen la proteccion en las areas urbanas.

El OFERENTE establecera una clasificacion de los pasos a nivel existentes, para determinar la
jerarquia de sustituciones, protecciones o cierres. El nivel de proteccion de los pasos mantenidos
sera el maximo posible, compatible con la explotacién de una linea ferroviaria de alta velocidad. En
todo caso, en los tramos donde la velocidad de circulacion sea igual o superior a 160km/h no se

\\’\ podran mantener pasos a nivel.
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El OFERENTE propondra una tipologia de soluciones de sustitucion, mediante pasos a distinto nivel,
que tendran en cuenta la zona de contacto inmediato con la ciudad. La implementacion de las
sustituciones sera compatible con el trafico ferroviario actual.

4 Via

La linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de
SANTA FE) - CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre Ia Ciudad Autonoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) se implementara con via de ancho UIC, es
decir, 1.435 mm entre bordes activos de rieles y se montara sobre balasto, con riel continuo soldado y
durmiente preferentemente de hormigon monobloque, con las caracteristicas especificas que se
detallan en este capitulo. Excepcionalmente se podra recurrir a la solucion de via en placa de
hormigon. EI OFERENTE justificara las razones de aplicacion de esta solucion excepcional.

4.1 Balasto
La via sobre balasto se monta sobre una capa de subbalasto hasta 30 cm.

El espesor nominal de la capa de balasto, para las vias de velocidad de proyecto 300 km/h sera como
minimo de 35 c¢m bajo durmiente. La banqueta tendré un hombro minimo de 1 metro y un talud de
3H/2V.

El balasto debera proceder de extraccion de rocas de cantera, seguida de machaqueo, cribado y
clasificacion, con o sin posterior tratamiento industrial que implique una modificacion térmica o de otro
tipo. Las rocas para extraccion del balasto seran de naturaleza silicea y, preferentemente, de origen
igneo o metamorfico. Por tanto no se admitiran las de naturaleza caliza ni dolomitica.

El balasto no podra contener fragmentos de: madera, materia organica, metales, plasticos, rocas
alterables, ni de materiales tixotropicos, expansivos, solubles, putrescibles, combustibles ni
polucionantes (desechos industriales).

La curva granulométrica del balasto respetara lo especificado en la norma EN 13450.
En particular, el coeficiente de desgaste determinado mediante el ensayo de resistencia al desgaste

de Los Angeles, sera <22%. El ensayo Micro-Deval de resistencia al desgaste dara un coeficiente
inferior a 6. El peso especifico minimo debera ser de 2.600kg/m3, formado por elementos compactos.

El CONTRATISTA vigilara la calidad de la fabricacion de los materiales mediante la realizacion de
ensayos de inspeccion y contraste. También se ensayaran adicionaimente los materiales cuando
existan dudas razonables acerca de su calidad.

Se tomara una muestra de balasto por cada 1.710 toneladas de balasto producido. EI OFERENTE
indicara las normas de referencia que utilizara para la realizacion de los ensayos, en caso de resultar
adjudicatario. En todo caso en cada una de las muestras se determinara: '

- —— Andlisis granulométrico.
— Contenido en particulas finas.
- — Contenido en finos.

X — Coeficiente de forma.
A — Espesor minimo de los elementos granulares.
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— lLongitud de las particulas.
— Coeficiente de desgaste de Los Angeles.
— Homogeneidad del balasto.
Adicionalmente se podran realizar los siguientes ensayos:
-— Densidad-absorcion.
— Resistencia a la carga puntual.
— Determinacion de la resistencia de un arido a la accién del sulfato magnésico.
— Resistencia al desgaste.
— indice de lajas.

Se realizaran controles sobre el balasto almacenado en acopios intermedios o de traza. Se tomara
una muestra de balasto por cada 5.000 toneladas de balasto transportado a los acopios de traza. Se
realizaran los mismos ensayos.

4.2 Riel

Salvo justificacién en contra, la via se montard con rieles tipo 60 E1 de calidad 260, con una
resistencia a traccion de 880N/mm? y una dureza comprendida entre 260 y 300 hbw.

La justificacion de la calidad del riel a utilizar se apoyara en el analisis de:

— La adaptacién al desgaste en curvas

— Los radios de curva

— Eltréfico de la linea

— El peralte en las curvas

— La carga por eje
Ei suministro de los rieles sea adaptara a las normas UIC 860-O o normas equivalentes.
El suministrador de riel tendra que aportar los certificados de aptitud siguientes:

— Tenacidad a la fractura

— Velocidad de propagacion de grietas de fatiga

(\& — Ensayo de fatiga
— Tensién residual en el patin del riel
. — Resistencia a la traccion y elongacion
Salvo justificacién en contra, en aceria se laminaran y acopiaran barras cortas elementales de 36
metros, que se transportaran hasta el taller de soldadura o base de montaje, donde se realizaran las
soldaduras eléctricas para formar la barra larga soldada de 288 metros. Posteriormente se realizara la

carga, transporte y descarga de las barras largas en las bases de montaje de via o en el tajo de
montaje.

El OFERENTE indicara los criterios y normas de homologacion y que se compromete a realizar de:
los, procesos y las plantas de fabricacion de los rieles; los procesos y las plantas de soldadura; la
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maquinaria de soldadura; los procesos de transporte, carga, descarga, manipulado y acopio, vigilando
tas posibles deformaciones permanentes por acopios inadecuados.

En su propuesta el OFERENTE también indicara: el personal y medios de las bases de montaje de
via, las superficies de acopio; la logistica del suministro y transporte que propone, los fabricantes de
riel que prevé utilizar y especificara asimismo las pruebas de aptitud o cualificacién que exigira a
dichos fabricantes para su homologacion.

4.3 Durmientes

Los durmientes deberan cumplir con las recomendaciones de la Norma EN 13.230. El tipo de
durmiente seleccionado sera de hormigdén monobloque.. Las exigencias minimas para el durmiente
son:

— Peso minimo que garantice una resistencia transversal suficiente.
— Longitud del durmiente 2,60 m.

— Ancho de base en los extremos del durmiente 30 cm.

— Rielinclinado 1/20.

4.4 Sujeciones y placas de asiento

El sistema de sujecion riel—durmiente sera del grupo de las sujeciones elasticas indirectas. La
sujecion debera proporcionar un esfuerzo de retencion longitudinal superior al de los durmientes en el
balasto y conservara este esfuerzo a pesar del uso, desgaste, fatiga y vibraciones del riel al paso de
las circulaciones. Asegurara la estabilidad de la via a altas temperaturas. No permitira el giro del riel
por accion de los esfuerzos horizontales sobre la cabeza del riel como consecuencia del movimiento
de lazo. La sujecion soportara los esfuerzos de arranque sin ruptura, fluencia o sobreancho.

La sujecién deberd proporcionar un aislamiento de la via de forma que no se perturbe el
funcionamiento normal de las instalaciones eléctricas y de sefalizacion independientemente de las
condiciones atmosféricas.

La durabilidad de la sujecion sera como minimo la del riel e igual a la de los durmientes de hormigon
para los elementos de anclaje insertados en ellas, sometida a un entorno con condiciones climaticas
adversas: hielo, humedad, radiaciones ultravioletas, etc.

La sujecién debera oponer una resistencia elastica a los movimientos relativos en sentido vertical:
debe ser flexible frente a la deflexion del riel y rigida frente al levantamiento.

Debera asegurar que no hay perdida de apriete y soportar las tracciones inducidas en la operacion de
apretado. Las placas bajo riel cumpliran con las recomendaciones de la ficha UIC 864-5-0.

Las placas bajo riel amortiguaran las vibraciones y protegeran el balasto frente a las mas altas cargas
del trafico. El conjunto de durmiente y sujecion debera haber sido objeto de homologacién para lineas
de alta velocidad y estar probado en vias en servicio.

4.5 Aparatos de via
En las estaciones y PAET se implantaran dos tipos de desvios:

— Desvios para 160 km/h por via desviada

- /Xi\ — Desvios para 100 km/h por via desviada.
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La velocidad admisible por via directa sera siempre la maxima de la linea. Estos desvios se montaran
en durmiente de hormigén y en durmiente cajon, con riel 60E1 e inclinacion 1/20 a lo largo de todo el
desvio, corazon de punta movil.

El OFERENTE propondra la tipologia de aparatos a implantar, en los tramos de la linea donde la
velocidad de proyecto, sea como maximo de 200km/h.

A la entrada de las estaciones y PAET en los tramos de alta velocidad habra, por cada lado, un
escape de 160km/h por via desviada.

La entrada a las vias de apartado de estaciones sera con desvios de 100km/h por via desviada.

Los mangos de las estaciones estaran situados en posicion de via desviada, siendo el desvio de
acceso a los mismos de 50km/h por via desviada.

El OFERENTE indicara los procedimientos que prevé implantar para el aseguramiento de la calidad
en los procesos de fabricacion, suministro y montaje de los aparatos de via (desvios y aparatos de
dilatacion) las especificaciones de suministro y condiciones de homologacion de suministradores y
validacion de los proyectos de fabricacion de los aparatos.

El OFERENTE indicara también en su propuesta la maquinaria ferroviaria de montaje de los aparatos
de via: porticos extensibles de elevacion; carros asociados a los pérticos; plataformas para el traslado
de aparatos de via, porticos y carros de montaje; vagon-gria para los equipos de montaje; y tren
carrilero.

5 Sistema de Energia

Las caracteristicas de disefio y de explotacion de la linea, definiran el sistema eléctrico a instalar.
Considerando la velocidad de proyecto, cabe prever que la demanda energética de los trenes sera
muy elevada. Este hecho condicionara las caracteristicas del sistema eléctrico, en lo que se refiere a
potencia generada y consumida.

La Secretaria pondra a disposicion del OFERENTE las informaciones del entorno eléctrico de la linea
de alta velocidad Buenos Aires—Rosario—Cordoba en lo que se refiere a las fuentes de energia, las
centrales de generacién y las lineas eléctricas de transporte y alimentacion.

El OFERENTE realizara las simulaciones necesarias para calcular las necesidades de alimentacion
de la linea y dimensionar el sistema de energia.

En todo caso, la definicion y ejecucion de las acometidas de conexion desde las centrales de
generacion o lineas de transporte y alimentacion de la red publica, hasta las subestaciones de
traccion constituira un proyecto independiente que correspondera realizar a la Secretaria en
coordinacion con el CONTRATISTA.

Ef OFERENTE para la elaboracién de su propuesta de sistema de energia, habra tenido en cuenta
las indicaciones de los responsables de la red publica de alta tension, que habran realizado una
validacion inicial de su esquema de acometida y conexion a fa red. La documentacion acreditativa de
dicha validacion inicial formara parte de la propuesta del OFERENTE.

5.1 Los sistemas de alimentacion

El contratista estudiara y justificara el sistema de alimentacion que hubiere propuesto en su oferta y
confirmara o revisara esta propuesta inicial y su implementacién por subtramos.
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El sistema de alimentacion podra ser del tipo 2x25kV o 1x25kV segtn las condiciones del suministro
desde la red publica.

En caso de escasez de lineas de alta tension con elevada potencia de cortocircuito en la zona por la
que transcurrira la linea de alta velocidad, se limitaria el nimero de puntos de enganche a la red y
seria necesario implantar el sistema 2x25kV.

5.2 Subestaciones eléctricas y puestos de autotransformacion
52.1 Subestaciones eléctricas de traccion

El OFERENTE determinara el nimero de subestaciones eléctricas de traccion que alimentaran la
linea a lo largo del trazado, la potencia unitaria de las mismas y las tensiones de alimentacion desde
la red publica, en funcién de las posibilidades de conexion.

Se calculara el numero de subestaciones de traccion necesarias y en su caso el nimero y la
ubicacion de ios puestos de autotransformacion intermedios y finaies. Los puestos finaies coincidiran
siempre con la zona neutra de catenaria entre dos subestaciones colaterales, mientras que los
puestos intermedios estaran en la zona propia de una unica subestacion.

En el caso de las subestaciones de 2x25kV cada uno de los dos transformadores se alimentara de
fases diferentes con el fin de no producir desequilibrios en la red de transporte y alimentacion debido
a la alta potencia demandada de dicha red. Esto supondra la existencia de zona neutra de separacioén
de fases en la propia subestacion ademas de la que existira entre dos subestaciones colaterales.

En las subestaciones del sistema 2x25kV, existiran dos lineas o circuitos paralelos en alta tension
que constaran de los mismos equipos eléctricos. Cada uno de estos circuitos alimentara a un
transformador de traccidn de la subestacion antes del cual se encontraran los siguientes elementos:

— Seccionador con puesta a tierra.

— Disyuntor de alta tensidn, para proteccion del transformador.

— Transformadores de tension para la medida fiscal principal y redundante.

— Transformador de intensidad, para medida principal y redundante y proteccion de la linea.
— Autovalvula, para proteger el transformador de picos de tension.

— Transformador de traccion, que realizard la adaptacion de los niveles de tension. El
OFERENTE indicara la potencia nominal y la capacidad de sobrecarga y describira la
forma de regulacion, los modos de funcionamiento, la refrigeracion y los sistemas de
proteccion convencionales y especiales.

— Celdas ubicadas en el edificio de control de la subestacion, a las que llegan las salidas de
los transformadores. Estos equipos dispondran de seccionadores e interruptores para

degradado u otras circunstancias.
— Transformadores de tension a 220V para servicios auxiliares.

— Cuadro de corriente continua.

flevar la tension a catenaria, alimentacion al transformador de servicios auxiliares y
conexiéon de ambos tramos de via al mismo transformador para su utilizacion en modo

— Grupo electrogeno, para el caso de caida de la subestacion por fallo de alimentacion o
\ fallo de los transformadores de baja tensién. La conexion del grupo electrogeno sera
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automatica y alimentara los servicios de rectificacion, carga de baterias, climatizacion,
control de accesos, comunicaciones, equipo contra incendios y otros.

— Equipos de comunicaciones en el edificio de control, para el intercambio de informacion y
mando remoto, desde subestaciones colaterales o desde el puesto de mando central.

5.2.2 Puestos de autotransformacion . .

i\

El sistema de alimentacion 2x25kV necesita colocar autotransformadores a intervalos regulares.
Estos autotransformadores trabajan de forma pasiva, no encontrandose conectados a ninguna red
exterior sino Unicamente a la catenaria de la linea. Funcionan sélo como elementos de conexion del
sistema. Segln su ubicacion en la linea, los autotransformadores seran intermedios o finales. Los
puestos de autotransformacion tendran la configuracion constructiva propia de un recinto de caracter
eléctrico.

5.3 Cafenaria

La catenaria sera de tipo poligonal atirantada, apta para la circulacién de los trenes especificados en
este PET y compatible con las condiciones de dimensionamiento del sistema de energia establecidas
endy9.

El OFERENTE indicara las caracteristicas del hilo de contacto y los valores del tense mecanico que
soporta, asi como la seccién del hilo. Las propuestas se acompafiaran con los estudios realizados
para su disefio eléctrico, demostrando su adaptacion a las exigencias del servicio previsto.

5.3.1 Configuracién constructiva

La catenaria estara formada por un Gnico hilo de contacto debido a que, para una potencia de disefio
prefijada, se reduce el valor de la intensidad y se aumenta el valor de la tension. Ello se traducira en
un menor peso del conjunto al ser los conductores eléctricos los minimos necesarios. También
repercutira en los elementos de sustentacion que seran por tanto mas ligeros.

El OFERENTE indicara la tipologia de los postes que propone utilizar. Se tendra en cuenta la eleccion
del tipo de poste la posibilidad de que esté sometido a torsion. mecanica. El poste ira unido a la
armadura de una cimentacidn de hormigoén previamente ejecutada bajo el terreno.

En el caso del sistema 2x25kV, la parte superior del poste se sujetara a una pieza metalica de la que
colgara el feeder negativo a —25kV, con su correspondiente aislador de vidrio, que soporta mejor la
tracciéon que la porcelana.

El poste sujetara por uno de sus laterales el cable de tierra o retorno de la corriente de traccion a la
subestacion. La ménsula se sujetara por el lateral contrario mediante los correspondientes aisladores
de vidrio o porcelana segun estén sometidos a traccion o compresion respectivamente. El hilo de
contacto estara sujeto por el brazo de atirantado que a su vez se apoyara en el tubo de atirantado. El
tubo de ménsula, unido al poste mediante un aislador y al tirante de anclaje por su otro extremo,
soportara al tubo de atirantado.

La ménsula sera capaz de describir un angulo en el plano horizontal ya que la contraccion y dilatacion
de los conductores de la catenaria podra producir, en algunas ocasiones, el tiro sobre los tubos de la
ménsula. Por ello los aisladores iran sujetos al poste con piezas capaces de hacer girar al tubo de
ménsula y al tirante de anclaje.

El CONTRATISTA ajustara la altura de los postes de catenaria a las circunstancias de cada tramo,
segun el sistema de alimentacion establecido y el resto de condiciones de la linea.
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Los conductores de la catenaria, segun el sistema de alimentacion establecido, seran: hilo de
contacto, cable sustentador, cable de retorno, feeder negativo, en su caso, y feeder positivo de
refuerzo.

En los tineles de la via, los postes de catenaria invadirian el Géalibo Libre de Obstaculos por lo que la
catenaria habra de ser soportada por ménsulas que se sujetaran directamente de la cubierta del
tanel.

En los viaductos, los postes iran sujetos de manera similar a como se describio para terreno natural si
bien no existira cimentacién y la base se acoplara directamente al tablero del viaducto mediante
tuercas y ferrallas. La posicién de los postes sera siempre sobre las pilas del viaducto, para evitar
posibles efectos de flexion del tablero.

En la zona de agujas aéreas la catenaria se colocara mediante porticos para sustentar la ménsula de
las vias desviadas, pues no existird espacio fisico para un poste.

En situaciones de galibo estricto, como el paso bajo estructuras existentes, se podra instalar
catenaria rigida que prescinde del cable sustentador y utiliza un perfil de aluminio para introducir el
hilo de contacto, que se ajusta en la parte inferior de dicho perfil, que tiene forma de tenaza, siendo
introducido, 6 extraido para sustitucion, por medio de un carro que se hace correr por el perfil.

5.3.2 Parametros basicos
— Altura del hilo de contacto

Es la altura existente entre el hilo de contacto y el plano de rodadura. En la linea de alta
velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES ~ ROSARIO (Provincia de SANTA FE)
— CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO
(Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) su valor de disefio se definira
dentro del rango entre 5,0 y 5,3 metros. La altura del hilo permanecera constante a lo largo de
toda la linea, sea cual sea la situacién de la via.

No obstante, seran admisibles excepciones en:
s las zonas urbanas;
«  pasos bajo estructuras existentes, donde pudiere ser imposible la adaptacion del galibo;

» puntos de la linea donde se mantengan pasos a nivel protegidos, para prevenir contactos
por causa del paso de vehiculos de gran galibo. ’

En todo caso, el OFERENTE debera justificar las situaciones excepcionales presentando el
estudio realizado, donde indicara las consecuencias sobre las condiciones de operacion.

Entre las opciones técnicas consideradas el OFERENTE estudiara la implementacion local de
catenaria rigida.

— Vano

El CONTRATISTA expondra y justificara la separacion entre apoyos consecutivos adoptada. En
los viaductos el vano dependera de la luz entre pilas del viaducto.

— Descentramiento

E! descentramiento se emplea para asegurar un desgaste uniforme de las pletinas del
pantografo. Para ello el hilo de contacto se descentra respecto al eje de la via tomando la forma
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de una linea quebrada. El valor del descentramiento en la linea sera de 20cm, a excepcion de
los seccionamientos en donde se podra llegar a valores mayores, que el OFERENTE justificara.

— Criterios de disefio eléctrico

Para el disefio eléctrico de la catenaria se tendran en cuenta las condiciones de
dimensionamiento del sistema de energia establecidas en 4y 9.

5.4 Energia de servicios auxiliares

Para la alimentacion eléctrica a otras instalaciones de la linea, la fuente de energia eléctrica primaria
la configurara el sistema de catenaria. El proceso de captacion de esta energia sera siempre similar,
independientemente de la instalacion que se desee alimentar, excepto en las estaciones de
comerciales y tineles, ya que en estos casos se necesitara una fuente independiente de la catenaria.
E! OFERENTE propondra una arquitectura de alimentacién especifica para estos dos casos.

En el sistema 2x25kV cada una de las acometidas dispondré de un transformador reductor de ia
tension que transforma la tension de —25kV del feeder negativo en 240V de alimentacion a los
diferentes equipos. La acometida se realizaré en el feeder negativo y no en el hilo de contacto, de
forma que se eliminen todas las conexiones que habria que realizar sobre este dltimo, por lo que el
pantoégrafo del tren encontrara un numero minimo de puntos duros, que de otra forma provocarian las
petacas de conexion.

Entre la conexion al feeder negativo y el primario del transformador se colocara un seccionador de
conexion eléctrica, una proteccion consistente en un fusible con el amperaje adecuado y una auto
valvula para sobretensiones. Todos estos elementos se sujetaran en el mismo poste metalico que
sera independiente del poste de catenaria que tenga enfrentado.

Los tineles de la linea se equiparan con iluminaciéon para emergencias Y mantenimiento. El
transformador de alimentacién de catenaria se colocara en una de las entradas del tinel o en ambos
extremos en caso de grandes longitudes.

El sistema de alumbrado se operara a través del telemando de energia, aungue podra gobernarse
con mando local desde el cuadro general y desde los pulsadores de los hastiales del tinel, situados a
una distancia entre si de 200 metros y en la entrada y salida del mismo.

En el caso de la Alternativa Il, el OFERENTE debera proponer el sistema de alimentacion para las
estaciones y PAET, los enclavamientos y la sefializacion.

5.5 Caracteristicas de la explotacion del sistema eléctrico

La adaptacion del sistema eléctrico a los requerimientos del galibo afectan solo a la catenaria. Se
tendran en cuenta las distancias de seguridad entre los trenes y los diferentes elementos de la linea:
/ postes, soportes de feeder, etcétera. El OFERENTE indicara el tipo de recomendaciones seguidas:

ficha UIC 506 u otras alternativas.

Se debera definir el galibo libre de obstaculos, que sera una envolvente del galibo cinematico del tren,
prestando atencion especial a los tineles para la colocacion del feeder negativo, cuando se trate del
sistema 2x25kV.

La velocidad del tren en los tuneles no debera verse restringida por el comportamiento de la
catenaria. En los tuneles situados en las zonas de entrada y salida de las terminales de Ia linea,
podria admitirse una velocidad menor.

Con vient/os de hasta 120km/h no sera necesario reducir la velocidad por causa de la catenaria.
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La velocidad del tren por causa de la catenaria que se instale en los desvios de la linea, vendra solo
condicionada por la velocidad de franqueo de estos.

En el sistema de energia la catenaria sera la instalacion mas proclive a sufrir las consecuencias de la
temperatura ambiente mientras que las subestaciones y los puestos de autotransformacion, si los
hubiere, al ser instalaciones estaticas y perfectamente protegidas, no se veran tan afectados.

El rango de temperaturas considerado en la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) ~ CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o
alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y
alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA)
para una correcta captacion de la corriente y un comportamiento optimo de la instalacion eléctrica, se
encuentra definida en el capitulo 2.1.4.

Se asegurara que en el rango de temperaturas anterior, la contraccion y dilatacion de los cables se
vera en todos los casos contrarrestada por los sistemas de compensacion automatica de ia tension
mecanica de la catenaria, sin que la oscilacién térmica pueda representar un problema para la
explotacion de la linea.

La catenaria se disefiara para su empleo con pantografo de ancho total entre 1.600mm y 1.920mm.
En utilizacién normal se prevé el uso de un solo pantografo en cada tren, si bien en casos especiales
pueden utilizarse dos pantografos conectados eléctricamente siempre que su distancia sea inferior a
200m, por efecto de las zonas neutras de separacion de fases eléctricas. En cualquier otro caso los
pantografos no podran ir conectados eléctricamente.

Se estudiara y justificara, en su caso, la posibilidad de que los trenes utilicen frenado regenerativo en
sus desplazamientos, para equipar las subestaciones de traccion con los elementos necesarios.

Las zonas neutras de catenaria tendran una longitud sin tension eléctrica, igual a 402 m. Esta longitud
seria la misma para las zonas neutras de separacion de fases, dispersas a lo largo del trazado

La manera de proceder el tren a su llegada a la zona neutra consistira Gnicamente en la apertura de
su disyuntor, o disyuntores si es una composicion doble, de forma que no se cebe arco eléctrico entre
la catenaria en tension y la catenaria sin tension.

Los seccionadores de la catenaria permitiran aislar eléctricamente una determinada zona de esta. Los
tramos con el sistema 2x25kV precisaran seccionadores bipolares cuando sea necesario aislar
eléctricamente, al mismo tiempo, a la catenaria (+25kV) y al feeder negativo (-25kV).

En los tramos con el sistema 1x25kV todos los seccionadores seran unipolares.

Sera necesario disponer en determinados puntos de seccionadores que posibiliten aislar tramos de
catenaria sin tener que desconectar la tension en todo un tramo y por tanto en toda una via de
circulacion. Estos puntos tendran que coincidir con la situacién de un seccionamiento de lamina de
aire y que se situaran en los PAET y estaciones.

6 Seifializacion e instalaciones de seguridad

El sistema se dimensionara para garantizar la proteccion de los trenes y la operacion de la linea en la
hipétesis de un programa de servicios, con los intervalos maximos entre trenes indicados en 2.1,
puntos 5, 10 y 14. Es decir, en el tramo Buenos Aires—Rosario el sistema permitira un intervalo
maximo entre trenes circulando en el mismo sentido de 10 minutos y en el tramo Rosario—Cordoba
un intervalo maximo entre trenes de 10 minutos para la Alternativa | y de 30 minutos para la
Alternatpea !l
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En términos generales la linea contard con un sistema de deteccion de la presencia de trenes
mediante circuitos de via, con enclavamientos electrénicos y con un sistema de blogueo automético
en via unica, entre las dependencias de circulacion. En los tramos de via doble se implantara un
bloqueo automatico banalizado.

A los efectos de este PET se entiende por dependencia de circulacion un tramo de la linea en la que
existen vias y aparatos de via protegidos por sefales fijas fundamentales.

La concepci6n prevista se basa en un equipamiento con las prestaciones correspondientes al nivel 2
del sistema europeo ERTMS/ETCS' como solucion general, para toda la linea. No obstante el tramo
Rosario—Cérdoba con la configuracion de la Alternativa Il se podra equipar con sefales luminosas y
proteccién automatica de parada, con control continuo de velocidad.

La descripcion general de estos sistemas de sefializacion es:

Sistema ERTMS/ETCS N2: sistema de supervisién continua y transmisidn continua. La

comunicacién se establece via radio y mantiene informado al conductor
permanentemente.

— Sistema de proteccién automdtica de parada: es un sistema de anuncio de sefales y
frenado automatico para proteccion del tren con supervision y transmision puntual.

Los trenes que circulen bajo el sistema ERTMS/ETCS recibiran autorizaciones de movimiento lo
suficientemente amplias y renovadas con la suficiente antelacion, para que puedan mantener su
velocidad maxima en todo momento sin liegar a entrar en la curva de frenado.

En todos los casos el CONTRATISTA debera suministrar e implantar el equipamiento completo del
sistema de sefalizacion e instalaciones de seguridad, que incluye los equipos fijos de la linea y los
embarcados en el material rodante.

6.1 Sistema ERTMS/ETCS N2

El tramo Buenos Aires—Rosario y la linea completa Buenos Aires—Cordoba en la Alternativa |, se
equiparan con el sistema de proteccion del tren, correspondiente al estandar europeo ERTMS/ETCS;
que normaliza las funciones de control y proteccion del tren y las interfaces de intercambio de
informacion entre el tren y la via. El equipamiento correspondera al nivel 2 de ERTMS/ETCS.

Este sistema se basa en la informacién que proporciona el enclavamiento para la deteccion de
presencia de tren en las secciones de via, utilizando:

- la red de radio movil GSM-R para el intercambio de mensajes entre los centros de blogueo
por radio (RBC) y el tren; y

- eurobalizas fijas para que el tren actualice su informacion de posicion.

El sistema permite que circulen trenes en ambas vias y sentidos por tener esta una banalizacién
completa, sin mas restricciones que las necesarias para garantizar su proteccion.

El equipamiento se compone de:

— Eurobalizas fijas que transmitiran la informacién de relocalizacion al tren. La informacién
transmitida sera fija, es decir, estara constituida por los datos relevantes correspondientes
a una determinada zona de |a linea.
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— Centros de bloqueo por radio (RBC): que se encargan de gestionar con seguridad la
separacion entre trenes. Para realizar esta funcion se comunican con otros sistemas

externos y con los trenes que estan bajo su supervision.

Los datos intercambiados, entre el RBC y los trenes bajo su supervision, relativos a las
autorizaciones de movimiento, posicion y velocidad de cada tren, incidencias y en general toda la
informacion relevante para la circulacién, se transmitiran al puesto central de ETCS.

Los RBC reciben también la informacion de los dispositivos de campo, cuya informacion es
relevante para el control y proteccion del tren y otras aplicaciones, entre ellos:

« Elementos de supervision a lo largo de linea: detectores de caida de objetos a la via,
detectores de cajas calientes, detectores de viento lateral y de incendio en taneles. Este tipo
de informaciones se recibira a través del enclavamiento, tal como se detalla en el capitulo 8
de este PET.

« Dispositivos de proteccion de personas que puedan estar trabajando en la via.

La reaccién ante estos sucesos sera en general el establecimiento de restricciones
temporales de velocidad, paradas o mensajes de alarma a los trenes.

Los RBC dialogaran entre si para permitir un control del tréafico fluido en cuanto al paso de los
trenes de una zona a otra controladas cada una por un RBC. Este proceso debera ser totalmente
transparente para el tren y la transicion no provocara ninguna disminucion de las prestaciones.

Las eurobalizas estaran enlazadas de forma que el tren pueda detectar la falta de alguna de ellas y
reaccionar de acuerdo a lo planificado.

A lo largo de la linea existiran puntos de informacion de relocalizacion en donde se coloca una
eurobaliza. Su utilidad principal es impedir que un error de la medida de la distancia en el que pueda
incurrir el equipo de a bordo alcance valores elevados. Estas eurobalizas pueden ser utilizadas para
dar informaciones fijas al tren en el sentido de circulacion que se necesite.

El OFERENTE analizara la cantidad de puntos de informacion de relocalizacién necesarios, asi como
la oportunidad de establecer otros puntos para el envio de otras informaciones, que mejoren las
condiciones de explotacién en puntos singulares como las estaciones y PAET intermedios.

6.2 Circuitos de via

El circuito de via es el elemento de localizacion de la presencia de un tren, en una cierta seccion de
via y permite también la deteccion de roturas de riel. Cuando el material abandona la seccion de via,
el circuito informara de modo seguro al enclavamiento de que se ha desocupado el area controlada
por dicho circuito de via..

Unicamente en casos especiales.

Las secciones pueden estar compuestas de uno o varios circuitos de via y se podran dividir en los

Los circuitos de via seran de audiofrecuencia con juntas eléctricas, usandose las juntas mecanicas
1 Lo .

siguientes tipos:

— Secciones en trayecto, entre las sefiales de entrada de dos dependencias de circulacion.

— Secciones de maniobra, implantadas de forma inmediata a las sefiales de entrada de
cada dependencia hacia el trayecto.

— Secciones para desvios, semiescapes, etc. de la zona de estacion y PAET. Seran
\\\\ secciones de via independientes y de la menor longitud posible.
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— Secciones de estacionamiento de estacion y PAET. Con objeto de obtener, la longitud
necesaria de estacionamiento para todos los tipos de trenes, estaran limitadas entre las
sefiales de salida de cada via de estacionamiento.

Entre secciones de via adyacentes podra haber una zona muerta o zona no detectada, en la que los
circuitos de via no seran capaces de detectar la ocupacion por un tren.

6.3 Enclavamientos

Para realizar el control del estado de la circulaciéon y proporcionar la méxima seguridad se instalaran
enclavamientos de tecnologia electrénica, que seran parte basica del sistema de sefalizacion.

El enclavamiento sera el encargado de:

— Monitorizar las circulaciones en via, reconociendo el estado de los circuitos de via.

D.
i)

— Recibir y ejecutar los mandos que envia el operador de frafico desde el puesto

e Y- TV =

operacion a cargo del enclavamiento.

— Asegurar las rutas por las que circulan los trenes en funcién del estado de los elementos
de campo y de otros estados internos.

— Intercambiar informacion con otros sistemas.

— Gobernar y controlar los elementos de campo, como las sefiales, los desvios, detectores
en via, etc. y monitorizar mandos e indicaciones gestionadas por el enclavamiento.

— Gobernar y controlar las ordenes e informaciones relativas a la proteccion de las
personas que puedan estar trabajando en la via.

En funcién del tipo de marcha que se le quiera prescribir al tren se podran distinguir cuatro tipos de
rutas:

— Rutas ETCS, que se estableceran desde las sefiales de entrada, salida y de circulacion.
Permitiran pasar a los trenes que circulen en ETCS con marcha normal, impidiendo el
paso de cualquier otro tren hasta que la ruta sea completamente liberada.

— Rutas de itinerario o itinerario propiamente dicho, que se estableceran desde las sefiales
de entrada, de circulaciéon y de salida. La configuracion sera la misma que la de ETCS
con la diferencia del color de apertura de la sefial, que sera permisiva para todos los
trenes. E! tipo de marcha es normal.

— ltinerarios a via ocupada, que se estableceran desde las sefiales de entrada o circulacion.
El tipo de marcha ordenada es marcha limitada.

— Ruta de rebase autorizado, que se establecera desde las sefiales de entrada, circulacion,
salida o sefiales de mango. El tipo de marcha ordenada sera marcha limitada.

En la linea podra haber varios tipos de configuraciones de via, teniendo cada dependencia una
configuracion y cada enclavamiento recogera generalmente varias dependencias, para dar la maxima
flexibilidad y versatilidad posible.

Los tipos de configuraciones seran: puestos de adelantamiento y estacionamiento de trenes;
estaciones; y puestos de bloqueo local. Los puestos de bloqueo local permitiran establecer un
acantonamiento del trayecto para obtener mejores prestaciones cuando se circule al amparo de las
sefiales laterales luminosas.
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El OFERENTE delimitara el 4rea de la linea cubierta por cada enclavamiento. Las circulaciones entre
dependencias también estaran aseguradas mediante la comunicacion entre los enclavamientos.

6.4 Sistema de proteccién automatica de parada

Es un sistema de anuncio de sefiales y frenado automatico para proteccion del tren con supervision y
transmision puntual que puede actuar independientemente de otros sistemas.

En este nivel de operacion el tren circulara al amparo de las sefiales laterales luminosas y dispondra
de la proteccién necesaria gracias al equipo instalado a bordo, que recogera la informacion de la
sefial, a través de las balizas instaladas a este efecto.

Las balizas estaran asociadas a cada una de las sefiales laterales luminosas y seran de dos tipos:
balizas de sefial, ubicadas al pie de cada una de las sefiales de entrada, salida, circulacion y mangos
y sefiales de bloqueo en los trayectos; y balizas previas, colocadas a una cierta distancia de la senal
a la que pertenecen.

6.5 Sefales laterales luminosas

El sistema de sefalizacion lateral luminosa estara basado en sefiales verticales de focos luminosos
de diodos de alta luminosidad, que informaran a los conductores del tren de las condiciones de la
circulacion. Los focos deberan ser visibles a una distancia superior a 500 metros.

Las sefiales apagadas deberan de ser visibles tanto de dia por el contraste con la pantalla de color
negro como de noche por la orla blanca y rotulo reflectante.

El OFERENTE definira los colores de los focos de las sefiales laterales, la tipologia de indicaciones
que propone y su correspondencia con los respectivos colores: via libre; anuncio de parada; anuncio
de via desviada; parada; y los distintos tipos de rebases autorizados posibles.

Las sefales laterales luminosas, segln la altura a la que se cologuen, podran ser:

— Altas: el centro del foco inferior se situara aproximadamente a 2,5m del plano de
rodadura.

El OFERENTE definira la tipologia de soportes que empleara, para las distintas situaciones: en
estaciones; en vias de apartado; en zonas sin o con postes de catenaria; etc.

— Bajas: la parte superior de la sefial estard aproximadamente a la cota de la cabeza del
riel.

Las sefales laterales luminosas, segtn su funcién, podran ser:

— Senal de avanzada: que adelanta la informacion de la sefial a la que se refiere. Su
ubicacion sera del orden de 2.000m con respecto a la sefial siguiente. Seran sefiales
altas.

— Sefiales de entrada: protegeran las entradas a estaciones y PAET. Tendran sefiales
avanzadas previas. Seran sefales altas.

— Senales de salida: protegeran las salidas de estaciones y PAET. También seran sefiales
altas.

— Senales de bloqueo: se situaran en los PAET del trayecto y tendran sefiales avanzadas
previas. Seran senales altas.

El OFERENTE definira y justificara, segln las necesidades de las simulaciones de explotacion
que realice, la distancia entre PAET que mejor garantice la gestion y seguridad del trafico.
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— Sefiales de circulacion: seran sefiales de continuacién de alguna ruta dentro de una
dependencia de circulacion. Seran sefales altas.

— Senfales de mango: protegeran las salidas de los mangos de estaciones y PAET. Seran
sefiales bajas de dos focos.

— Senales de maniobra para realizar maniobras en zonas interiores y restringidas dentro de
una dependencia, como en bases y subbases de mantenimiento, talleres. Seran sefiales
bajas de dos focos.

7 Sistemas de comunicaciones

Los sistemas de comunicaciones con que el OFERENTE equipe la linea, en respuesta a los
requerimientos descritos en este capitulo incluyen los equipos fijos de la linea y los embarcados en el

material rodante.

7.1 Sistema de comunicaciones fijas

La red de telecomunicaciones fijas dotara a la linea de una infraestructura de servicio para la
explotacion, tanto en la comunicacion de voz como de datos.

La red de telecomunicaciones fijas se extendera a lo largo de la linea por medio de tres tipos de redes
de cable. La red se compondra de:

— Red de cables de fibra 6ptica, a ambos lados de las vias, en cada canaleta.
-  Un cable soportara la red de transporte y tendra segregaciones en los edificios tecnicos.

= Otro cable soportara la red de acceso, GSM-R, sefializacion, telemando de energia, datos
del centro de regulaciéon y control, videovigilancia, deteccion de caida de objetos y
sensores. Este cable tendra segregaciones en las instalaciones de la linea donde no
acceda el primero.

— Red de cableado estructurado en edificios y estaciones.

Esta red dara servicio a los sistemas de voz y datos y se instalara en el centro de regulacion y
control, estaciones, edificios técnicos, centros y bases de mantenimiento y subestaciones
eléctricas. :

— Red de cables de interfonia.
Esta red conectara los interfonos de los tineles con las casetas de radio mas préximas.

La red de transporte estara basada en la tecnologia SDH y su principal cometido es transportar
sefales del resto de sistemas de la red y de diferentes anchos de banda de un edificio técnico a otro.
Esta red utilizara la estructura topoldgica de anillo y se definiran dos niveles jerarquicos: el primero de
ellos estara formado por cuatro anillos de acceso y el nivel superior estara formado por un tnico anilio
troncal. A lo largo de la red existiran equipos que unirén los anillos de acceso con el anillo troncal.

Los equipos de dicha red podran pertenecer a los anillos de acceso o al troncal o @ ambos. Estos
equipos se encuentran siempre en los edificios técnicos. El sistema de gestion que incorporara se
ubicara en el centro de explotacion.

Por su parte, la red acceso se situara en una capa de nivel inferior a la red de transporte. Por esta red
se dara conexion a los servicios de voz y transporte del sistema GSM-R. Esta red estara configurada
como varios anillos situados entre los edificios técnicos. Se utilizaran equipos multiplexores que
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podran presentar dos arquitecturas, segin sea su localizacion: nodos estandar, para edificios
técnicos, estaciones, bases de mantenimiento y subestaciones eléctricas; y nodos compactos, para
las casetas GSM-R, casetas de Sefializacion y otras casetas.

La red de conmutacion ATM [Asyncronus Transfer Mode] estara disefiada para transportar voz y
datos desde cada uno de los puntos donde hay conexion como las estaciones. La red unira las
estaciones del trayecto, mediante una arquitectura formada por conmutadores ATM unidos entre si en
forma de anillo. El trafico ATM que salga de un conmutador ATM de cualquier estacion entrara al
anillo troncal de transporte y liegara al nodo SDH de la estacion de destino pasando de aqui al
conmutador como trafico ATM.

La red de conmutacion de voz tendra centrales de conmutacion distribuidas a lo largo de los edificios
técnicos, que se comunicaran entre si por medio de las redes de transporte y conmutacion.

Existiran tres niveles jerarquicos:

— Nivel 3: centralitas de conmutacion en los edificios técnicos del trayecto. Su comunicacion
con las centrales del nivel superior se hara a través de enlaces punto a punto que
proporcionara la red de transporte.

— Nivel 2: centralitas de conmutacion en las estaciones del recorrido. Se comunicaran entre
ellas utilizando la red de conmutacién ATM.

— Nivel 1: constituido por las centrales del sistema de radio GSM-R. Los enlaces entre estas
centrales y las de Nivel 2 de la red de voz, se realizard mediante enlaces punto a punto a
soportados por la red de transporte.

La red de conmutacion de voz tendra un sistema de gestion de red particular que se integrara en la
plataforma de gestion de la red completa.

La red de conmutacion de datos sera la encargada de garantizar las comunicaciones de datos entre
los diferentes edificios y centros de control.

La red consistira en routers de conmutacién de nivel 3 en las bases de mantenimiento, edificios
técnicos y subestaciones eléctricas, conectadas mediante la red de transporte con las estaciones.
Entre las estaciones principales se incluird ademas, una red de conmutacién de nivel 2 por la red
ATM. La Red de Conmutacién de datos poseera un sistema de gestion de red particular que se
integrara en el centro de regulacion y control.

El sistema de video monitorizacion tendra instaladas camaras en las estaciones y en aquellos puntos
singulares de la linea donde el OFERENTE evalte su necesidad por razones de seguridad de la
operacién y mediante el médulo de comunicaciones llevar las imagenes al centro de regulacion y
control para poder ser visualizadas en tiempo real.

El sistema se apoyara en la red de transporte para llegar a una de las estaciones y una vez alli se
transmitira a través de la red ATM. Los codificadores de sefial generaran una trama ATM. Para que
en cada edificio técnico haya un punto ATM sera necesario dotar a los equipos de la red SDH con
tarjetas capaces de modular trafico ATM en la red SDH. En cada estacion, el trafico saldra por otra
tarjeta y a través de la red ATM sera distribuido o llevado a un decodificador para su visualizacion. La
gestién del trafico ATM sobre los anillos SDH se gestionara a través de un equipo ubicado en el
centro de regulacién y control.

La red de datos del centro de regulacién y control es la red de conmutacion de datos implantada para
dar soporte a las comunicaciones necesarias entre los enclavamientos, los centros de blogueo por
radio (RBC), el centro de explotacion central y el puesto de control ERTMS.
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El CONTRATISTA indicara la ubicacion del centro de gestion integrada de red en el que se podra
tener acceso y gestionar, mediante modulos especificos, cada uno de los distintos sistemas. Este
sistema sera capaz de proporcionar informacion completa de toda la red y gestionarla.

7.2 Sistema de comunicaciones tren-tierra (GSM-R)

Es la red de comunicacion entre los trenes y puntos fijos GSM-R [Global System Mobile-Railway] que
se implantara a lo largo de ia linea.

La UIC eligio el estandar GSM-R como medio para establecer las comunicaciones entre los sistemas
embarcados en los trenes y los centros de control, transmitiendo los datos para soportar la
sefializacion ERTMS. Igualmente, también esta configurada para su uso como un sistema privado de
telecomunicaciones en aplicaciones de voz para todo tipo de abonados.

De forma global, el esquema de la red GSM-R seria el siguiente:

La red GSM-R podra interaccionar con ia red de comunicaciones del operador y con ofras redes
publicas (tanto fijas como moviles), permitiendo un gran abanico de posibilidades.

La aplicacion fundamental de la red GSM-R es soportar la sefializacion necesaria para el control del
trafico en el nivel 2 de ERTMS.

Los elementos de la red GSM-R seran los que se describen a continuacion:

—— Subsistema de estaciones base: se compone de tres tipos de equipos diferenciados por
su funcion y también por su ubicacion. Sera el elemento de union entre los terminales
méviles y la red GSM-R terrestre. Su implementacién es muy similar a la de una red GSM
comercial. A continuacion se indican los elementos que se instalaran en la linea.

—_ FEstaciones base transmisoras o estaciones base, proporcionaran el interfaz que
comunica la red GSM-R con las estaciones méviles. En cada estacién base se instalara
un equipo o bastidor con una capacidad variable de transmisores. Cada transmisor o
portadora, soportara un canal radio compuesto por un enlace ascendente y otro
descendente capaz de albergar hasta 8 comunicaciones de voz o datos simultaneas, en
ambos sentidos, que el CONTRATISTA debera justificar.

La especificacion GSM-R introduce algoritmos de ecualizacion de canal que permiten
velocidades de hasta 500km/h, para resolver las limitaciones del estandar GSM comercial, que
no esta preparado para su aplicacion en méviles que circulen a alta velocidad.

La estacion base sera la encargada de medir las calidades de cada enlace radio permitiendo asi
mantener una comunicacion constante de calidad. EIl CONTRATISTA indicaré los modelos de
estaciones base que instalara en la linea para la comunicacion de voz tren-tierra.

— Controlador de las estaciones base que tendra una base de datos en la que se

encontraran los parametros de todas las estaciones que controla. Cuando exista una

P comunicaciéon con un mavil o el terminal instalado en el tren para uso del maquinista, la

estacion base transmisora que atienda la llamada enviara a su controlador la informacion

de calidad del enlace. Con esta informacion y los parametros de la base de datos, el

controlador tomara las decisiones necesarias para mantener la comunicacion. El
OFERENTE indicara el nimero de controladores que instalara y su ubicacion.

Unidad de adaptacién de velocidad de transmision, que puede ser externa al controlador
de estaciones base y tendra como funcion adaptar las velocidades de transmision entre el
sistema de estaciones y la central de conmutacion, en cada canal de trafico.
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— Subsistema de conmutacion, que proporcionaré las funciones de conmutacion especificas
de la radiotelefonia movil y las necesarias para la red fija, requeridas para la operacion
independiente de la red GSM-R, o para la operacion de la red GSM-R en combinacion
con una red fija u otra red de radio.

Podra interactuar como un punto de transferencia de sefializacion entre otros nodos de
conmutacién y manejara bases de datos complejas y los protocolos de sefializacion usados para
establecer, transferir y finalizar conexiones.

— Controlador de conmutacién mévil que se encargara de los servicios de control de
llamadas en la plataforma GSM-R. El controlador conmuta las conexiones de radio entre:
una estacion movil GSM-R y un terminal de red fija; una estacién movil GSM-R y otra
estacion movil; y dos estaciones méviles dentro de la plataforma GSM-R.

También realiza la conmutacién de llamadas dirigidas a y efectuadas por los abonados
conectados al controlador a través de un acceso basico RDSI o bien a través de un acceso
primario RDSI o centralita automatica.

— Registros de abonados locales y visitantes, que constituyen las bases de datos con la
informacion relevante de los abonados GSM-R registrados y visitantes en la red GSM-R

propia.

— Registro de grupo de llamadas, que no es un equipo fisico diferenciado como los
anteriores, pero que es necesario para la funcionalidad de llamadas de grupo. Se trata de
una base de datos donde se dan los atributos, caracteristicas y distintas variables para
las llamadas de difusion y las de grupo.

El OFERENTE definira los equipos necesarios para la gestion, operacion y mantenimiento de los
sistemas anteriores.

Como un elemento adicional a la red GSM-R, {a plataforma IN (Red Inteligente) sera la encargada de
realizar las funciones del plan de numeracion descrito y desarrollado por la normativa EIRENE
(European Integrated Railway Radio Enhanced Network [Red Ferroviaria Europea de Radio Integrada
y Mejorada]j).

Las comunicaciones dentro del sistema GSM-R estan sujetas a normativas internacionales. En primer
lugar sera de aplicacion la normativa estandar GSM. Sin embargo, otras especificaciones definen
criterios mas estrictos para las comunicaciones de las redes de ferrocarril ya que la comunicacion del
magquinista con los centros de control, con personal de maniobras, que se envie utilizando
comunicaciones moviles no podra admitir cortes de llamada, ni fallos en el servicio.

La normativa especifica EIRENE define las caracteristicas del sistema radio para satisfacer los
requerimientos de las comunicaciones moviles de las redes ferroviarias europeas. Algunas
especificaciones especiales para GSM-R a las que hace referencia dicha normativa son:

L d
( - el intercambio de informacion de numero y posicion entre el tren y tierra para permitir el
, direccionamiento funcional y de localizacion,;

— las llamadas de emergencia;

— el modo de maniobras;

— las comunicaciones muitiples entre maquinistas;
(\\ e la presentacidén de nimeros funcionales: llamante y llamado;

M XN | .



A/

PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS (PE o
%6‘

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA ECONOMICA
CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA EJECUCION DE LA OBRA
“TREN DE ALTA VELOCIDAD — TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR FERROVIARIO BUENOS AIRES - ROSARIO
(PROVINCIA DE SANTA FE} - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

—_ los interfaces de comunicaciones del terminal embarcado y el resto de equipos.

La topologia de la red GSM-R vendra constituida por un principio de redundancia jerarquica. Existiran
dos redes de estaciones base transmisoras independientes, una para cada sentido de la circulacion,
controladas cada una de ellas por su propio controlador, de forma que en funcionamiento normal las
estaciones base transmisoras de un lado no tienen relacion con el contrario. A cada una de las redes
independientes de estaciones base transmisoras se le denomina capa.

Solamente en el caso de que se produzca un problema en alguna de las estaciones base
transmisoras que impida la comunicacion con la estacion base transmisora siguiente de la misma
capa, el sistema de jerarquia hara que la comunicacion se realice a través de las estaciones base
transmisoras de la capa contraria.

Para lograr la independencia de cada capa, cada una de ellas tendra los siguientes nodos: un centro
de conmutacion y un controlador de estaciones base.

Para la conexion de las diferentes estaciones base transmisoras con su controlador de radio
correspondiente, se utilizara la red de acceso del sistema de telecomunicaciones fijas. La red de
acceso estara dividida en diferentes anillos entre los cuartos técnicos y toda la red conectara las
estaciones base transmisoras dependiendo del lado de la via en que se encuentren y por tanto de la
capa a la que pertenezcan. Las estaciones de radio pueden ir por dos trayectos independientes a su
controlador correspondiente primero por la red de acceso y después por la red de transporte. El
OFERENTE indicara la topologia de la red de radio que propondra.

Para conseguir redundancia en la cobertura global ofrecida por el sistema, se procurara realizar una
distribucion alternada de los emplazamientos de diferentes capas.

La cobertura en taneles se lograra por medio de repetidores o cables coaxiales. Desde la estacion
base mas cercana se llevara la sefial, por fibra optica, hasta el repetidor, que la emitira via radio por
medio de una antena en ttneles cortos, o por cable radiante en tineles mas largos.

El OFERENTE evaluara y justificara los tipos de terminales méviles con que equipara el sistema de
telecomunicaciones.

El equipo instalado en el tren para uso del maquinista, constara de una antena exterior situada sobre
el vehiculo y de un terminal en el puesto de conduccion, que en relacion con el sistema de radio de
voz, se comporta de forma similar a un teléfono movil estandar con las peculiaridades propias de este
sistema y en relacion con el sistema de radio de datos, realiza la comunicacion para la recepcion y
envio de las sefales vitales del tren.

Existiran también los terminales de operacion, para uso del personal que realice tareas en la via y
terminales de uso general, para otro personal de la operacion, con funcionalidad similar a los
terminales de operacion.

8 Sistema de supervisioén y vigilancia

Las velocidades de circulacion de los trenes, previstas para la linea de alta velocidad entre la Ciudad
Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) - CORDOBA (Provincia de
CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia
de CORDOBA) recomiendan instalar sistemas especiales de proteccion que tendran diferentes
exigencias segun se trate del tramo Buenos Aires—Rosario o del tramo Rosario—Cdérdoba.

, V

P /.



PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS (PET]

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE LA
FORMULACION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y £JECUCION DE LA OBRA, OFERTA ECONOMICA
CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA EJECUCION DE LA OBRA
“TREN DE ALTA VELOCIDAD ~ TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR FERROVIARIO BUENOS AIRES —~ ROSARIO
(PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

Los sistemas de supervisién y vigilancia, con que se dotara a la linea se agruparan en basicos, que
afectaran directamente a la seguridad en la linea y que estaran unidos al enclavamiento y otros
complementarios. En este PET se describen las caracteristicas de maxima proteccion, siendo el
OFERENTE el que acotara en su propuesta el ambito de aplicacion para cada tramo de la linea,
justificando en cada caso las soluciones presentadas y aportando la referencia de experiencias
probadas en lineas en operacidn y las normativas aplicadas.

Los sistemas basicos a instalar seran: detectores de caida de objetos a la via; detectores de cajas
calientes y frenos agarrotados; sensores de meteorologia; y detectores de incendio en tuneles.

Los sistemas complementarios a instalar seran: video monitorizacion; detectores de arrastre de
objetos; detectores de baja adherencia; y gestion y control de accesos.

8.1 Sistemas basicos

811 Detectores de caida de objetos en via

Los pasos superiores a lo largo de la linea, asi como las bocas de acceso a los taneles, podran ser
puntos de riesgo de caida de objetos e incluso vehiculos a la via. Seréa por lo tanto, necesario tomar
dos tipos de precauciones: en primer lugar proteger dichos puntos para dificultar al maximo la caida
de objetos y ademas detectar de forma inmediata la eventual caida por fallo de las protecciones
directas.

Se deberan entonces identificar estas situaciones, ya desde la fase de estudios previos, y definir las
instalaciones necesarias para la deteccion inmediata de la incidencia y su comunicacion al
enclavamiento y al centro de regulacion y control que sera el responsable de impedir la circulacion
por la zona afectada evitando o minimizando el riesgo de colision de un tren contra el vehiculo u
objeto en cuestion.

Los sensores de deteccion de objetos seran de tecnologia Optica basada en luz infrarroja que
proporciona una indicacién de ausencia de obstaculo al enclavamiento. Ademas permitira una
supervisién videografica de la zona de plataforma de via protegida por los sensores y equipos de
evaluacién. Esta monitorizacion sera Gtil también para la red de videovigilancia de la linea, en la que
quedaran integrados estos dispositivos.

Desde el centro de regulacion y control se podran ver, tanto las imagenes del incidente, como el
estado del paso superior o la boca de acceso al tinel afectado y decidir levantar ia restriccion una vez
desaparecido el peligro. Existira también un dispositivo de rearme local en el propio paso superior o
boca de tunel, para facilitar su manejo por el personal a pie de la instalacion.

8.1.2 Detectores de cajas calientes y frenos agarrotados

Este sistema sera también de tecnologia optica basada en luz infrarroja y se situara en ambas vias,
integrado en un durmiente de medida especial. Dispondra de pedales magnéticos de deteccion del
paso de ruedas, ubicados en el riel. Los detectores se comunicaran con un equipo electrénico de
control ubicado en la caseta técnica mas cercana. En este equipo se podra realizar la configuracion,
supervisién y mantenimiento.

Al paso del tren por cualquiera de las dos vias y en cualquier sentido de la circulacion, el sistema
realizara una medicién de ia temperatura de cada caja de grasa y conjunto de frenos de cada eje, y
ante una temperatura que supere los valores de preaviso o alarma, transmitira la informacion
correspondiente al centro de regulacion y control, para que los operadores de trafico establezcan la
regulacion de la circulacion afectada, evitando o minimizando el riesgo de accidente de un tren con
probleinas de ejes o frenado.
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Por ofra parte, también transmitira la informacion de alarma al enclavamiento donde esta situado
dicho sistema, para que éste la reenvie al sistema ERTMS, informando al maquinista mediante el
interfaz conductor-maquina de este sistema. Esta comunicacion al maquinista, podré ser en forma de
aviso de alarma de temperatura excesiva en un eje o freno, o bien imponiéndole una limitacion de
velocidad o una parada inmediata en un punto de la linea adecuado. Por ello, este sistema estara
situado en puntos a distancia de frenado de servicio, de estaciones y PAET.

En el centro de regulacion y control se recibira ademas otra informacion complementaria: el namero
de ejes del tren, la longitud, la temperatura por cada caja y freno, la temperatura ambiente, etc. Desde
esos dos sistemas se realizara de forma remota, el control de todos los sistemas de deteccion de
cajas calientes.

El CONTRATISTA cuantificara en el proyecto los dispositivos de este tipo que resulten necesarios y
su localizacion en el trayecto.

En aquelios casos en que el materiai rodante disponga de sistemas embarcados de deteccion de
cajas calientes y frenos agarrotados no sera necesario equipar la linea con ellos.

8.1.3 Sensores de meteorologia

El OFERENTE evaluara la necesidad de instalar sensores de viento. Los sensores de viento seran
capaces de medir la direccion y la velocidad del viento. Estos sensores se conectaran a los equipos
receptores de datos del sistema de deteccion de caida de objetos.

8.1.4 Detectores de incendio en tuneles

Una situacion de incendio en una zona de tunel generara una situacion de alto riesgo, frente a la que
deberan preverse mecanismos que permitan la inmediata deteccion de los posibles focos y el punto
exacto donde se producen, con objeto de poder actuar sobre las circulaciones que se aproximen al
tinel.

Se instalaran detectores de incendio en tuneles de mas de 1.500m de longitud.

El sistema de deteccion de incendio en tlneles estara compuesto por: un cable sensor de fibra optica
tendido en toda la longitud de aquel; y un equipo electrénico de evaluacion y comunicaciones ubicado
en uno de sus extremos. Desde este equipo se podran realizar las tareas de configuracion,
supervision y mantenimiento.

El cable sensor esta instalado en el plano de la cubierta o en ambos hastiales, a una altura por
encima del tren, dependiendo de la longitud del tanel. La unidad de evaluacion detectara y evaluara
los cambios de temperatura producidos en el cable y sera capaz de ubicar el punto donde se hubiere
producido el foco del incendio.

Si el incendio llegare a producirse, el equipo de evaluacion generara y transmitira la informacion
correspondiente al centro de regulacién y control, para establecer las eventuales regulaciones de la
circulacion afectada, evitando o minimizando el riesgo de accidente.

También transmitira la informacion de alarma al enclavamiento donde estuviere situado el sistema de
deteccion, para desde ahi reenviarla al sistema ERTMS, que informara a su vez al magquinista
‘\& mediante e} interfaz conductor-maquina de este sistema.

Esta comunicacion al maquinista, podra ser en forma de aviso de alarma de incendio en el tunel
\ donde se hubiere producido, o bien imponiéndole una parada inmediata para detenerlo antes de

entrar en el propio tanel.
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8.2 Sistemas complementarios
8.2.1 Video monitorizacion

El OFERENTE evaluara la necesidad de instalar una red de video monitorizacién, que consistira en
un sistema de camaras en las estaciones del recorrido, donde estaran instalados los equipos de
digitalizacion de las sefiales de video, que las comprimiran y las codificaran en flujos ATM.

Las sefiales de video se llevaran por la red ATM hasta los centros de control, situados en las
estaciones de la linea, en los que estaran los equipos decodificadores, monitores y puestos de trabajo
desde los que se controla el sistema.

El sistema de video monitorizacion dispondra de los subsistemas de captacion de imagenes,
grabacion, transmision, visualizacién, operacion y gestion.

Las cdmaras seran de diversos modelos segin su emplazamiento exterior o interior. Asimismo, el
emplazamiento condicionara ei tipo de objetivo. Podran también ser fijas o méviies y con controi
remoto. En los emplazamientos donde se requiera supervisidon nocturna, se utilizaran focos de
infrarrojos.

8.2.2 Gestion y control de accesos

El sistema de gestién y control de accesos realizara una supervision de todas las instalaciones
incluidas en la linea implantando sistemas de alarmas en los edificios que lo requieran. Los
elementos principales del sistema seran: los detectores volumétricos; las alarmas antiintrusion; los
detectores magnéticos de apertura; los controladores de accesos; los lectores de proximidad; etc.

El OFERENTE evaluara la necesidad y alcance del sistema de control de accesos a la linea, teniendo
en cuenta las circunstancias concretas de las zonas recorridas por la traza, con el fin de garantizar el
control absoluto y evitar la presencia en la traza de personas no autorizadas.

9 Sistemas de control, mando y gestién

Ei OFERENTE presentara su propuesta de equipamiento para el control, mando y gestion de la linea
que responderé a los requerimientos funcionales sefialados en este capitulo.

La propuesta de organizacion del control, mando y gestion de la linea debera adaptarse a una
jerarquia de centros de explotacion. A los efectos de este PET los centros de explotacion seran los
edificios, o locales dentro de edificios, desde los que se pueda realizar el mando, en tiempo real, de
los sistemas de tréfico o energia.

Dependiendo del modo de operacién para el que se equipen, dichos centros pueden ser locales,
regionales o central. Los centros locales seran aquellos donde sélo de disponga de la capacidad de
operacion del trafico local. En ellos existird Unicamente un puesto local de operacion del
enclavamiento y podran estar situados en los cuartos técnicos de las estaciones de la linea.

El siguiente nivel de operacion podria ser el regional que tendria capacidad de intervenir en el control,
mando y gestion de la operacion en un tramo de la linea.

Podran existir ademas otros cuartos o edificios técnicos que si bien no tendran instalaciones de
mando, si podran albergar equipos relacionados con la sefializacion y las comunicaciones.

El maximo nivel jerarquico correspondera al puesto central de control, desde donde se podra ejercer
el contrgl/fnando y gestion de todos los sistemas de la linea.
t
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El OFERENTE estudiara y justificara la arquitectura de centros y puestos que propone para el control,
mando y gestion de la linea, asi como su ubicacion.

El mando de las instalaciones y de la circulacion de la linea se realizaré a través de un sistema
integrado que controlara la visualizacién del tréfico (enclavamientos y ERTMS), la energia, las
comunicaciones (fijas y moviles) y las alarmas y detectores.

El sistema integrado dispondra de la informacion de primer nivel de cada subsistema: zonas de
mando y control, alarmas de primer nivel de cada subsistema, representacion del estado de cada
subsistema en una cartografia, estado de las subestaciones, estado de las estaciones base, estado
de las comunicaciones fijas, etc.

Ademas de integrar toda la informacién de primer nivel de cada sistema, se podra acceder desde un
interfaz integrado a las funciones principales de cada uno de dichos sistemas: llamada telefonica a un
tren o edificio, alumbrado de un tanel, modificacion de las zonas de mando y control de cada
subsistema, etc.

Igualmente se podra acceder a las aplicaciones nativas de cada subsistema; centro de trafico
centralizado, telemando de energia, controlador GSM-R, puesto central de ERTMS, etc. donde
estaran disponibles la totalidad de las funciones de cada subsistema.

Este sistema integrado podra ser invocado desde la red corporativa de gestion del explotador sin
necesidad de estar ubicados fisicamente en el centro o en los puestos control de la linea. Desde
estas redes no se podran ejecutar ordenes de operacion, unicamente se podra navegar en la
aplicacion y acceder a la informacion en ella contenida.

El sistema debera permitir la reconstrucciéon de situaciones de explotacion de los sistemas y
dispondra de una herramienta de simulacion para la formacion.

9.1 Mando del sistema de sefalizacién

El mando de la sefializacion se realizara mediante telemando de los enclavamientos de la linea desde
el centro de regulacion y control principal situado en el centro de explotacion.

En caso necesario se podra realizar un mando regional desde los puestos de operaciones situados
en los centros de explotacion.

También se podra realizar el mando del enclavamiento en forma local desde el puesto local de
operaciones correspondiente a cada uno de dichos enclavamientos.

El objetivo principal del sistema de control de trafico centralizado sera realizar el mando y control de

los enclavamientos. Para poder cumplir dicho objetivo serd necesario que el sistema de control de

4 trafico centralizado sea capaz de comunicarse con los diferentes enclavamientos, obteniendo de ellos
/ informacion acerca del estado de los diferentes elementos de sefializacion y proporcionando a su vez

informacion a los propios enclavamientos.

Paralelamente, el control de trafico centralizado proporcionara herramientas auxiliares para facilitar la
interaccion del técnico de explotacién con los enclavamientos y para automatizar las labores
rutinarias que dicho técnico debera llevar a cabo, con el fin de mejorar la calidad del servicio,
optimizando el control del trafico y aumentando la regularidad.

Las funciones del control de trafico centralizado seran, entre otras, las siguientes:

— Control y mando de los enclavamientos, entendiendo como tal la visualizacion de los
aspectos de los distintos elementos de sefializacion y el envio de ordenes para el
gobierno de dichos elementos.

<
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- Gestién del modo de operacion de la instalacion, entendiendo por tal el posible contro! de
dicha instalacion por diferentes técnicos de explotacion, pertenecientes al propio control
central o a los puestos regionales de operacion, si los hubiere.

— Gestion de las diferentes areas en que se divide la instalacion, asignando dinamicamente
el control de dichas areas a los técnicos de explotacioén pertenecientes a cada centro
regional de control.

— Gestion y control del acceso de los usuarios del propio control centralizado, para
garantizar que la realizacién de cada accion es llevada a cabo por el personal autorizado.

— Gestion de alarmas producidas en los enclavamientos y en la comunicacion con éstos.

— Suministro de informacion relacionada con el estado de los elementos de sefializacion,
solicitud de modificacion de dichos estados por parte de los técnicos de explotacion y
Anbmn A Amtral anhr Aa Aat~e on i‘icmnf\

[y,
actuaciones realizadas o €5108 e el control central sobre la base de Gails, en uempd

real.

— Posibilidad de realizar rutas automaticamente, segiin una base de datos definida con
anterioridad y bajo demanda del técnico de explotacion.

— Asignacién de nimero a las circulaciones, para su identificacion en todo el recorrido.

— Utilizacién de la informacién procedente de otros sistemas, como ERTMS o telemando de
energia, para funciones adicionales.

9.2 Mando del sistema de energia

El mando del sistema de energia se realizara, en condiciones normales, de manera centralizada
desde el centro de explotacion de la linea. También podra realizarse desde los puestos regionales de
operacién y localmente desde cada una de las subestaciones que alimenten la linea. :

El telemando de energfia estara integrado con los de los distintos sistemas de mando y supervision de
fa linea. Ante cuaiquier eventualidad, ya sea fallo del sistema, trabajos de mantenimiento u otra
circunstancia, este mando podra funcionar en modo degradado como aplicacién independiente del
control centralizado. En términos generales se podran definir fres niveles de funcionamiento:

— El primer nivel jerarquico correspondera al centro de explotacion de la linea, desde donde
el operador de energia comandara sobre toda la linea.

— El segundo nivel jerarquico sera e! puesto regional de operacion, desde donde el
operador de energia comandara sobre todo el sector de linea asignado a dicho puesto.
Desde aqui se podra gestionar y controlar cualquier elemento de dicho sector. El
OFERENTE determinara la necesidad y nimero de puestos regionales, en su caso, con
que proyecta dotar a la linea.

— El tercer nivel jerarquico sera el puesto local de operacion. En este caso podran
distinguirse dos: puesto local de operacién de seccionadores de catenaria y puesto local
de operacion de seccionadores de consumidores.

En estos puestos existira una llave de bloqueo con las posiciones: telemando central, para
control desde el centro de explotacion o desde el puesto regional correspondiente; y mando
local. Esta llave bloqueara y rechazara los posibles mandos que vinieren desde un nivel
,jerazguico superior.
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9.3 Mando del sistema de comunicaciones fijas y moviles

La plataforma de integracion sobre la que se gestiona el mando de las comunicaciones fijas y moviles
tiene como funcion supervisar los elementos de red de cada subsistema y operar en los mismos para
modificar o mantener sus prestaciones.

El sistema de seiializacién sera operado desde el puesto central ERTMS, situado en el centro de
explotacion de la linea. Desde este puesto se supervisara el estado del sistema y se estableceran las
precauciones temporales que procedan. EI OFERENTE indicara la aplicacion de integracion de cada
uno de los mandos anteriores.

10 Estaciones e integracion urbana

La linea de alta velocidad entre la Ciudad Autonoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de
SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de
BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) tendra las estaciones comerciales que se
sefalan en 2.1.1. Las estaciones de Buenos Aires y Cordoba tendran la configuracién de estaciones
término y en Rosario la estacion sera pasante, es decir, los trenes podran continuar viaje sin inversion
de marcha ni maniobra.

Las restantes estaciones serén siempre pasantes y los trenes efectuaran la parada en vias de
apartado. EI OFERENTE dimensionara, en cada caso, el nimero de vias que considere necesario
segun el programa de servicios ofrecido.

En el dimensionamiento tendra en cuenta las referencias de demanda que se sefialan en el presente
PCP asi como su propia experiencia en relacion con la evolucion de la oferta servicios en lineas de
alta velocidad.

El contacto de la linea con la ciudad se produce también a lo largo de la traza y no solo en las
estaciones. Las estaciones deberan proyectarse y construirse como una pieza urbana en equilibrio
con el resto de la ciudad y la implementacion de la traza debera garantizar la permeabilidad territorial
y permitir la continuidad de la comunicacion existente entre ambos lados del corredor ferroviario.

10.1.1 Estaciones comerciales

Los proyectos para la implementacion de las estaciones de la linea, incluiran el estudio funcional, la
definicién arquitecténica, el dimensionamiento ferroviario y el equipamiento técnico necesario. Las
estaciones comerciales que el CONTRATISTA tendra que proyectar, construir y equipar se indicaron

en 2.1.1. La complejidad de los estudios funcionales sera diferente segun la estacion de que se trate.

— Por la intensidad del uso actual, la estacion de Retiro sera sin duda la de definicion
funcional mas compleja, pues requerira el andlisis detallado de los usos actuales para
establecer las condiciones de convivencia con los nuevos servicios de alta velocidad, en
una nueva estacion integrada.

El OFERENTE analizara dichas formas de convivencia de usos y evaluara, segun su criterio
técnico y su experiencia en la explotacion de estaciones, la posibilidad de segregar los usos
actuales de los nuevos usos generados por la linea de alta velocidad, independizando unos de
otros, mediante la creacion de una estacion separada y exclusiva para la nueva linea.

La solucién finalmente propuesta por parte del OFERENTE sera la que represente un mejor
balance entre las prestaciones finales de la nueva estacion, las interferencias con la explotacion
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de la estacidn actual en la fase de construccion, la incidencia en la explotacion futura de los
servicios actuales y los costes de implementacion.

— La estacion de Rosario Oeste no tiene en la actualidad uso como estacion de viajeros,
aunque si es camino de paso de trenes de cargas, por lo que la complejidad del analisis
funcional para la integracion de usos sera menor.

El OFERENTE debera analizar ademas, en este caso, las consecuencias de la implementacion
conjunta en el corredor de entrada a Rosario, con paso obligado por la estacion Rosario Oeste,
de la via bitrocha que dara continuidad al ramal CC y a la linea del ferrocarril Mitre, procedentes
de Buenos Aires, tal y como se indicé en 2.1.1.

— La estacion de Cérdoba, con una intensidad de uso actual menor que la estacion de
Retiro tendra también una definicion funcional compleja, que requerira el analisis
detallado de los usos actuales para establecer las condiciones de convivencia con los
nuevos servicios de alta velocidad, en una nueva estacion integrada. Para ia seleccion de
la solucion finalmente propuesta por parte del OFERENTE se aplicara la misma
metodologia que en el caso de Retiro.

— Para el resto de estaciones, seran de aplicacion los mismos principios generales
enunciados antes, si bien se podran presentar dos situaciones distintas, derivadas del
caracter de estaciones pasantes o intermedias del recorrido principal, donde se realizaran
paradas para subida y bajada de viajeros, pero que también deben permitir el paso de
trenes directos.

Esto impone su implementacién con disefio y condiciones que permitan mantener la velocidad de
recorrido al paso por ella. Es decir, deberan estar en recta y con alineaciones de entrada y salida
para la alta velocidad. En algun caso podra tratarse de estaciones creadas especificamente para
.la linea Buenos Aires—Cordoba.

En el caso de estaciones de nueva creacion y no de adaptacion de las existentes, el estudio
funcional debera incluir una fase previa del analisis de su ubicacion. Para ello se evaluaran dos
factores basicos: la geometria en planta de la linea y las condiciones de acceso vial. El
OFERENTE presentara, en su caso, una propuesta de localizacion de dicha estacion.

En todos los casos los andenes tendran al menos 400 metros de longitud dtil, en prevision de la
posible programacion de servicios con trenes en composicion doble. Este planteamiento de oferta de
servicios podra o no producirse en la fase inicial de operacion, pero las estaciones deberan
dimensionarse para esta posibilidad.

La altura de anden en las estaciones sera de 550 milimetros sobre el plano de rodadura y la distancia
del eje de la via al borde de anden sera 1.650 milimetros.

El OFERENTE justificara en su propuesta el nimero de vias de apartado y la anchura de anden que
considere necesarias.

Las obras de remodelacion de las instalaciones existentes, se definiran en un proyecto especifico,
que queda fuera del alcance de esta licitacion, correspondiendo exclusivamente al CONTRATISTA el
proyecto y construccion de las instalaciones y edificios necesarios para las estaciones de la linea de
alta velocidad.

En todo caso, los proyectos de estaciones, incluiran:

+ *— Laintegracion arquitectonica con los elementos urbanos existentes.
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— La compatibilizacion de los usos para los distintos operadores ferroviarios.
— La comunicacion entre andenes.

— La ordenacion de los accesos desde el exterior. La ejecucion de estos accesos queda
fuera del alcance de esta licitacion.

La municipalidad acometera el desarrollo de los viales de acceso a la estacion, tanto para
peatones como para vehiculos, integrara los servicios de transporte publico de acceso y
habilitara espacios para el estacionamiento de automoviles.

Vestibulos; zonas de circulacion y espera de vigjeros; areas de atencion al viajero,
dependencias de equipajes: facturacion, deposito y custodia de equipajes; oficina de
informacion; cafeteria; aseos; y areas comerciales.
El OFERENTE realizara una propuesta en relacion con el sistema de informacion al viajero que
incluira la sefializacion informativa de las estaciones y prevera las instalaciones necesarias para
la eventual conexion futura a dicho sistema, a través de internet.

Por ofra parte, sera responsabilidad del operador la definicion del sistema tarifario y
organizacion y medios para la venta de boletos, correspondiendo tnicamente al OFERENTE de
esta licitacion la prevision de los espacios necesarios para ubicar las instalaciones de
comercializacion de los servicios de transporte y de los elementos de control de accesos.

— Cuartos técnicos de instalaciones y explotacion (operacion y mantenimiento)

— Instalaciones de seguridad y evacuacién. Para el proyecto de estos elementos se
coordinaran las soluciones con bomberos y organismos responsables de proteccion civil.

— Huminacion normal y de emergencia, abastecimiento y saneamiento.

— Marquesinas de anden.

El OFERENTE tendra en cuenta, en el disefio de la estacion, las normativas en relacién con las
personas de movilidad reducida (PMR).

10.1.2 Integracion urbana

La implementacién de la linea debera asegurar el mantenimiento del nivel existente de permeabilidad
transversal del territorio, especialmente en las areas urbanas.

lLas situaciones de interrupcion de la permeabilidad vendran provocadas por la instalacion de un
cerramiento continuo de la linea y por el cierre o sustitucién de los pasos a nivel existentes.

l.a permeabilidad se garantizara mediante la implementacion de caminos alternativos que se deberan
sefializar adecuadamente. La remodelacion de los viales de encaminamiento hacia los puntos de

cruce de la linea se realizara por parte de las municipalidades afectadas, correspondiendo al
OFERENTE establecer una jerarquia preliminar de los pasos a nivel que se cerraran, los que se
sustituiran y los que eventualmente puedan mantenerse con proteccidon maxima, es decir, en régimen
de cierre en la condicién normal y horario de apertura.

Q En relacion con los ruidos y vibraciones que la circulacion de los trenes de alta velocidad pueda

producir al atravesar las areas urbanas, el OFERENTE analizara la zona préxima a la traza para
delimitar la afectacion y propondra una seleccion de lugares, en los que se realizaran los calculos
para determinar el nive!l acustico producido por la linea de alta velocidad, tal como se indica en 3.5.8.
En aquellos}c;sos en que resulte necesario se implantaran protecciones.
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11 Material rodante

Los trenes para prestar servicio en la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS
AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta
velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta
prestacion entre ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA)
deberan responder a las caracteristicas funcionales que se sefialan en este capitulo. La descripcion
de las prestaciones solicitadas se especificara segln los distintos tipos de material que sera
necesario suministrar, de acuerdo con las caracteristicas generales de la linea establecidas en 2.1.
En todo caso, los trenes se disefaran para proporcionar un medio de transporte ferroviario seguro y
altamente fiable.

Los trenes se entregaran completamente terminados y en perfecto orden de marcha y estaran
basados en tecnologias suficientemente probadas y con referencias verificables de explotacion en
servicio comercial, en empresas ferroviarias con experiencia en lineas de alta velocidad y aitas
prestaciones, por un tiempo minimo de dos afos.

El CONTRATISTA asumira la responsabilidad técnica y del control de calidad del proyecto. Esta
responsabilidad se extendera desde el periodo de construccion y durante la vigencia del contrato de
mantenimiento. La Secretaria podra efectuar el control de la calidad de la construccion.

El OFERENTE indicara la normativa técnica de referencia para el disefio, fabricacion, pruebas y
procesos de homologacion de los trenes, que en todo caso, se corresponderan con normas
internacionales.

Se entregaran planos y esquemas del tren, con representacion detallada: tren completo, vista lateral,
planta y distribucion de asientos, ocupacion del espacio bajo piso, asi como todos los componentes y
detalles de equipamiento esenciales, incluyendo la disposicion de los bogies motores y remolques.

Los trenes suministrados estaran fabricados para una vida Util de 30 afios. En materia de toxicidad de
los gases de combustion de los materiales utilizados en los coches, se cumplira la normativa francesa
NFF 16-101.

11.1 Configuracién, capacidad y servicios al viajero

La configuracion general del tren sera propuesta por el OFERENTE, en cuanto al nimero de coches
siempre que la longitud total de los trenes sea compatible con la longitud, establecida en 10.1.1, para
fos andenes, que se prevén para dar servicio a trenes en composicion doble. Existira una cabina de
conduccion en cada extremidad del tren, de forma que pueda circular, indistintamente, en ambos
sentidos de marcha. La distribucion interior de los coches, sera también una propuesta del
OFERENTE, que debera cumplir con los requerimientos de este PET.

11.1.1 Servicios generales previstos

El tren estara equipado con cafeteria y dispondréd de una zona de atencion al viajero, locales de
servicio para personal del tren y zona de equipajes facturados. El disefio, la configuracion y los
materiales del equipamiento interior estardn concebidos para transmitir al viajero un alto nivel de
confort de viaje.

El OFERENTE determinara la posicion en el tren de la cafeterfa, que tendra un mostrador para el
despacho de alimentos ligeros y bebidas, que podran ser consumidos por el viajero en la propia
cafeteria o en su propio asiento. La climatizacion del coche cafeteria tendra en cuenta todas las
cargas termlcas e impedira con total garantia la expansién de olores.
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El tren se equipara también con: sistema de megafonia; cabina telefonica para los viajeros. Todos
estos equipos se controlaran desde la zona de atencion al viajero. Existirda ademas una sala privada,
destinada al jefe de tren, equipada con terminal de teléfono fijo del sistema de interfonia.

Todos los coches de viajeros tendran: climatizacion; iluminacion general; luces individuales de
lectura; altavoces; colgadores para ropa; y mesas.

11.1.2 Salas de viajeros: asientos y otros equipos.

Los departamentos para viajeros seran del tipo saldén, es decir, con pasillo central. Las plazas
sentadas del tren se distribuiran en dos clases de coche: preferente 1/3 y turista 2/3.

En la clase preferente se dispondran tres asientos por fila, dos a un lado del pasillo y uno al otro lado.
En la clase turista se dispondran cuatro asientos por fila, dos a cada lado del pasillo. Las butacas
seran amplias, de disefio ergondmico y reclinables.

Los asientos de los viajeros estaran disefiados ergonomicamente para su uso en el trafico de largo
recorrido con viajes de duracion comprendida entre 2 y 5 horas y seran adecuados para viajeros de
cualquier talla, incluso para personas de gran volumen. El disefic ergonémico de los asientos se
basara en las premisas establecidas en UIC 567. Las caracteristicas fisicas de las tapicerias se
corresponderan también con las orientaciones de UIC 567.

Las distancias de separacion entre asientos de las distintas clases de coches seran:

Paso nominal minimo entre asientos (mm)

Clase . , Asientos
: Asientos en fila
enfrentados
- Preferente 950 1.920
Turista ﬂ 920 5 1.900
La anchura de los distintos asientos sera:
Clase Anchura minima (mm)
Asiento de 2 plazas = Asiento de una plaza
Preferente 1.320 650
Turista 1.075

El sistema de regulacion de la inclinacion de los asientos permitira al viajero elegir entre una postura
de trabajo con apoyo ergonémico y una posicion de reposo distendida. La inclinacion del respaldo de
los asientos podra regularse de forma continua.

El ajuste de inclinacién respetara el espacio libre del viajero situado inmediatamente detras.

El sistema de asientos permitira configurar de forma optima los grupos con asientos enfrentados,
teniendo en cuenta el espacio libre disponible para las piernas de los viajeros.

Todos los asientos dispondran de apoyacabezas, apoyabrazos y reposapiés. Los apoyabrazos seran
elevables en el lado del pasillo y entre los asientos para permitir, en general a todos los viajeros y en
particular a las personas de movilidad reducida, acceder mas facilmente a su plaza.

La resistencia de todos los asientos se basa en las cargas de ensayo segln UIC 566. En la
disposicion de los asientos que coincidan con las ventanas del coche, se prestara particular atencion
a las condigiones de visibilidad.
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Los asientos dispuestos en filas tendran en el respaldo del asiento delantero una mesa abatible. Las
mesas seran de facil limpieza. Tanto las mesas como su soporte estaran construidas de manera que
no resulten dafiadas por el uso normal de los viajeros.

La posicion de los asientos de todas las clases se podrd adaptar de forma sencilla. Asimismo, las
mesas podran ser situadas en otro emplazamiento, con ligeras modificaciones.

El tren estara dotado de maleteros y en todas las clases existiran portaequipajes amplios situados
encima de los asientos. El tren estara equipado con aseos en niimero y ubicacion a determinar por el
OFERENTE, pero que en todo caso respetaran la relacion de 37 plazas sentadas por aseo.

En la clase preferente, el equipo de los asientos se completara con un enchufe de 230V, 50Hz para
recargar ordenadores portatiles, teléfonos moviles, etc.

Los materiales de revestimiento seran resistentes a la suciedad y al desgaste, y podran quitarse
facilmente para limpieza o cambio v seran resistentes a los detergentes habituales.

11.1.3 Adaptacion a las necesidades de las PMR

El tren se disefiara teniendo en cuenta las necesidades de las personas de movilidad reducida, en lo
que se refiere a los accesos al tren, al aseo y a la anchura de los pasillos en las zonas de paso.

Existiran aseos especialmente adaptados para viajeros en sillas de ruedas, que colindaran con los
asientos destinados a estos viajeros y satisfaran las recomendaciones de UIC 565.

El tren se equipara con asientos para viajeros en silla de ruedas y espacio para guardar una silla de
ruedas, en caso de que el viajero discapacitado desee sentarse en el asiento del tren y dejar su silla.
En dichas plazas de asiento existiran también lamparillas de lectura, mesa de altura regulable. Todos
los elementos estaran dispuestos de acuerdo con las estipulaciones de UIC 565.

La iluminacion de las vias de transito y las barras de sujecion se disefiaran para contribuir a que las
PMR puedan moverse con seguridad por el tren. Las informaciones importantes se ofreceran a los
viajeros invidentes mediante carteles fijos con escritura Braille.

11.1.4 lluminacion

La iluminacion del tren estara realizada, de acuerdo con la ficha UIC 555, de manera que todos los
espacios estén adecuadamente iluminados, se facilite la lectura, el trabajo o el descanso, y los
viajeros no sufran deslumbramientos, ni por fuentes luminosas directas ni por reflexion en superficies
de su entorno visual.

Existira una iluminacién principal, disefiada para minimizar la formacién de sombras entre los puntos
luminosos, y lamparillas de lectura de manejo individual. En los accesos habra una luz en los
peldafios del estribo.

La iluminacién de emergencia se alimentara de la bateria y permanecera en funcionamiento en caso
de fallo de la iluminacion principal.

11.1.5 Puertas y anillos de intercomunicacion

Las puertas ofreceran una anchura libre de paso de 770mm y 1.890mm de altura. Las puertas
dispondran de pulsadores manuales para la apertura.

Los anillos de intercomunicacion entre los coches seran amplios y bien iluminados. La anchura libre
de paso sera al menos de 910mm, para permitir que los viajeros pueden desplazarse de un coche a
otro con comyidad.
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Las superficies transitables de la intercirculacion tendran suelo antideslizante. La liuvia no penetrara
en el interior de la intercirculacién con ninguna geometria de trazado de curvas de via. Asi mismo
existiran dispositivos para evacuar el agua de condensacion.

En relacion con las puertas de acceso el OFERENTE entregara un balance del cumplimiento de las
fichas UIC 560 y UIC 660 y una descripcién general de las funciones de cierre, bloqueo y apertura.

Los peldafios de acceso al tren deberan permitir un paso facil entre el anden y el tren sin riesgos para
el vigjero. Con las puertas abiertas y peldarios desplegados o descubiertos, el espacio entre peldafio
y borde del andén debera quedar minimizado, para facilitar el acceso a personas con dificultad de
desplazamiento. Con las puertas cerradas y bloqueadas, todos los peldafios quedaran plegados o
cubiertos, de forma que el exterior del tren presente una superficie lisa sin discontinuidades.

Las ventanas seran amplias y proporcionaran una excelente visibilidad hacia el exterior. La
construccion del sistema de ventanas esta disefiada para que, en caso necesario, cada ventana de
cualquier modelo pueda desmontarse individualmente. Las juntas existentes entre las ventanas seran
hermetizadas.

11.1.6 Revestimiento

La estructura del revestimiento interior permitira un alto grado de desmontaje de sus elementos sin
tener que retirar las piezas adyacentes. Se cuidaran los materiales de revestimiento de la pared
lateral, las tapas de techo y el pavimento de los pasillos en relacién con su exposicion al desgaste.

Para evitar la produccién de ruidos, todas las tapas, puertas de armarios y paneles que permitan su
apertura se deberan poder mantener cerrados de forma segura. Los materiales de revestimiento
seran resistentes al roce y a las marcas y facilmente limpiables, en especial las zonas de equipajes y
maleteros. No se utilizaran materiales nocivos para la salud, como: PVC, asbesto, plomo, etc.

Las alfombras del pasillo central de los salones se podran cambiar facilmente sin desmontar los
asientos. El suelo de los aseos sera estanco al agua y se hallard unido con las superficies de las
paredes adyacentes. Todos los materiales de revestimiento de suelos seran antideslizantes y
resistentes al roce y al desgaste y se evitaran todas las irregularidades que puedan suponer riesgo de
tropiezo o caida.

11.1.7 Megafonia

Se instalaran altavoces en todos los salones de viajeros, en las plataformas de acceso, en la
cafeteria, en los servicios, para el personal de servicio, y en la sala de atencion al cliente, desde
donde se podra realizar el control de la instalacion. La instalacion de megafonia, cumplird las
recomendaciones de las fichas UIC 568 y 751-3.

A través de la instalacién de megafonia podran realizarse anuncios como minimo desde el puesto de
locucion de! personal de atencidn al cliente, el del coche restaurante, y el del maquinista.

11.1.8 Sistema de informacion a los viajeros

Los trenes estaran provistos de elementos de informaciéon a base de inscripciones y pictogramas,
cuyo disefio y colocacion en el interior y el exterior se determinara en coordinacion con la Secretaria y
observando las recomendaciones de la ficha de la UIC 660VE. Los nimeros de los asientos se fijaran
de forma bien visible para e! viajero de pie.

La pintura exterior se mantendra en perfecto estado durante un periodo de 10 afios, siempre y
cuando se lleven a cabo, de forma estricta y minuciosa, todas las operaciones de mantenimiento y
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limpieza exterior definidas a tal efecto y que el exterior del tren no sufra acciones de vandalismo y
golpes.

11.2 Caja

Las cajas de todos los vehiculos que forman el tren seran autoportantes. Las cajas se fabricaran con
un aislamiento eficaz, sobre todo en sus costados. Las cajas estaran presurizadas para evitar ondas
de presion al paso por tuneles. EI OFERENTE describira el detalle del bastidor, los costados, los
testeros intermedios, el techo y el espacio para montar los pantografos con sus respectivos
periféricos.

Los materiales garantizaran una optima resistencia a la corrosién. EI OFERENTE expondra las
medidas antioxidacién y anticorrosién aplicadas a las cajas. El agua de condensacion o el agua y
humedad que haya penetrado en el interior de la estructura en zonas de dificil evacuacion o similares,
se eliminara mediante medidas especificas.

Los costados, techos y testeros, seran capaces de soportar los impactos de proyecciones de balasto
y otros elementos sueltos que puedan existir normalmente en la via y sus proximidades. Las partes
bajas dispondran de un carenado inferior, que proporcionara a los equipos proteccion contra factores
ambientales. La disposicion adoptada debera conseguir que, en caso de arrollamiento de animales de
mediano tamafio, no se produzca la inutilidad del tren ni reduccion alguna de velocidad hasta destino.

Para recibir la linea de alta tension del techo se utilizaran perfiles reforzados. Se realizara una puesta
a tierra de la caja, para garantizar una respuesta inmediata de los sistemas de proteccion en las
subestaciones de alimentacion de corriente de traccién. La zona del techo del vehiculo cumplira los
requisitos de proteccion contra incendios.

La frecuencia propia de flexién de la caja estara calculada de tal forma que ésta no se vea influida por
las frecuencias del bogie y por tanto no surjan efectos de resonancia.

Las cajas podran levantarse en taller por medio de gatos de ufia y puentes grua. En caso de
descarrilamiento, los coches podran ser levantados desde una zona préxima al extremo con objeto de
encarrilarios, estando constituido el otro punto de apoyo por el bogie del extremo opuesto.

Este levante podra efectuarse por medio de gruas o gatos colocando un dispositivo adecuado bajo fas
traviesas extremas del bastidor de caja. Asi mismo, las cajas dispondran de los soportes necesarios
para que en estas circunstancias, se puedan anclar los bogies a las cajas por medio de cables u otros
elementos, y levantar o encarritar el conjunto.

Todos los componentes voluminosos o los grupos constructivos se podran montar y desmontar sin
necesidad de desmontar los equipos adyacentes.

El OFERENTE indicara las normas de referencia utilizadas para el dimensionamiento de la caja del
tren propuesto y en todo caso entregard la documentacion que acredite la validez del disefio y
construccion con referencias reales de utilizacion: afos de servicio y kildometros recorridos.

11.2.1 Condiciones frente a colisiones

La estructura de las cajas de los coches extremos estara construida de tal forma que, al producirse
una colisién, proporcionara un espacio de supervivencia para el maquinista. Se garantizara que la
parte de la caja situada encima de la luna frontal serd capaz de absorber la fuerza de 300kN. El
marco inferior de la luna frontal podra absorber una fuerza de 700kN.

Los coches extremos seran capaces de absorber una energia de deformacion de 4,5 MJ. Para el
caso dgcolisién, se contemplaran los tipos de accidente definidos como se indica a continuacion:
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— 1. Colision a velocidad relativa de 36km/h entre dos trenes.
— 2. Colision a 36km/h de un tren segln ficha UIC 571-2.

— 3. Colision a 110km/h en un paso a nivel, contra un vehiculo de carretera de 15
toneladas, representado por una masa rigida con superficie de impacto vertical.

La estructura de las cajas estara disefiada de forma que se cumplan las siguientes condiciones:

— Absorcion de una energia de colision de al menos 6 MJ. El 75% de esta energia sera
absorbida en cabeza del primer vehiculo y el resto repartido entre las estructuras de los
coches intermedios.

— La zona de supervivencia del maquinista y las zonas previstas para la estancia de
personas en los coches extremos se dimensionaran de tal forma que los tipos de
accidentes 1 y 2 no provoquen ninguna deformacion de la caja del vehiculo; el tipo de
accidente 3, provocaria deformaciones estructurales pero, sin embargo, la caja del
vehiculo poseera en la parte posterior de la cabina y en la zona de asientos de los
viajeros una resistencia tan alta, que en esas zonas no se provocaria ninguna
deformacion.

— La resistencia de los coches intermedios, estara de acuerdo con la de los coches
extremos.

— En los extremos del tren y en el frontal de los coches intermedios se dispondran
elementos adecuados que eviten el empotramiento.

El objetivo de estas condiciones es:

— Evitar el empotramiento entre los vehiculos que colisionan y entre los demas vehiculos
del tren.

— Limitar el grado de deceleracion en las zonas del tren reservadas para los viajeros.
— Conseguir una minima penetracion de obstaculos en las zonas para viajeros y conductor.

— Asegurar la deformacion del primer vehiculo y del resto del tren intercalando zonas que,
deformandose, absorban energia de colision.

No se ocasionaran deformaciones estructurales permanentes por motivo de los choques que se
produzcan en la explotacion normal.

En caso de que el tren propuesto esté derivado de una serie, ya en servicio comercial, el OFERENTE
entregara los resultados de los ensayos de resistencia estatica que hayan sido realizados. En caso
contrario, se realizaran ensayos de resistencia, cuyos resultados se entregaran. La Secretaria podra
aceptarlos o pedir la realizacion de otros ensayos si existiesen razones suficientes ‘para ello.

11.2.2 Aislamiento térmico y acustico y proteccion contra incendios

Se indicaran los coeficientes de aislamiento térmico, a distintas velocidades, para garantizar un nivel

agradable de confort. Los puentes térmicos que no se puedan evitar en la construcciéon estaran
suficientemente aislados. El material aislante no contendra bromato ni halégenos, sera resistente al

envejecimiento y sera a prueba de vibraciones.

Los niveles de ruido a la velocidad maxima seran:

~
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En el centro de los coches de viajeros, con el tren parado y los servicios auxiliares en
marcha: 55dB(A).

En el centro de los coches de viajeros, a 300km/h, en via nuevay sin viento: 65dB(A).

En las plataformas de acceso a los coches de viajeros, a 300km/h, en via nueva y sin
viento: 75dB(A).

En las zonas de intercomunicacion, a 300km/h, en via nueva'y sin viento: 80dB(A).

Aumento del nivel de ruido dentro de tuneles: 5dB(A).

Los valores indicados son validos en las condiciones de las normas ISO 3095 e ISO 3381, para via
nueva o en buen estado, y un tren que haya recorrido entre 5.000km y 10.000km, con un perfil de
ruedas en perfecto estado.

E! nive! de ruido en el exterior del tren parado en la estacion, despues de un viaje con altas

Vel Juo

BT TAU

temperaturas, con los ventiladores, los climatizadores y los compresores en funcionamiento podra
alcanzar 70dB(A). El tren estacionado con los equipos de aire acondicionado y ventiladores apagados
tendra un valor limite de 65dB(A) en el exterior del tren. Durante Ia marcha de alta velocidad a
300km/h el nivel de ruido exterior del tren podra alcanzar 95dB(A).

En las estaciones se prevera una reduccion de las revoluciones de los ventiladores de los motores de
traccion, del contenedor de traccién y de los transformadores. El OFERENTE entregara los valores de
ruido interior y exterior para velocidades de 200km/h'y 300km/h.

Los compresores principales dispondran de aislamiento acustico. El cofre de traccion y el
transformador principal, estaran instalados de tal forma que no transmitan vibraciones molestas a los
viajeros. Se evitara un acoplamiento acustico directo con la caja de los coches.

Se cumpliran las disposiciones de las fichas UIC 564-2 y 642 respecto a la proteccion contra
incendios. Como minimo, se instalaran avisadores de incendio en los cofres de traccion y los de los
equipos de produccion de energia auxiliar. El maquinista seré informado, de la actuacion de los
avisadores de incendio.

Para la evacuacion estaran previstas salidas de emergencia que se adecuaran a los requerimientos
del capitulo 4.2.7. de la ETI “Material Rodante” (version 2002). Las funciones mas importantes:
iluminacién, mando de las puertas, etc., se mantendran operativas en caso de incendio durante el
mayor tiempo posible.

11.2.3 Oscilaciones de presion

Las oscilaciones de presion en el interior del tren respetaran los valores estipulados en los capitulos
46.2.1y4.6.2.2 de la ficha UIC-660 para los coches de viajeros.

Los requerimientos correspondientes seran validados tanto en un ensayo estatico a puesto fijo como
en un ensayo dinamico a la velocidad maxima de 300km/h.

- Para conseguir los valores expuestos en la ficha UIC 660, el OFERENTE tomara todas las medidas
2 necesarias en el disefio y en las tecnologias de montaje del tren.

o
(,\.& (\/ 11.2.4 Cabinas de conduccién, enganches y mando mditiple

La cabina y el pupitre de conduccion del tren estaran disefiadas para ser manejadas por una sola
persona. El disefio y la ejecucion se ajustara a la ficha UIC 651. El nivel de ruido en la cabina a

BOOLm//h alcanzara un valor maximo de 80dB(A).
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El parabrisas del tren proporcionara, al menos el campo visual definido en la ficha UIC 651. La
totalidad de la cabina de conduccion estara disefiada de forma que se eliminan las reflexiones de luz
tanto naturales como provenientes de la iluminacion artificial.

Los parabrisas de las cabinas de conduccion estan provistos de una calefaccion de luna frontal. Las
ventanas laterales de la cabina permitiran su apertura y tendran cierre hermético a la presion. El
OFERENTE detallara en su oferta las puertas de acceso a la cabina y el equipamiento del pupitre de
conduccion.

El enganche de cabeza de tren sera automatico con una velocidad maxima de alcance de 5km/h. Por
motivos de confort y seguridad de los viajeros, el control de tren limitara la velocidad durante el
proceso de acoplamiento a 2km/h como méaximo. En el proceso mecanico de acoplamiento con otro
tren, todas las conexiones eléctricas y neumaticas se estableceran automaticamente.

Los frontales de la cabeza de enganche y del enganche eléctrico tendréan calefaccion para impedir
que el proceso de enganche sea perjudicado con muy bajas temperaturas. El OFERENTE describira
la maniobra de enganche. Los coches sélo se podran separar de la composicion de tren en el taller.

Los trenes estaran equipados con mando multiple para permitir la circulacion de dos trenes
acoplados, con mando desde una unica cabina de conduccion. El sistema de activacion de la cabina
de conduccion evitara que mas de una cabina esté habilitada.

11.2.5 Climatizacion y otras especificaciones

Los trenes estaran dotados de sistema de climatizacién. El sistema de climatizacion garantizara la
renovacion del aire, su acondicionamiento y la presurizacion de todas las areas de viajeros y personal
en cualquier condicién normal de viaje. Las instalaciones de agua del tren estaran realizadas segun
las recomendaciones de UIC 563.

11.3 Especificaciones técnicas generales del material eléctrico.

El OFERENTE entregara los calculos justificativos de la inscripcion en el galibo de la infraestructura
proyectada, segun los requerimientos de este PET.

Los trenes seran aptos para funcionar con tension nominal de 25kV/50Hz. Los trenes funcionaran
dentro de las tolerancias de tensién y frecuencia indicadas en la norma EN 50163. El pantégrafo del
tren funcionara sin problemas para la altura de referencia del hilo de contacto sobre el plano de
rodadura indicada en 5.3.2.

Para el dimensionamiento del pantégrafo se tendra en cuenta un descentramiento del hilo de contacto
respecto al eje de la via comprendido entre 200 y 400 milimetros.

El equipamiento del tren funcionara sin que se produzca una disminucion de las prestaciones
nominales, con el intervalo de temperaturas ambientales exteriores indicadas en 2.1.4. En este
intervalo de temperaturas, todos los equipos de seguridad y de confort funcionaran sin limitaciones.

Las temperaturas de homologacion del sistema de radiotelefonia tren-tierra analdgica seran de 10°C
hasta +60°C.

Se tomaran las medidas para que dicho equipo se sitlie en armarios donde no se alcancen dichas
temperaturas. El tren estara preparado para que en algunos armarios de mando con componentes
electrénicos se alcancen temperaturas de hasta 65°C.

Los trenes estaran especialmente disefiados para funcionar con normalidad en caso de
precipitaciones intensas e impedir la entrada de agua, nieve o cualquier tipo de contaminacién
habitugt’en el entorno ferroviario (polvo, papeles, etc.), en el interior de sus equipos.
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La ejecucion de los bogies y del equipamiento bajo bastidor permitira la circulacion sobre vias
inundadas con un nivel de agua maximo de 100mm por encima del borde superior del riel. El

OFERENTE sefalara la limitacién de velocidad en estas condiciones.

Se realizaran simulaciones de marcha con la traccion al 100%, al 75% y al 50%, indicandose los
tiempos de recorrido resultantes.

A los efectos de este PET se entendera por velocidad maxima, la que los vehiculos con carga
nominal en servicio comercial regular, pueden mantener durante un tiempo ilimitado en via recta y
horizontal, en ausencia de viento y en una via de caracteristicas adecuadas. En estas condiciones la
velocidad maxima de los trenes sera 300km/h. Los ensayos en via se realizaran a una velocidad que
excedera en un 10% la velocidad maxima.

En servicio comercial, los trenes podran circular en curva, hasta su velocidad maxima, con una
aceleracion transversal no compensada por la insuficiencia de peralte, segun las condiciones que se
sefialan en 3.3.1. Los trenes estaran disefiados para que no se produzcan dafios mecanicos al
circular en curva con una aceleracion transversal no compensada, debida a insuficiencia de peralte,
de 1,5m/s? al nivel de la via, aunque esta condicién sea excepcional.

El dimensionamiento de los bogies respecto a su resistencia mecanica se realizard segin la
normativa UIC 515. Los picos de fuerza de breve duracién no produciran ningun dafic en los
bastidores del bogie. La verificacién de la dinamica de marcha se realizaré de acuerdo a la norma
UIC 518.

11.3.1 Masas

La carga por eje del tren con carga no sera superior, en ninguno de los ejes a 17t. £l OFERENTE
indicara la masa total del tren, sin carga y en orden de marcha. La distribucién de la masa del tren se
realizara uniformemente a lo largo del mismo y sera tal que contribuird a evitar agresiones y
desgastes a la via, garantizando ademas una perfecta adherencia tanto en traccion como en frenado.
La diferencia de carga estatica entre los dos lados de un mismo vehiculo no sobrepasara el 6%.

11.3.2 Equipo eléctrico y traccion

El equipo eléctrico de potencia del tren estara dimensionado para el funcionamiento monofasico a
una tension nominal de 25kV/50Hz. El tren se podra utilizar dentro de las tolerancias de tension y
frecuencia especificadas para la red de 25kV en la norma EN 50163.

La potencia maxima de traccion en la rueda estara disponible a partir de una tension de red de 25kV
hasta la tension permanente maxima admisible de 27,5kV.

El OFERENTE indicara el sistema de traccion y grado de motorizacion del tren, de forma que se
garantice una alta flexibilidad y prestaciones de traccion y freno eléctrico. El OFERENTE indicara el
nimero de unidades de traccion independientes.

El OFERENTE indicara la potencia permanente de los distintos componentes del circuito de potencia:
transformador; convertidor; unidad de resistencia de frenado; motor de traccion. El OFERENTE
presentara los diagramas esfuerzo tractor/velocidad en funcionamientos normal y degradado para
distintas tensiones de red (25kV; 27,5kV; y 19,0kV).

El OFERENTE indicara también para describir las prestaciones del tren la potencia instalada del
convertidor de servicios auxiliares; asi como los datos principales de los equipos de produccion de
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El equipo eléctrico de los vehiculos garantizara que tanto las sobretensiones que pueden surgir en el
funcionamiento normal, como las oscilaciones abruptas de la tension de alimentacion, no provocaran
dafios al tren. £l OFERENTE indicara los valores caracteristicos del equipamiento de absorcion de
sobretensiones.

Los dispositivos eléctricos de proteccion del vehiculo se coordinaran con los dispositivos de
proteccion eléctricos de las subestaciones para la alimentacion de tension a fa catenaria de modo que
se produzca un escalonamiento de los valores de actuacion del interruptor principal en el vehiculo y
del interruptor de potencia en la subestacion.

Todos los aparatos del equipamiento eléctrico auxiliar, seran redundantes.

En relacion con la compatibilidad electromagnética, los vehiculos se disefiaran y dimensionaran de
acuerdo con las normas EN 50121-3-1 y EN 50121-3-2.

‘Todos los componentes que deben disponer de ventilacion estaran protegidos contra la penetracion
de agua, y cuerpos extrafios.

Todos los sistemas eléctricos del tren estaran integrados en el sistema de diagnosis.

El sistema de mando de traccion dispondra de métodos acreditados para control de los fenémenos de
patinaje y bloqueo de los ejes motores. Dentro de dicho sistema se incluiran funciones para
proteccion antibloqueo del freno eléctrico y para evitar un elevado desgaste de las llantas asi como
los efectos acusticos indeseados debidos a unos valores de patinaje elevados.

11.3.3 Resistencia al avance, adherencia y freno.

El tren estara disefiado para ofrecer una reducida resistencia al avance, con el fin de minimizar el
consumo de energia y el nivel de ruido a altas velocidades.

Los coches extremos de los trenes tendran testeros con formas aerodinamicas y perfil lateral liso. Los
componentes alojados bajo bastidor estaran ubicados en forma que faciliten la penetracion
aerodinamica. Los elementos de la zona de techo, como pantografos contaran con revestimientos
aerodinamicos.

El tren tendra una reducida solicitaciéon de adherencia, incluso por debajo de la curva de adherencia
limite admisible para frenado en condiciones favorables.

El OFERENTE presentara el diagrama de solicitacién de adherencia en traccion y los diagramas de
esfuerzo tractor/velocidad con distintas hipotesis de resistencia al avance y funcionamiento.

El freno eléctrico del tren vehiculo sera mixto, de manera que sera posible tanto un frenado por
recuperacion como reostatico. El frenado de los trenes se efectuard mediante la actuacion conjunta y
automatica de todos los sistemas de freno existentes. En servicio normal, el freno de recuperacion
sera el sistema utilizado prioritariamente por el gestor de frenos. El empleo del freno reostatico sera
posible en ausencia de tensién en catenaria.

El sistema de conversion de energia de traccion, garantizard una transicion ininterrumpida tanto de
traccion a frenado eléctrico como en el sentido inverso del flujo de energia.

El OFERENTE entregara la grafica que indique la variacion del esfuerzo de adherencia en funcion de
la velocidad para el freno de recuperacion y para el freno reostatico. Asimismo entregara las curvas
caracteristicas de esfuerzo de frenado-velocidad.

Otras caracteristicas a indicar en relacidon con el sistema de frenado seran:

< / — Distancias de parada con frenado de urgencia en condiciones nominales
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— Distancias de parada con frenado de urgencia con fallo del freno eléctrico

E! régimen de servicio se prevera para condiciones de adherencia muy desfavorables. El control de
todo el sistema de freno sera eléctrico y neumatico.

Cada coche estara equipado con su propio control electronico y neumatico. Las tuberias de freno
neumatico tendran en cuenta la ficha UIC 540. El freno eléctrico tendra una alta disponibilidad, de
forma que se reduzca la aplicacién del freno neumatico.

El OFERENTE describira el sistema de gobierno del freno. El gestor de frenos del vehiculo regulara la
aplicacion de los diversos sistemas de freno para obtener el esfuerzo de frenado demandado. El
sistema de frenos cumplira los requisitos de la ficha UIC 544 y siguientes. Para las valvulas de
mando, las estipulaciones seran las de la ficha UIC 540.

El sistema de frenos del tren estara disefiado de tal forma, que durante dos frenados de urgencia
consecutivos, desde 300km/h hasta la parada completa en via horizontal recta, con actuacion
combinada automatica de todos los sistemas de frenos existentes en el tren, no se superen los limites
térmicos de los discos, ni se produzcan danos.

El freno neumatico del tren sera capaz, por si solo, de efectuar un frenado de urgencia desde
300km/h hasta la parada completa, sobre una via horizontal recta. En una segunda aplicacion de
frenado de urgencia, se limitara la velocidad maxima a 250km/h, hasta la finalizacion del trayecto. El
tren estaré4 equipado con un sistema de prueba de los frenos, que formara parte del mando del
vehiculo.

El OFERENTE indicara las situaciones de activacion del frenado de emergencia y su funcionamiento.
En las zonas de viajeros se situara un freno de alarma.

En cada cabina de conduccion, se instalard un dispositivo de vigilancia que sera de doble seguridad
de acuerdo con lo indicado en la ficha UIC 641. Este dispositivo provocara un frenado a fondo y
quedara anulado a tren parado, pero perfectamente frenado.

Todos los coches del tren estaran equipados con una proteccién mecénica antiblogqueo y con un
sistema de vigilancia de rodadura independiente. La vigilancia de rodadura sera funcionalmente
independiente del antibloqueo mecanico.

El equipo de freno estara concebido para permitir la circulacidn de dos trenes acoplados, con mando
muiltiple desde una unica cabina de conduccion. Existird un adaptador para acoplar el tren a un
vehiculo con ganchos tractores segun UIC.

El freno de estacionamiento del vehiculo sera capaz de detener el tren completamente ocupado en
una pendiente de 35%o., durante un tiempo de al menos 3 horas. Se admitira en estas circunstancias
la desconexién de la alimentacion de las unidades de produccion de aire. La arquitectura de fos
equipos de freno y de produccién de aire comprimido estara disefiada para garantizar un alto indice
de disponibilidad del equipo de freno. T

11.3.4 Tiempos de recorrido y simulaciones de marcha

El OFERENTE debera demostrar la factibilidad de los tiempos de recorrido comprometidos en su
oferta, de acuerdo con las condiciones establecidas en 2.1. El OFERENTE indicara la metodologia
usada para las simulaciones de marcha, incluyendo la documentacion donde se describan sus
caracteristicas mas importantes y los métodos de calculo en que se basa. Las simulaciones de
marcha tendran en cuenta la resistencia del tren al arranque y al avance en curvas. Se incluiran los
resultados de la simulacion.
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11.3.5 Pantégrafo

El tren estara equipado con 2 pantografos con ancho de mesilla 1.600mm para la captacion de
corriente alterna monofasica de la catenaria que funciona con una tensiéon nominal de 25kV. Durante
la marcha del vehiculo en servicio normal la captacion de la corriente alterna monoféasica se realizara
mediante uno de los dos pantografos. Los dos pantégrafos del tren, y por tanto ambas unidades de
traccion, estaran conectados entre si por una linea de alta tension. Con relacion a la utilizacion y a la
calidad de la captacion de corriente, ambos pantografos podran emplearse de modo equivalente.

Al producirse una averia en la linea de alta tension, cada unidad de traccion del tren podra
alimentarse, después de aislar la linea averiada, por uno de los pantografos individualmente. En este
modo de servicio se elevarian dos pantografos.

En un servicio en composicién doble se elevaran dos pantografos, uno por cada tren, empleando
preferentemente los dos pantégrafos exteriores de ta composicion de tren.

Sera posible cambiar de una cabina de conduccion habilitada a la otra del tren, sin bajar el pantdgrafo
ni parar los equipos auxiliares del tren. Los viajeros del tren no percibiran ningln efecto sensible
mientras se realiza esta operacion.

11.3.6 Consumo de energia y rendimiento energético

Todos los componentes del equipo eléctrico permitiran obtener un alto rendimiento energetico. La
energia consumida por el tren podra ser visualizada en el pupitre de conduccion. Los trenes vendran
dotados de un contador de energia apto para tarificacién, que medira la energia consumida y la
recuperada en el frenado.

El OFERENTE indicara la tabla de consumos para la velocidad maxima, tanto para el servicio con
freno de recuperacion como para el servicio con freno reostatico. Se incluira el consumo de energia
del tren con carga nominal y traccion al 100% (100% de los ejes motores) para la velocidad méaxima.

Para la circulacién con ahorro de energia se adoptaran las siguientes hipotesis:
— Reduccion de la velocidad maxima
— Empleo integro del freno de recuperacion

— Empleo del freno neumatico sélo para detener el vehiculo a velocidades menores de
5km/h

— Célculo basado en el aprovechamiento integro en todo el recorrido.
11.3.7 Prevencidn contra incendios

Se cumpliran las disposiciones de las fichas UIC 564-2 y 642 respecto a la lucha contra incendios. En
puntos adecuados habra instalados avisadores de incendio.

En caso de incendio el objetivo sera mantener el tren con capacidad de marcha el mayor tiempo
posible, para poder abandonar lo mas rapidamente posible la zona de riesgo y poder detener el tren
7 enun lugar de evacuacion accesible.

11.3.8 Funcionamientos degradados

Para que el vehiculo pueda seguir funcionando incluso si falla un componente esencial, algunos
componentes se dispondran de tal forma que en caso de averia pueda continuar el servicio sin

reduccion de las prestaciones o con reducciones minimas. Se indicaran los mecanismos de
%funcwnamxento degradado previstos.
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El tiempo de recorrido en la linea que es posible lograr con funcionamiento degradado, es decir con
explotacién con un 75 % de traccidon o un 50 % se especificard. Se haran simulaciones de marcha,
bajo condiciones degradadas de explotacion de los componentes del equipo eléctrico de traccion.

11.4 Bogies del material eléctrico

Los bogies compatibilizaran una buena calidad de marcha en recta, con una buena inscripcion en
curva. El OFERENTE indicara las pruebas realizadas y las referencias del bogie. Se garantizara un
excelente nivel de confort transversal. Se entregara acompariara la descnpcnon del bogie remolque y
bogie motor, indicando:

— Empate

— Diametro de rueda nueva y desgastada de los bogies remolque y motor
— Minimo radio de curva en servicio y taller.

— Maxima carga por eje.

— Altura del apoyo de la caja

— Sistema de transmision de fuerza longitudinal secundaria

— Sistema de freno de los bogies remolcado y motor

— Traccién del bogie motor

El plan de ensayos del bastidor se ajustard a lo exigido por las fichas UIC 515-4 y UIC 615-4.
También se tomara en consideracion la Norma Europea EN 13749.

El cuerpo del eje estard calculado para una vida media de 3x10°%km. Se tomaran en cuenta las
Normas siguientes: EN 13103, EN 13104, EN 13260, y EN 13261. Las mediciones se realizaran de
acuerdo con las recomendaciones de la ficha UIC 512.

El OFERENTE indicara el perfil de rueda empleado. Los ejes del tren estaran calculados con una
prestacion kiloméfrica de las ruedas de aproximadamente 1.200.000km.

Las cajas de grasa seran de construccion robusta, sencillas y faciles de montar y desmontar. Todas
las cajas de grasa seran idénticas, garantizando asi la intercambiabilidad ilimitada.

El OFERENTE describira los sistemas de suspension primaria y secundaria.
El OFERENTE describira el sistema de transmision def motor de traccion, al eje montado del tren.

El OFERENTE indicara las principales caracteristicas técnicas del equipo de traccion, en cuanto a

carga maxima por eje, diametros de rueda nueva y desgastada, geometria de los ejes, esfuerzos,

rendimientos, pesos, aceites, temperaturas, tolerancias. Asi como, los equipos de freno en el bogie y

otros elementos del bogie en relacion con los equipos de proteccion del tren. Y finalmente el sistema
(&, de lubricacion de pestafias, areneros y quitapiedras.

11.5 Equipos de seguridad y comunicaciones

Los trenes estaran equipados con el sistema ERTMS y un sistema de comunicacion tren—tierra, tipo
GSM-R. Los trenes dispondran de un registrador estatico para grabar y almacenar las condiciones de
circulacion y otros eventos. Este equipo sera compatible con la informacion facilitada por el ERTMS y
cumplira las especificaciones correspondientes del ERTMS.
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Todos los sistemas informaticos del tren que utilicen o registren informacion en la que aparezca el
tiempo real, velocidad, espacio recorrido o situacion, deberan utilizar los datos suministrados por el
ERTMS.

11.6 Especificaciones técnicas generales de los equipos diesel

En la Alternativa Il, tal y como se indico en 2.1, al tratarse de una linea sin electrificar el material
rodante a suministrar sera diesel. Asimismo, en el PBC se decia, para esta Alternativa Il, que los
trenes podrian ser nuevos u usados, para la velocidad de 160km/h. En el caso de que el OFERENTE
optase por proponer el suministro de trenes usados, estos no podran haber utilizado para su
fabricacion materiales nocivos para la salud.

Adicionalmente, cabe indicar ahora en este PET, que el material de transporte suministrado podra ser
remolcado o automotor. En el primer caso el OFERENTE debera suministrar el material de traccion
necesario. En el caso de que el OFERENTE proponga el suministro de material remolcado con
iocomotoras diesei, debera evaiuar en su propuesta de infraestructura, ia incidencia en ei disefio de
las estaciones y PAET, en relacién con las maniobras de retorno de los trenes.

En lo que se refiere a las condiciones de confort y servicios a los viajeros las especificaciones de
referencia que el OFERENTE debera considerar seran las mismas que las expresadas para el
material eléctrico, sefialadas en este capitulo.

La caja debera tener también las mismas caracteristicas generales en relacion con todos los
parametros indicados en 11.2, con las necesarias adaptaciones derivadas de la menor velocidad de
circulacion. Estas adaptaciones afectaran principalmente al aislamiento acustico, las oscilaciones de
presion y también a las condiciones frente a colisiones.

En todo caso, las caracteristicas generales (masas, traccion, resistencia la avance, aceleracion,
frenado, etc.) corresponderan a material rodante probado y operado por las mismas administraciones
ferroviarias que el OFERENTE serialé en sus referencias en relacion con el resto de especificaciones
de este PET.

12 Plan de pruebas y puesta en marcha

El OFERENTE presentara en su propuesta el sistema de calidad que debera tener desarrollado e
implantado en su organizacion y en caso de resultar adjudicatario establecera un Plan de Control de
Calidad y aportara los medios necesarios para su aplicacion.

El plan abarcara todas las fases de implementacién de la linea: proyecto, construccion, montaje,
pruebas y recepcian definitiva, de tal forma que se garantice la calidad del producto.

Una vez finalizada la implementacion del Proyecto el CONTRATISTA entregaran la documentacion
técnica descriptiva: Proyectos Realmente Ejecutados que seran la base para la recepcion y
aceptacion por parte de la Secretaria. El OFERENTE indicard en su propuesta el alcance y
contenidos de dichos proyectos.

En el ambito de las obras civiles, la via y la arquitectura de las estaciones y edificios, los citados
proyectos realmente ejecutados incluiran las memorias de ensayos de materiales, estructuras y
equipos electromecanicos.

En el ambito de los sistemas y el material rodante los OFERENTES describiran el Plan de Pruebas a
realizar para su verificacion, validacion y homologacion y la documentacion de respaldo acreditativa
que resultara de las correspondientes pruebas.
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La descripcion del Plan y de la documentacion desarrollara los siguientes epigrafes:

— Descripcioén de las pruebas

= Pruebas funcionales; pruebas tipo y pruebas serie
- Pruebas en fabrica, en campo o en laboratorio

- Pruebas unitarias y de integracion

= Pruebas de recepcién o aceptacion

- Proceso de integracion del sistema global: productos a integrar y fases de integracion
- Pruebas de validacién y homologacion global

— Medios y materiales auxiliares para la realizacion de las pruebas

— Criterios de aceptacion especificos.

— Planificacion detallada de las pruebas, inspecciones y ensayos.

— Asignacion de las responsabilidades de pruebas, inspeccion y ensayos.

El CONTRATISTA propondra a la Secretaria el proceso de certificacion y homologacion necesario
para la puesta en servicio de la linea. La Secretaria analizara, y aprobard en su caso, la propuesta del
CONTRATISTA. En el analisis de esta propuesta participaran, ademas de la Secretaria el operador
seleccionado y el organismo certificador de apoyo que la Secretaria establezca y contrate.

13 Desarrollo de los planes de mantenimiento

El Proyecto de la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES - ROSARIO
(Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad
Autonoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA), incluye la realizacion
del mantenimiento de infraestructuras, sistemas y equipos. El alcance temporal del compromiso es de
cinco afos para las infraestructuras y los sistemas y de diez afios para el material rodante.

Al final de dicho periodo, sin perjuicio de las prorrogas que se regulan en el PCP, la dotacion de
repuestos que el CONTRATISTA debera dejar a disposicion de la actividad de mantenimiento
permitira continuar dichas tareas durante al menos 6 meses. El OFERENTE expresara en su oferta el
compromiso con este requerimiento.

El CONTRATISTA podra definir el detalle de los planes de mantenimiento en la fase de Proyecto,
cuando se haya realizado la implementacion definitiva de la linea y sus equipos. En todo caso, el

OFERENTE presentara una propuesta de plan de mantenimiento para las vias, los sistemas y

material rodante, indicando la organizacion y medios que compromete para su realizacion.

Quedaran fuera del alcance de las actividades de mantenimiento, que corresponda desarrollar al
}CONTRATISTA, las tareas de limpieza interior de los trenes, tanto generales como entre dos

servicios consecutivos y la limpieza de las estaciones y edificios administrativos, que seran en ambos

( casos, responsabilidad del operador. Si estaran dentro de los alcances del suministro de esta
licitacion los equipos e instalaciones de lavado exterior de los trenes.

En correspondencia con dichos planes y medios el OFERENTE expresara en su propuesta los
indices de disponibilidad y fiabilidad que se compromete a garantizar.
\

St e :



PLIEGO DE ESPECIFICACIONES TECNICAS (PE

LLAMADO A LICITACION PUBLICA NACIONAL E INTERNACIONAL CON FINANCIAMIENTO, PARA LA CONTRATACION DE
FORMULAGCION INTEGRAL DEL ANTEPROYECTO, PROPUESTA DE DESARROLLO Y EJECUCION DE LA OBRA, OFERTA ECONOMICK
CON PROPUESTA DE FINANCIAMIENTO, MANTENIMIENTO Y PROVISION DE MATERIAL RODANTE PARA LA EJECUCION DE LA OBRA
“FTREN DE ALTA VELOCIDAD - TAVE (TREN DE ALTA VELOCIDAD)" - EN EL CORREDOR FERROVIARIO BUENOS AIRES — ROSARIO
(PROVINCIA DE SANTA FE) - CORDOBA (PROVINCIA DE CORDOBA

MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS
SECRETARIA DE TRANSPORTE

13.1 Organizacién y contenidos de los planes de mantenimiento

El OFERENTE expondra sus criterios y procedimientos para la inspeccién y control, sefialando la
frecuencia de las tareas de inspeccion y detallando de forma preliminar, el tipo de labores a realizar.
Asimismo, establecera en su propuesta los distintos niveles de mantenimiento, tanto correctivo como
preventivo, que considera para la organizacion de sus trabajos sobre la base del siguiente esquema
general:

— Mantenimiento de primer nivel:
Verificacién y registro de las caracteristicas de funcionamiento del equipo.

Realizacion de ajustes y sustitucion de componentes, que no supongan abrir o desmontar el
equipo. Es decir, sustitucion de componentes de facil acceso.

— Mantenimiento de segundo nivel:

Sustitucién normal de componentes reparados y pequefias operaciones de mantenimiento
preventivo.

— Mantenimiento de tercer nivel:

Resolucion de averias y diagnéstico de los equipos. Sustitucion de componentes funcionales y
pequefias reparaciones mecanicas.

— Mantenimiento de cuarto nivel:

Trabajo de mantenimiento diverso tanto correctivo como preventivo. Esta actividad también
incluye los ajustes de los aparatos de medida utilizados para el mantenimiento. Reparacion de
los componentes substituidos en el mantenimiento de tercer nivel.

— Mantenimiento de quinto nivel:

Renovaciones diversas, reconstrucciones e incluso trabajos de reparacion realizados en un taller
especificamente equipado. Este nivel, se corresponde con programas de modernizacion o
puesta al dia tecnologica.

En lo que se refiere especificamente al mantenimiento de los trenes, se tomaran en cuenta los
siguientes conceptos:

— Mantenimiento preventivo

Conjunto de operaciones programadas, de cualquier nivel de operacién, incluso las de ciclos
mas largos como, Grandes Reparaciones, reflejadas por las consistencias y ciclos especificos
fijados en el Plan de Mantenimiento del propio tren y que el mantenedor debe de realizar con la
frecuencia determinada en el mismo, de forma compatible con la explotacién del material, para
poder asegurar el cumplimiento de los objetivos. v

— Mantenimiento Correctivo

\ Todas las operaciones no programadas ni previstas, que como consecuencia de la explotacion
de los trenes, sea necesario realizar para obtener un correcto funcionamiento dé los vehiculos, y
un adecuado nivel de confort, asi como la reparacién de averias de toda indole, incluidas las de
las Piezas de Parque, que pueden surgir durante la explotacion de los trenes, cuyo
mantenimiento constituye el objeto de estas Condiciones.

o
\

\/ — Accidentes y Vandalismo
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Trabajos correspondientes a la reparacion de darios causados por accidentes, actos vandalicos,
o degradaciones de origen externo.

——  Suministro a los vehiculos de elementos de consumo

Suministro a los vehiculos en servicio, segun corresponda, de los elementos de consumo normal
(agua, aceite, grasas, dotacion de los elementos reglamentarios a la puesta en servicio, etc...).

— Intervenciones no programadas o en lugares no previstos o en circunstancias especiales

—— Maniobras en instalaciones de mantenimiento

Movimientos de maniobras de los vehiculos en el interior de las instalaciones de mantenimiento,
con la conduccion y enganches como del establecimiento de itinerarios, coordinando con el

Organismo responsable de la Operacion de los trenes la entrada y salida de los mismos.
— Incidencias, accidentes y socorros

Aporte con caracter urgente de los medios humanos y técnicos hecesarios para colaborar con
los organismos responsables en la resolucion de las incidencias, accidentes y socorros que se
produzcan.

La estructura de la informacion que finalmente entregara, en relacion con el mantenimiento sera:

— Organizacién del mantenimiento

« Recursos humanos, medios auxiliares y gestion de repuestos

« Definicion de funciones del mantenimiento

» Bases de mantenimiento.

» Normativa técnica y operativa interna o externa

« Normativa de seguridad y salud laboral
— Contenidos de los planes de mantenimiento

Tipos de operaciones

Programacién de trabajos

Revision del plan de mantenimiento

— Planificacion y seguimiento del mantenimiento
«  Puesta en marcha de los planes de mantenimiento
« Informes de gestion del mantenimiento
+  Documentacion operativa y de gestion
« Sistema de gestion del mantenimiento
— Otros alcances del suministro: repuestos, herramientas y equipos.

El OFERENTE debera dimensionar todos los medios necesarios para poder realizar las tareas de
mantenimiento de las instalaciones y equipos de la linea, en los términos expresados en este PET y
con el detalle descrito en su propuesta. Estos medios incluiran las instalaciones, maquinaria,
herramientas y repuestos necesarios para el mantenimiento de los sistemas fijos y del material
rodante, asi como los edificios técnicos y administrativos.

N o dir % »
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13.1.1 Bases de mantenimiento

En relaciéon con el mantenimiento de las instalaciones fijas el OFERENTE determinara el numero,
localizacion y caracteristicas de las bases de mantenimiento que considere necesarias. Dichas bases
de mantenimiento podran implantarse en las localizaciones previamente utilizadas como bases de
montaje, segln la propuesta presentada por el OFERENTE para la organizacion de las obras.

En todo caso, el OFERENTE indicara en su plan la logistica de suministro y transporte a las bases
para el periodo de vigencia de su compromiso de mantenimiento, definiendo:

— las areas para el almacenamiento de repuestos y consumibles;
— las vias de estacionamiento y maniobras de los trenes de obra;

mantenimiento de las trenes de obra;

Y]

—— las vias par

(=R

— los talleres de apoyo al mantenimiento de los subsistemas fijos;

— la sefalizacion y los sistemas de comunicaciones adoptados;

13.1.2 Talleres y cocheras

En cuanto a las instalaciones para el mantenimiento del material rodante, el OFERENTE presentara
los calculos que justifiquen el dimensionamiento de las cocheras y talleres y las correspondientes
instalaciones complementarias.

Los calculos se basaran en los programas de mantenimiento propuestos para los trenes y en las
previsiones de kilometros recorridos segun el programa de servicios establecidos

Ante la eventualidad de una modificacion de las previsiones de oferta de servicios y por lo tanto de
kilometros recorridos por los trenes, los programas de mantenimiento podran verse afectados. En esa
circunstancia, que seria consecuencia de un nuevo planteamiento de oferta que pueda realizar el
operador, con la aprobacion de la Secretaria, se deberan adaptar los programas de mantenimiento,
quedando limitada la responsabilidad del OFERENTE al compromiso adquirido en relacion con el
programa de servicios que sirvio de base para el dimensionamiento del parque de trenes.

Las necesidades adicionales que en el futuro se puedan plantear por esta causa, quedaran fuera del
alcance de esta licitacion.

En todo caso se solicita que el OFERENTE realice sus calculos para las condiciones establecidas en
este PET y que indique la capacidad maxima de trabajo de las instalaciones que propone.

Las variables basicas de dimensionamiento del taller seran:
— Las caracteristicas del material rodante y su tamafio del parque.
— Los ciclos de mantenimiento propuestos:
. revisiones de mantenimiento preventivo;
. intervenciones de mantenimiento correctivo; y
. reparaciones accidentales.

En relacion con las reparaciones accidentales de gran envergadura, el OFERENTE indicara
si el taller que propone se equipara para este tipo de reparaciones y en caso contrario como
plantea realizarlas.
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— La oferta de servicios planteada

El OFERENTE calculard la carga de trabajo del centro de mantenimiento, en relacién con las
intervenciones de caracter preventivo y correctivo, de acuerdo con los ciclos de mantenimiento
programados y las consistencias correspondientes.

Calculara las estadias en el centro de mantenimiento para cada una de las intervenciones, nimero de
puestos de trabajo y el numero de vias necesarias.

En un esquema basico del taller se identificaran las superficies necesarias para realizar las funciones
de posicionamiento de los trenes y de reparacion de componentes, asi como las oficinas propias, las
instalaciones de almacenamiento y las instalaciones de servicio.

El OFERENTE definira las cocheras o instalaciones de estacionamiento de los trenes, indicando su
ubicacion y las superficies necesarias. Estas cocheras podran situarse o no, en el mismo recinto del
taller, dentro de la superficie indicada en 2.1.1. El OFERENTE presentara una propuesta de ubicacion
de las instalaciones necesarias para el vaciado de los aseos y describira los equipos
correspondientes.

Finalmente, si el OFERENTE considerase necesario dotar a la linea con otros recintos técnicos para
estacionamiento temporal o actividades de mantenimiento, necesarias para la operacion, aungue
correspondiesen a las responsabilidades del operador, entregara con su propuesta la descripcion
funcional correspondiente y sus equipamientos.

El nimero de vias del modulo de posicionamiento de los trenes sera coherente con los resultados del
analisis de la carga de trabajo.

Adicionalmente, existira una via equipada con un torno de foso para el reperfilado de ruedas. El
OFERENTE demostrara que la ubicacién de esta instalacion, no afecta a las condiciones ambientales
del taller, por causa de la viruta de metal que produce su funcionamiento.

Asimismo, el taller o alguno de los recintos técnicos de estacionamiento temporal o mantenimiento,
citados antes, que el OFERENTE identificara en su propuesta, estard equipado con un sistema de
inspeccion automatica de ruedas.

Entre las vias existiran pasillos de 6 metros de anchura como minimo para permitir realizar los
trabajos de manera adecuada sin obstaculizar la circulacion de carretillas u otros moviles.

Todo el modulo debera disponer de seccionadores de tension en la catenaria y en alguna de las vias
la catenaria debera ser escamoteable para poder proceder a la retirada de los pantégrafos.

El médulo de reparacién de componentes se disefiara para efectuar la reparacion de conjuntos o
elementos desmontados tanto en las operaciones de conservaciéon preventiva como en las
intervenciones de mayor consistencia y en su caso en las reparaciones incidentales.

Se debera prever un médulo para ubicacion de un almacén y un area de oficinas para servicio al taller
y a otras areas de la explotacion.

Las instalaciones de servicio de las que debe disponer el centro de mantenimiento son basicamente:
aire comprimido; alumbrado y fuerza; red de agua; red de incendios; sefializacion y seguridad;
depuracion de efluentes liquidos; red de comunicaciones y almacenamiento y suministro de arena.

En las instalaciones de estacionamiento de los trenes se dispondran las vias de manera que,
liberando el galibo dinamico de las unidades, quede un pasillo de 90 centimetros para que los
conductores puedan acceder a las unidades con seguridad.
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Se debera prever un modulo para el lavado exterior de los trenes, asi como su limpieza interior,
debidamente dotada de los medios necesarios para tal funcion.

El OFERENTE entregara los esquemas y planos de distribucion en planta del taller y las playas de
estacionamiento, asi como los planos de cimentaciones especificas. Igualmente entregara la relacion

de maquinaria y equipos especificos.

El proyecto del taller incluird: la edificacion (cerramiento, estructuras y cimentaciones); las vias y
aparatos; y el equipamiento del taller.

13.2 Indicadores de mantenimiento

Las infraestructuras y equipos de la linea, deberan conservar las mismas caracteristicas durante el
periodo de vida Util, para lo que sera imprescindible que los planes de mantenimiento garanticen unos
indices de disponibilidad y fiabilidad constantes, de forma que el operador pueda cumplir la
programacion de servicios definitiva que se establezca en el contrato de operacion. Para la medicion
de estos parametros sera necesario distinguir entre los sistemas fijos y el material rodante. Para los
sistemas fijos la variable basica de referencia sera el tiempo de funcionamiento y para el material
rodante seran los kilémetros recorridos.

13.2.1 Disponibilidad

La disponibilidad expresa qué proporcion de una instalacion, esta en condiciones de funcionamiento,
para poder ser utilizada por el sistema, sin merma de calidad, en el momento en que éste la necesite.

La forma en que se expresara esta proporcion sera a través de la relacion entre el tiempo de
funcionamiento real de cada instalacion y el tiempo programado de servicio para la misma.

La disponibilidad se evaluara por grupos de instalaciones.

— La disponibilidad de cada conjunto de equipos de los sistemas fijos, se calculara:

o Zttf—tham
D (%) = Zttf

donde:

D = Disponibilidad en tanto por ciento.

ttf = tiempo tedrico de funcionamiento

tpam = tiempo de parada de Ia instalacion, por averia o mantenimiento

El tiempo de parada para mantenimiento sera contabilizado Unicamente si se produce dentro del
horario de servicio y por tanto perturba el servicio prestado al viajero.

A los efectos de este PET, se entiende que un tren se considera disponible cuando la adecuada
conservacion de todos y cada uno de los vehiculos que lo conforman permite realizar los
servicios previstos contando todas las prestaciones técnicas, de confort y seguridad inherentes a
los mismos.

La medicion de la disponibilidad de la flota de material rodante, evaluara ql:ie parte del parque de

trenes esta en condiciones de funcionamiento, para poder prestar el servicio programado, sin
merma de calidad.
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A los efectos de este PET la disponibilidad se medira como el cociente, expresado en porcentaje,
entre el nimero de servicios realizados y el nimero total de servicios programados para un dia,
de conformidad la programacion de servicios que en cada momento se pueda acordar entre el
concesionario y el CONTRATISTA, como responsable del mantenimiento, durante el tiempo de
vigencia del contrato.

En consecuencia, el indice de disponibilidad [ID] para un dia determinado vendra dado por:

ID =100xTR/TP

donde,

ID = indice de disponibilidad diario.

TR= Servicios realizados en el dia de referencia.
TP = Servicios programados en el dia de referencia.

La disponibilidad del material rodante se expresara entonces mediante el conciente entre el total
de trenes disponibles para prestar el servicio en el periodo de referencia y la flota total.

— EI OFERENTE expresara en su oferta los indices de disponibilidad con los que se
compromete para cada uno de los sistemas y para el material rodante.

13.2.2 Fiabilidad

La fiabilidad evalta la calidad de los equipos y sistemas de la linea y refleja el nimero de averias por
tiempo de funcionamiento o por kildmetro recorrido.

— La fiabilidad de cada conjunto de equipos de los sistemas fijos se medira a través del
indicador MTBF (Mean Time Between Failures), cuya expresion es:

MTBF (h) = 2.1 =2 tpam
- Z n® averias

donde:
ttf = tiempo tedrico (horario de servicio) de funcionamiento
tpam = tiempo de parada, por averia o mantenimiento

Estos tiempos de parada seran considerados solo si se encuentran dentro del horario de
servicio, y por tanto perturben la calidad del servicio prestado al usuario.

— Para la fiabilidad de la flota de material rodante el indicador sera el MKBF, semejante al
anterior, donde el tiempo se ha sustituido por los kilometros recorridos (Mean Kilometer
Between Failure), que establece la distancia media recorrida por el material entre
incidencias sucesivas, cuya expresion es:

MKBF =Kc/(S1+2S,)
siendo:
K. = kildémetros comerciales recorridos por los trenes durante el periodo considerado.

S; = numero de incidencias de los trenes que provocan un retraso de entre 15 y 30 minutos.
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S, = nimero de incidencias de los trenes que provocan un retraso que supere los 30 minutos.

El OFERENTE expresara en su oferta los indices de fiabilidad con los que se compromete para cada
uno de los sistemas y para el material rodante.

El periodo de medicidén sera mensual y las verificaciones se empezaran a realizar después del primer
aflo de funcionamiento de los equipos. El operador, a través de la Secretaria, comunicara al
CONTRATISTA, las incidencias producidas y la averia detectada.

El CONTRATISTA llevara un confrol informatico para cada equipo, en el que se consigne el historial
de las incidencias que afecten o se refieran a estos indices.

14 Contenido de las ofertas técnicas

La documentacion técnica que los OFERENTES deberan presentar con sus propuestas respondera al
objeto de ia iicitacion estabiecido en ei PBC y en ei PCP, y se organizara en cinco bioques
principales:

1. el resumen sintético de la oferta técnica en 5 paginas, al maximo.

2. la documentacion de antecedentes técnicos, la cual precisara en correspondencia con las
caracteristicas del proyecto propuesto las referencias de los miembros de la UTE o del
Consorcio, asi como de los sub CONTRATISTAS nominados en la oferta,

3. la documentacion que presenta /as funcionalidades del proyecto

4. la documentacion técnica especifica correspondiente a la oferta para la implementacion de la
linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia
de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad
Auténoma de BUENOS AIRES —~ ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA),

5. la documentacion relativa a los servicios asociados a la construccion del proyecto:
mantenimiento asi como reglamentacion y formacion

Adicionalmente, el OFERENTE podra presentar la documentacién técnica complementaria que, en
virtud de lo establecido en el articulo 14.5 del PBC aporta, para mejor comprension y evaluacion de
las ofertas por parte de la Secretaria.

Con el objeto de evaluar las distintas ofertas técnicas, el OFERENTE entregara una documentacion
*minima” correspondiente a los puntos 2, 3, 4 y 5 antes indicados. El OFERENTE podra entregar
informaciones adicionales pero deberd respetar escrupulosamente el contenido y/o los formatos
indicados en los parrafos siguientes para dichos puntos 2, 3, 4y 5.

14.1 Documentacién de antecedentes técnicos

Con su oferta técnica, el OFERENTE entregara un « dossier » que presentaré las referencias de las
personas juridicas que conforman la UTE o el Consorcio, incluyendo los sub-contratistas nominados.
Este “dossier” respetara los formatos indicados en el anexo A al presente PET.

Para ser tomada en consideracion, cada ficha de referencia debera ser totalmente completgada sin
omitir los datos que permitan separar el monto del contrato del monto del proyecto, asi como el
porcentaje del contrato realizado por la empresa en la eventualidad de haber sido miembro de un

grupo.
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Para cada contrato descrito en las fichas de referencia, el OFERENTE presentara un “certificado de
fiel cumplimiento” establecido por la autoridad que firmé el contrato.

El OFERENTE presentara un resumen de las fichas de referencias en conformidad al cuadro sintético
indicado en el anexo B al presente PET.

Este cuadro tiene por objetivo hacer resaltar la adecuacion de las referencias presentadas frente a las
competencias requeridas en el marco de la realizacion del proyecto TAVE.

Las referencias técnicas presentadas por el OFERENTE seran objeto de una evaluacion establecida
segun las reglas definidas en el articulo 14.1. En el caso de una falta de coherencia entre la ficha de
referencia y lo que corresponde en el cuadro sintético, la referencia no sera tomada en cuenta en la
evaluacion.

14.2 Presentacion funcional del proyecto
14.2.1 Generalidades
Para cada uno de los «tramos » de la linea completa, se presentara un analisis funcional del
Proyecto : Este analisis considerara
« las disposiciones previstas en el esquema de vias (en plena lineay en las estaciones),

o el desempefio ofertado en materia de velocidades por diserio de la infraestructura y por el
material rodante,

o los tiempos de recorrido sobre los diferentes tramos

o segun las alternativas de explotacién de la linea, el esquema horario de los servicios
ofertados,

. la adecuacion de esta oferta a la demanda de referencia,
. la consistencia del sistema de explotacion propuesto,

. las funcionalidades de los equipos ferroviarios en relacién con la seguridad de las
circulaciones y de las personas,

. la organizacion del centro de control-mando, y gestion de la circulacién de los trenes y del
funcionamiento de los equipos ferroviarios.

Para cada uno de los rubros indicados a continuacion, el OFERENTE debera entregar segun los
temas tratados:
7

4 . Una memoria indicando cuales son los métodos, los programas, etc.; utilizados para definir,
cuantificar y garantizar la factibilidad de las funcionalidades del proyecto propuesto.
« Los documentos, planos, esquemas, y tablas de calculos o archivos informaticos que
. permitan verificar que las funcionalidades descritas o esperadas segun este PET fueron
tomadas en cuenta en su propuesta.

A partir del analisis de los documentos entregados, la evaluacion se basara en el respeto de los
diferentes criterios técnicos exigidos, y en la pertinencia y la legibilidad de las soluciones propuestas.
(Ver el capitulo 15 de este PET.)

w La documentacién exigida, se indica a continuacion y tendra que ser presentada, separando, cada

vez que sea posible, el Tramo I del Tramo |l (alternativa alta velocidad)

e
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14.2.2 Funcionalidades ofrecidas por las infraestructuras y los equipos ferroviarios

El OFERENTE debera entregar una descripcion de las funcionalidades previstas por las instalaciones
ubicadas en la linea de alta velocidad entre la Ciudad Auténoma de BUENOS AIRES — ROSARIO
(Provincia de SANTA FE) — CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y/o alta velocidad entre la Ciudad
Autonoma de BUENOS AIRES — ROSARIO (Provincia de SANTA FE) y alta prestacion entre
ROSARIO (Provincia de SANTA FE) —CORDOBA (Provincia de CORDOBA) y acompafiadas del
Esquema de las Instalaciones Ferroviarias (EIF), tanto para la alternativa | como para la alternativa il

Este EIF debera contemplar:

« El esquema de las vias propuesto incluyendo las estaciones Retiro, Rosario-Oeste y
Coérdoba,

« La ubicacion precisa de las instalaciones, y la organizacion funcional de las vias de las
estaciones en las extremidades de cada tramo (Retiro, Rosario-Oeste, Cordoba), y de las
estaciones intermedias,

« La indicacién de las velocidades limites potenciales de la infraestructura (velocidades de
disefio), precisando la progresiva exacta de inicio de cada cambio de velocidad limite.

El EIF sera acompafiado de una memoria donde se debera precisar en particular:

« Para los sectores de “alta velocidad”, cuales son las razones que llevaron a limitar
eventualmente la velocidad en ciertos puntos a un valor inferior a 300 km/h,

« Cuales son las zonas donde el derecho de via disponible de la linea no permite la
implementacion de una linea en doble via.

El EIF, la memoria y la documentacion anexa entregada por el OFERENTE deberan permitir evaluar
la pertinencia, la factibilidad y la fiabilidad de las soluciones propuestas para la linea y las estaciones,
asi como la calidad de las justificaciones presentadas.

14.2.3 Tiempos de recorrido en las diferentes secciones

El OFERENTE entregara la “marcha de base” o sea el diagrama de velocidad modelizado para el
material rodante propuesto en su oferta.

Esta modelizacion sera realizada tomando en cuenta todas las particularidades de la infraestructura
(declividades y perfil geométrico de la via, velocidades de paso sobre las agujas (en via desviada),
radios de las curvas, peraltes y insuficiencias de peralte admitidos, potencia eléctrica instalada y
disponible, etc.), para la circulacion, en cada sentido, de un TAVE entre Buenos Aires y Rosario, siny
con parada intermedia.

Conjuntamente con la marcha de base, el OFERENTE entregara:

« Un cémputo informatico de esta marcha, indicando la velocidad, el tiempo de recorrido
acumulado e intermedio (con la precision del segundo) en cada kilometro de linea y/o punto
particular. Ademas, el OFERENTE indicara el tipo de software que se utilizo para hacer el
calculo de las marchas-base, asi como las referencias en cuanto a su utilizacion por una
empresa ferroviaria.

«  Un diagrama recapitulativo que superponga los datos relativos a las velocidades potenciales
permitidas por la infraestructura y los equipos ferroviarios y la marcha de base.

\ A %/%/m .
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Adicionalmente, el OFERENTE entregara bajo archivos electronicos, los datos de entrada® gue se
utilizaron para obtener dicha marcha de base de tal forma que se pueda realizar una verificaciéon en
cualquier momento.

La evaluacion de esta parte de la oferta se referira al respeto del tiempo de recorrido maximo que se
indica en este PET y a la factibilidad del alcance del tiempo de recorrido indicado en la oferta, en
funcién de la curva esfuerzo / velocidad del material y de los paréametros de trazado.

14.2.4 Adecuacion del servicio ofertado a la demanda

El OFERENTE debera suministrar un grafico horario del servicio ofertado en el Tramo | y en el Tramo
Il (para cada alternativa) correspondiente a un periodo de 24 horas.

Este grafico debera permitir verificar, en referencia a lo indicado en el 2.1.3:
e La adecuacion de la oferta a la demanda diaria de referencia para cada sentido de
circuiacion,
«  Elrespeto del nimero minimo de servicios (= idas y vueltas diarias) fijado para cada Tramo.
14.2.5 Consistencia del grafico horario propuesto

A fin de verificar la consistencia del grafico horario propuesto, El OFERENTE debera producir varias
simulaciones realizadas segun el esquema descrito a continuacion.

En base al grafico horario propuesto, se analizaran las consecuencias del retraso de un tren en las
siguientes condiciones:

. retraso de media-hora a la salida de Buenos Aires,

. retraso de una hora a la salida de Buenos Aires,

. retraso de media-hora a la salida de Rosario, hacia Buenos Aires
. retraso de una hora a la salida de Rosario, hacia Buenos Aires

. retraso de media-hora a la salida de Rosario, hacia Cérdoba

. retraso de una hora a la salida de Rosario, hacia Cordoba

. retraso de media-hora a la salida de Cérdoba

retraso de una hora a la salida de Cdrdoba

Estas simulaciones deberan poner en evidencia las consecuencias de dichos retrasos sobre la
marcha del tren considerado y de los trenes sucesivos en ambos sentidos, tomando en cuenta el
programa de rotacion del material rodante.

En la documentacion entregada para este tema, se debera poner en evidencia:
e en cuanto tiempo el horario previsto podra ser recuperado,
« el numero de trenes sucesivos afectados por el incidente,
« el tiempo total perdido por la totalidad de los trenes afectados.

Estas simulaciones seran realizadas sin posibilidad de utilizar una rama de reserva. Se precisa que la
supresion eventual de un tren del servicio horario, en el cuadro de la evaluacion de la consistencia,

2 En cuanto a los datos de entrada, se trata de los datos geométricos relativos al trazado (curvas y pendientes
compensadas) asi como de los datos que caracterizan el material rodante (ver 14.3.3)
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sera considerada sistematicamente como equivalente de la circulacion del tren con un retraso de dos
horas.

14.2.6 Requerimientos particulares en materia de Seguridad

Se considera que los aspectos de seguridad “internos” al sistema ferroviario (sefializacion, via férrea,
etc.) seran tratados en las partes correspondientes del proyecto técnico.

En cambio, debido a que las condiciones operativas del TAVE (esencialmente la velocidad)
constituyen un cambio importante para la gente que, en la actualidad, vive o trabaja en una zona
cercana al ferrocarril futuro y las actividades que se desarrollan en dicha zona, €s imprescindible que
el proyecto tome en cuenta esta dimension de riesgos.

Por esta razon, el OFERENTE debera producir un « Dossier Especifico de Seguridad » relativo al
entorno cercano al Proyecto TAVE.

En este “Dossier Especifico de Seguridad” se explicara como se han tomado en cuenta ias
problematicas de seguridad en la concepcion del proyecto, considerando dicho proyecto en su
conjunto y en fase de operacion. El dossier contemplara obligatoriamente las siguientes partes:

« Un exposicion detallada de las medidas que propone para el tratamiento de los pasos a
nivel,

o Zonas de plena via con velocidad prevista inferior o igual a 160 km/h

El OFERENTE presentara un andlisis, por sectores homogeneos, de la situacion de los
pasos a nivel existentes, caracterizando cada paso a nivel y evaluando su peligrosidad.

Para cada caso, el OFERENTE presentara y justificara, desde el punto de vista de la
seguridad, la solucién que él proponga.

Para cada sector homogéneo, el OFERENTE elaborara un informe resumen.
o Zonas de estaciones (cercania) con velocidad inferior o igual a 160 Km./h

Si la o las via(s) nueva(s) dedicada(s) a los trenes de alta velocidad contempla(n) pasos a
nivel pegados a una estacion de cercania — pasos a nivel que utilizan los pasajeros
bajando del tren para salir de la estacion — el OFERENTE presentara un anélisis
especifico de cada paso a nivel. Este analisis tomara en cuenta los aspectos de
visibilidad, de volumen de peatones-viajeros, etc. y explicara como, segun €l, se han
resuelto los problemas de seguridad en relacion con las instalaciones propuestas.

o Zonas de plena via con velocidad superior a 160 km/h

No aplica, ya que en estos sectores no se aceptan pasos a nivel.

« Una memoria que presenta un analisis de los riesgos debidos a la presencia de la linea de
alta velocidad al atravesar los distintos pueblos.

« Una memoria que presenta un analisis de la problematica debida a la presencia de la via
“clasica” en explotacion en el mismo derecho de via que la linea de alta velocidad donde
presentara su analisis de la problematica asi como las medidas que propone para evitar o
limitar los riesgos.

« Una exposicion sobre la proteccion contra las intrusiones en las areas ferroviarias
restringidas en la cual se presentaran las medidas propuestas en lo que concierne las
instalaciones previstas. En particular, la memoria abarcara los siguientes temas:
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o Cercas o alambradas a lo largo de la linea, en caso de peligro particular (por ejemplo
el riesgo de intrusién de animales en zona ganadera),

o Control de-acceso en las estaciones,
o Control de acceso en las instalaciones anexas (bases de mantenimiento, taller, etc.)
o Sistema de video-vigilancia en las zonas publicas.

14.2.7 Organizacion del centro de control - mando

El OFERENTE debera producir una nota de organizacion sobre el funcionamiento del Centro de
Control, de mando y de Gestion de la Circulacion de los trenes, y sobre sus equipos mas importantes
para la informacion y las comunicaciones con las diferentes entidades y instalaciones que participan a

la operacion de la linea.
Esta nota sera ilustrada por una proposicion precisa de organigrama funcional.

Esta nota debera ser acompafiada por esquemas sindpticos de los equipos reagrupados en el centro,
y un plan general de los locales con su uso. Estos esquemas informaran sobre el tipo de los equipos,
sus ubicaciones, sobre los puestos de trabajo, los tipos y las funcionalidades de las relaciones
internas y externas puestas a disposicion del centro.

La nota precisara el numero, el emplazamiento y la finalidad de cada tipo de relacion
propuesta (conexion informatica o Internet, radio, teléfono, interfono,...) entre el centro de control-

mando y:
. las estaciones, taller o bases de mantenimiento,
. los trenes,
« las cabinas de enclavamiento de las instalaciones en el campo,
e las cuadrillas de mantenimiento
« algunos equipos locales o puntos particulares de la linea (pasos a nivel, sefales, etc.).
« las oficinas, personales o equipos (automaticos o manuales) de vigilancia y de alerta,

o los Servicios Publicos de emergencia o de seguridad.

Se evaluara la calidad de esta parte de la oferta tomando en cuenta los criterios siguientes:

» Pertinencia del organigrama general propuesto, en relacion con ejemplos concretos de la
organizacién existente sobre lineas de alta velocidad ahora en servicio,

+ Simplicidad de los medios de comunicaciones previstos,

7 »  Ergonomia de los puestos de trabajo.

14.3 Documentacion técnica especifica

La documentacion técnica especifica, relativa al proyecto propuesto, que el OFERENTE tiene que
entregar se dividira en tres partes, una parte “funcional’, una parte “técnica” y una parte “servicios

asociados”.
W La parte “técnica” distinguira lo relativo:
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e alaobra civily al trazado
+ alos equipos ferroviarios y la(s) base(s) de mantenimiento de las instalaciones fijas
+ al material rodante y taller

En primer lugar, el OFERENTE entregara un documento donde precisara el sistema de normas en
que se apoyara para el desarrollo del proyecto. En este documento, se justificara lo requerido en el
2.2.2. del presente PET.

En segundo lugar, el OFERENTE entregara la documentacion correspondiente a cada uno de los tres
temas antes indicados.

14.3.1 Descripcion técnica del proyecto parte trazado, obra civil y edificios

El OFERENTE dividira cada tramo del proyecto en sectores homogéneos segun el esquema
siguiente:

14.3.1.1 Tramo |
Este tramo se divide en los siguientes sectores:
¢  Estacion Retiro

. Sector de salida de la urbanizacion de Buenos Aires donde la velocidad de disefio del
proyecto ferroviario es < 160 km/h

o Sector donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario estd comprendida entre
160 km/h y 300 km/h )

e  Estacién intermedia
» Entrada a la estacion Rosario — Oeste
+ Estacion Rosario — Oeste
Para cada uno de estos sectores, el OFERENTE tendra que entregar la siguiente documentacion:
1. Estacidon Retiro
o El plan general de la estacion propuesta a la escala 1/1000.

o Los croquis a la escala adecuada que presentan los distintos espacios, sus
funciones, asi como los accesos.

o Los planos de arquitectura de las fachadas y de los espacios interiores abiertos al
publico.

o Una memoria descriptiva acompafiada de los croquis necesarios que indica cuales
son las afectaciones a las instalaciones existentes.

o Una memoria descriptiva de la estacion propiamente dicha desarrollando los
aspectos funcionales asi como los aspectos arquitectonicos.

\ 2. Sector de salida de la zona urbana de Buenos Aires donde la velocidad de disefio del
proyecto ferroviario es < 160 km/h

o El plan general del proyecto en toda la zona correspondiente a la escala 1/5000 o
1/10000 donde aparecen claramente las instalaciones previstas, los sectores de

Y
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interferencia con las instalaciones ferroviarias existentes asi como con los proyectos
identificados.

o Una memoria descriptiva de la zona completa indicando los principios elegidos para
el disefio del proyecto y presentando una descripcion geografica del proyecto,
sefialando los puntos de interferencias.

o Las secciones de la plataforma a la escala 1/100 o 1/200 que sean necesarias para la
comprension de la propuesta.

o Los planos de cada sector de interferencias (con las instalaciones existentes, con los
proyectos identificados, con los pasos a nivel, etc.) a la escala 1/500 o 1/1000. En
estos planos, se indicaran los principios de resolucion de las interferencias con los
detalles necesarios que permitan un buen entendimiento de la solucion propuesta.

o Los planos/croquis de las estructuras importantes (cruce de autopista, de rio,
trincheras cubiertas, tineles, saito de carnero, etc.) donde se presentara la estructura
en su conjunto a la escala 1/200

3. Sector donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario estd comprendida entre
160 km/h y 300 km/h.

o El plan general del proyecto en toda la zona correspondiente a la escala 1/25000
donde aparecen los sectores de interferencia con las instalaciones existentes asi
como los proyectos identificados.

o Una memoria descriptiva de la zona completa indicando los principios elegidos para
el disefio del proyecto y presentando una descripcion geografica del proyecto,
sefialando los puntos particulares o de interferencias.

o Los planos a la escala 1/500 o 1/1000 en los sectores de interferencia y/o donde se
debe rectificar el trazado del eje del ferrocarril existente para tratar de alcanzar el
radio minimo correspondiente a la velocidad de 300 km/h.

o Para cada paso a nivel existente, una memoria descriptiva en que se presentara la
solucion elegida para su eliminacion

o Los planos/croquis de las estructuras importantes (cruce de autopista, de rio,
trincheras cubiertas, ftneles, salto de carnero, etc.) donde se presentara la estructura
en su conjunto a la escala 1/200 .

4. Sector de entrada a Rosario donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

\ P o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 2.
5. Estacion Rosario-Oeste y estacion intermedia

O Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 1.

indicado en el 3.5.. Este estudio debera permitir evaluar el impacto ambiental del proyecto, seguln la

(X/ Para el tramo completo, se entregara un preanalisis de impacto ambiental (nivel anteproyecto) como
descomposicion por sectores como indicado anteriormente.

14.3.1.2 Tramo I, Alternativa |
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Este tramo se divide en los siguientes sectores:

. Sector de salida de Rosario donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

« Sector donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario estda comprendida entre
160 km/h y 300 km/h

+ Sector de entrada a Cordoba donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h
« Estaciones intermedias
o  Estacion Cérdoba
Para cada uno de estos sectores, el OFERENTE tendra que entregar la siguiente documentacion:
6. Sector de saiida de Rosario donde la velocidad de disefio dei proyecio fe
160 km/h

o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 2.
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7. Sector donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario esta comprendida entre
160 km/h y 300 km/h

o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 3.

8. Sector de entrada a Cérdoba donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 2.
9. Estacion Cérdoba y estaciones intermedias
o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 1.

Para el tramo completo, se entregara un pre-analisis de impacto ambiental. Este estudio debera
permitir evaluar el impacto ambiental del proyecto, segln la descomposicion por sectores como
indicado anteriormente.

14.3.1.3 Tramo |l, Alternativa Il

En esta alternativa, el tramo se descompone en los mismos sectores que para la alternativa I.

. Sector de salida de Rosario donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

»  Sector donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es < 160 km/h pero con un
disefio del trazado de la plataforma que garantice la posibilidad de aumentar la velocidad de
los trenes hasta 300 km/h

Sector de entrada a Cordoba donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

Estacion Cérdoba

/7/ /M{(\ 92

%& + Estaciones intermedias
ara cada uno de estos sectores, el OFERENTE tendra que entregar la siguiente documentacion:
/
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10. Sector de salida de Rosario donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/h

o Se presentara la misma documentacién que aquella descrita en el apartado 2.

11. Sector donde la velocidad de disefio de! proyecto ferroviario es < 160 km/h pero con un
disefio del trazado de la plataforma que garantice la posibilidad de aumentar la velocidad
de los trenes hasta 300 km/h

o Se presentara la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 3.

o En relacién con la fase ulterior que necesitara la colocaciéon de una segunda via, la
electrificacion y la eliminacion de los pasos a nivel, una memoria que presenta las
medidas de conservacion o de anticipacion que se han tomado.

12. Sector de entrada a Cordoba donde la velocidad de disefio del proyecto ferroviario es <
160 km/n
o Se presentaré la misma documentacién que aquella descrita en el apartado 2.
13. Estacion Cérdoba y estaciones intermedias
o Se presentaré la misma documentacion que aquella descrita en el apartado 1.
14.3.2 Descripcion técnica de los equipos ferroviarios y bases de mantenimiento

La descripcion técnica del proyecto empezara por una presentacion general, haciende énfasis sobre
la coherencia técnica entre las distintas disciplinas fundamentales (via férrea, alimentacion en energia
y catenaria, sefializacion y telecomunicacion), asi como las interfaces entre ellas (problematicas y
coémo se resuelven).

Acompanando esta descripcidn general se entregara una parte especifica a cada disciplina
fundamental, consistente en:

14.3.2.1 Via férrea

Para los elementos constitutivos de la via férrea (rieles, durmientes, fijaciones, etc.), se entregaran las
informaciones relativas:

«  al proyecto (acompariado de los planos o croquis y memorias Utiles)
« alas referencias para uso en linea de alta velocidad

Para el balasto, se entregard una nota donde se presentaran las caracteristicas mecanicas
esperadas.

Para cada tipo de aparatos de via se entregaran los planos definiendo las caracteristicas geométricas
del aparato acompafados de una memoria descriptiva, asi como de las referencias de uso en lineas
de alta velocidad.

Se entregara ademas el comprobante de homologacion para lineas de alta velocidad ya en servicio
para el conjunto de durmiente y sujecion.

14.3.2.2 Alimentacién en energia y catenaria

Para el sistema de alimentacion en energia el OFERENTE entregara, al minimo, la siguiente
documentacion:

« El esquema unifilar del sistema de alimentacién en energia de traccion acompafiado de la
. memoria descriptiva correspondiente
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El esquema de principio del sistema de energia para auxiliares utilizando la catenaria
acompanado de la memoria descriptiva correspondiente

El esquema de principio del sistema de energia para las estaciones/tineles con las
instalaciones de respaldo acompariado de la memoria descriptiva correspondiente

El esquema unifilar de cada tipo de subestacion acompafiado de la memoria descriptiva
correspondiente

La memoria técnica donde se indicaran las caracteristicas de los diferentes componentes
del sistema de alimentacion en energia (transformadores, autotransformadores, aparatos de
interrupcion, cables, eic.)

Esquemas y croquis de principio que presentan el sistema de retorno de la corriente de
traccion con la memoria descriptiva correspondiente

Ei acuerdo escrito de ia entidad responsabie de ia red de aita tension sobre ei esquema de
alimentacion en energia de traccion.

Para la catenaria, el OFERENTE entregard, al minimo, la documentacion siguiente:

Los planos y/o croquis que presentan el disefio conceptual y el dimensionamiento de la
catenaria de plena linea con ia memoria descriptiva correspondiente

Los planos y/o croquis que presentan el diseflo conceptual de los elementos especificos de
la catenaria con la memoria descriptiva correspondiente (equipamiento tensor, equipamiento
para los aparatos de via, seccionamiento a lamina de aire, seccion neutra, etc.)

La memoria donde se indican las caracteristicas de cada uno de los componentes de la
catenaria, acompafiada de los esquemas correspondientes

La memoria descriptiva que presenta los principios de las protecciones en relacion con las
corrientes inducidas por el 25 kV asi como los defectos de aislamientos eventuales.

En relacion con la alimentacion en energia y la catenaria, se entregaran las simulaciones que
justifican el dimensionamiento elegido, segun lo definido en el PET, parrafo 2.1

14.3.2.3 Sefalizacion y telecomunicacion

Para el sistema de sefializacion, el OFERENTE entregara, al minimo, la siguiente documentacion:

)

El Plan de via funcional que contempla las indicaciones relativas a los aparatos de vias
(sistema de maniobra, sefiales asociadas, etc.) y precisara las areas de influencia de los
puestos de enclavamiento,

La memoria descriptiva que presenta los principios y la tecnologia elegida para los puestos
de enclavamiento

La memoria descriptiva que presenta ERTMS nivel 2 y su aplicaciéon a cada tramo del
proyecto. Contemplara, en particular, una descripcién detallada de la aplicacion de ERTMS
nivel 2 al tramo 1l (via simple).

La memoria descriptiva que presenta los principios y la tecnologia elegida para el sistema
de proteccion automatica de parada, con control continuo de velocidad

La memoria donde se indican las caracteristicas de cada uno de los componentes del
sistema de sefializacion, acompanada de los esquemas correspondientes
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« Esquemas y croquis de principio que presentan el sistema de alimentacion e energia de los
equipos de sefalizacion y telecomunicacion.

o Esquemas, croquis y memorias descriptivas que presentan la arquitectura general del
sistema de telecomunicacion y sus funcionalidades,

. Esquemas, croquis y memorias descriptivas que presentan la red fisica, los sistemas y las
aplicaciones que se derivan,

. Esquemas, croquis y memorias descriptivas que presentan el sistema de radio, su
arquitectura, y las funcionalidades especificas.

14.3.2.4 Bases de mantenimiento de los equipos ferroviarios

Se entregara el proyecto funcional tipo de las bases de mantenimiento que debera ser coherente con
el Pian de mantenimiento, segtn indicado en el capitulo 14.4.2 dei presente PET.
14.3.3 Descripcion técnica del material rodante y taller

La documentacion descriptiva del material rodante, el taller para su mantenimiento, las cocheras de
estacionamiento y otros centros de tratamiento técnico, contemplara, al menos las informaciones
siguientes:

« La memoria que presenta las caracteristicas y prestaciones generales del material rodante,
indicando como minimo:

o Lamasa total del tren en orden de marcha sin carga, carga pro eje
o Configuracion general del tren

o Distribucion interior de los coches

o Distribucion interior de la cafeteria

o Niveles de ruido interior y exterior para 200 y 300 km/h.

« Los diagramas esfuerzo tractor / velocidad en funcionamiento normal y degradado y con
diferente hipotesis de resistencia al avance

« Las simulaciones que demuestran que el material rodante tiene la capacidad de alcanzar la
velocidad de 300 km/h tal como indicado en el 2.1.3

o Resultados de los ensayos de resistencia estatica
e Consumo de energia del tren

« Las memorias acompaiiadas de los croquis y planos, correspondiente a los elementos

siguientes:
{ o Cajas
) o Equipamiento interior e imagen exterior del tren
' o Boggie

o Equipo eléctrico

Equipo de freno neumatico
& o Las memoria y sus anexos que presentan:
/
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o Las condiciones de explotacion de los trenes
o Los aspectos ligados la fiabilidad, mantenibilidad y disponibilidad
o Los aspectos ligados al consume de energia

o Las garantias: alcance de las garantias; averias sistematicas; inmovilizaciones por
averias

«  Arquitectura y contenido de la documentacion técnica que se suministrara

« Certificado(s) de explotacion con velocidad de circulacion en servicio comercial >=300 km/h,
por un tiempo minimo de dos afios, emitido(s) por empresa(s) ferroviaria(s) con experiencia
en lineas de alta velocidad.

«  Los proyectos funcionales del taller y de las cocheras

«  Relacion de maquinas y equipos a instaiar en ei talier

14.3.4 Construccion del proyecto

14.3.4.1 Organizacion

El OFERENTE entregara una memoria sobre la organizacion que propone para la realizacion de las
etapas sucesivas de desarrollo del proyecto. En esta memoria, se precisara los métodos de gestion
previstos para hacer frente a las dificultadas inherentes a un proyecto de esta envergadura. En
particular, la memoria tratara de los aspectos o temas siguientes:

« Las relaciones con las entidades publicas y administrativas
« Las interfaces con terceros

+ Los sectores relevantes en términos de estudios y obras

+ Ladocumentacion del proyecto, a entregar o no

+ Las modificaciones del proyecto sobre la marcha

o la planificacion y control de avance del proyecto

e Lacoordinacién de las interfaces internas al proyecto

+ Los aspectos de seguridad industrial

« La proteccion del medio ambiente durante la construccion
»  Los circuitos de comunicacion e informacion

o Los riesgos capaces de comprometer el éxito del proyecto
s El «reporting »

E! OFERENTE acompafiara las descripciones con organigramas correspondientes a las etapas del
proyecto tales como se presentaran en el programa general de realizacion del proyecto.

Se precisaran los cargos clave, las competencias requeridas para cubrir dichos cargos y se
resentaran los CV correspondientes, conforme a lo indicado en el anexo D al presente PET.
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Por otra parte, el OFERENTE entregara una descripcion completa de los medios que se compromete
movilizar en cuanto a los aspectos materiales tales como equipos pesados, oficinas, softwares

especializados, etc.

En particular, el OFERENTE indicara con qué herramienta de planificacion tiene previsto realizar las
tareas de planificacion y control de avance de la obra.

En cuanto a la gestion de la calidad, el OFERENTE entregara los siguientes documentos:
« Un Plan Maestro de la Calidad
+ Una Nota de Organizacién General de la Calidad.

En cuanto a la problematica de abastecimiento, el OFERENTE entregara una memoria que, en primer
lugar, indicara cémo tiene previsto cumplir con las obligaciones en cuanto a la integracion local tal
como se precisa en el PCP.

En segundo lugar, la memoria abordara, al minimo, los temas siguientes:

« Via férrea / rieles: origen, transporte, almacenamiento de los rieles antes y después de la
elaboracién de largas barras soldadas

»  Via férrea/ aparatos de via: pais(es) de construccion (taller), transporte y almacenamiento
« Via férrea / balasto: produccion, transporte y almacenamiento

e Viaférrea / durmientes: produccién, transporte y almacenamiento

e  Catenaria / postes: pais(es) de produccion, transporte y almacenamiento

« Catenaria / cables e hilos de contacto: pais(es) de produccion, transporte y almacenamiento

» Energia [/ transformadores de potencia: pais(es) de produccion, transporte vy
almacenamiento

o Trenes: pais{es) de produccién o de origen, transporte y almacenamiento
o  Taller / equipos pesados: pais(es) de produccion, transporte y almacenamiento
14.3.4.2 Ejecucion de la obra civil, edificios y equipos ferroviarios

En primer lugar, el OFERENTE entregara un cronograma general de la realizacion de la obra donde
se pueda apreciar, para cada disciplina, cuando se desarrollaran las actividades de ingenieria y de
construccion para la obra civil asi como de ingenieria, la fabricacion, el montaje en sitio y las pruebas
para los equipos ferroviarios.

El cronograma correspondiente a la realizacién de la obra civil y al montaje de los equipos ferroviarios
se presentara bajo la forma espacio (vertical)/tiempo (horizontal).

El OFERENTE entregara también una memoria acompafada de los planos, croquis y mapas utiles,
gue presenta la organizacion general de la construccion. Se indicaran en particular:

. Los distintos lotes correspondientes a fos movimientos de tierra,
» La ubicacion de las bases de obra para la obra civil

+ La ubicacidn de las bases de obra para los equipos ferroviarios; se presentara un esquema
funcional de cada base de obra (superficie, plan de via, accesos viales etc.)

El] OFERENTE presentara un cronograma general de realizacion de la obra en el cual se indicaran
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Construccion de la obra civil, lote por lote, hasta la recepcién provisional si su puesta en
servicio es independiente del resto del proyecto o hasta la puesta a disposicion para fa
instalacion de los equipos ferroviarios.

Construccién de la(s) base(s) de obra y de las obras provisionales necesarias para la
construccién asi como su demolicién y reposicion del sitio en su estado inicial.

Instalacién y montaje de los equipos ferroviarios, disciplina por disciplina y frente de trabajo
por frente de trabajo asi como la construccion de los edificios y del taller.

Pruebas y ensayos de los distintos subsistemas del sistema ferroviario asi como los
ensayos y pruebas tanto de integracién como dinamica.

Recepcidn y puesta en marcha comercial del servicio ferroviario.

El cronograma cubrira el plazo global desde el inicio de las actividades hasta la puesta en servicio de
ia totalidad dei proyecio e indicara ia fecha de Ia puesta en servicio parciai.

El OFERENTE presentara la metodologia del proceso de ensayos y pruebas como definido en el
capitulo 12.

Para los sectores de interferencia con los ferrocarriles existentes, el OFERENTE entregara una
memoria donde se presentaran, segtn los casos,

los principios de organizacion de la obra

los tipos de medidas previstas para cumplir con las exigencias indicadas en el presente PET
para mitigar las afectaciones a dichos ferrocarriles en operacion.

En cuanto a la obra civil, el OFERENTE entregara la siguiente informacion adicional:

Descripcion de las obras provisionales importantes
El listado de las maquinarias pesadas previstas a movilizar

Los medios técnicos previstos para las obras especificas tales como muros colados, pilotes,
manipulacion de vigas prefabricadas, lanzamiento de tableros, postensién en sitio, etc.

14.4 Servicios asociados a la construccién del proyecto

Basicamente, los servicios asociados a la construcciéon del proyecto contemplan el mantenimiento
tanto de los Equipos Ferroviarios como del Material Rodante y la Capacitacion del Personal de

Velocidad.

M Explotacion, ta cual incluye la elaboracidn del marco reglamentario para la operacién del Tren de Alta

rodante propuesto tomando en cuenta el programa de circulacion contemplado en su oferta. Se
presentara por nivel de mantenimiento como definido en el capitulo 3.1 del presente PET.

\ 14.4.1 Mantenimiento del Material Rodante
rd
E! OFERENTE entregara el plan de mantenimiento correspondiente a la duracion de vida del material

los plazos entre dos operaciones consecutivas del mismo tipo.

b& Este plan de mantenimiento justificara las distintas operaciones de mantenimiento previstas asi como

14.4.2 Mantenimiento de los Equipos Ferroviarios

El OFERENTE entregara, para cada disciplina en forma separada e! plan de mantenimiento
propuesto para los cinco primeros afios, tomando en cuenta el programa de circulacion contemplado

!
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en su oferta. Se entiende por disciplina: via férrea, catenaria, sistemas de energia, sefializacion,
telecomunicacion.

El plan de mantenimiento de cada disciplina serd acompanado de una memoria explicativa donde se
justificaran las distintas operaciones de mantenimiento previstas asi como los plazos entre dos
operaciones consecutivas del mismo tipo. En particular, se presentara y justificara el dispositivo de
vigilancia, disciplina por disciplina, que se prevé poner en practica desde el inicio de la operacion.

Se indicaran también las caracteristicas y el nimero de los equipos pesados previstos para realizar el
mantenimiento, en particular para la via férrea y la catenaria.

14.4.3 Elaboracion del reglamento y capacitacién del personal

El compromiso del CONTRATISTA en materia de formacion y de preparacion a la operacion se
describe en la seccion 2.3 del PET. Lo esperado del CONTRATISTA contempla esenciaimente dos
temas que son de un lado el reglamento de explotacion y, del otro lado, la formacion propiamente
dicha.

Por lo que concierne el tema del reglamento de explotacion, el OFERENTE entregara con su oferta
técnica la documentacion siguiente:

« El esquema del reglamento de explotacion que considere que hay que elaborar antes de la
puesta en marcha. Este esquema sera acompafiado de una memoria en la cual se indicaran
las justificaciones correspondientes asi como todos los comentarios dtiles a la buena
comprension del esquema.

« FEllistado de las partes del reglamento, que el CONTRATISTA se compromete a desarrollar,
acompaifiado de las justificaciones y de los comentarios que le parezcan necesarios.

+ Una memoria sobre la metodologia que aplicara el CONTRATISTA para llevar a cabo la
elaboracion de estos documentos.

Por lo que concierne el tema de la formacion, el OFERENTE entregara con su oferta técnica la
documentacién siguiente:

e Una memoria en la cual el OFERENTE presentara la arquitectura del Plan de Formacion asi
como la metodologia que aplicara el CONTRATISTA para elaborar dicho Plan de
Formacion. En esta memoria, el OFERENTE precisard los medios que movilizara para
elaborar el Plan de Formacion.

« Una memoria en la cual el OFERENTE describira en forma sintética, para cada tipo de
actividad que contemplara el Plan de Formacion, el contenido correspondiente asi como las
competencias y el origen de las personas que van a desarrollar dichos contenidos.

En lo que concierne los cursos propiamente dichos, el OFERENTE precisara, para cada disciplina y
en funcién de de la categoria de personal considerada:

. los medios pedagogicos que el CONTRATISTA utilizara,

+ |os soportes que se compromete a entregar,

experiencia en el &mbito de la alta velocidad y de la industria ferroviaria suministradora que

\ « las referencias de los profesionales procedentes de empresas operadoras de reconocida
4
llevaran a cabo dicha formacion.
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15 Criterios de evaluacién de las ofertas técnicas

Los temas o aspectos que evaluar, contemplados en las ofertas técnicas, seran divididos en dos
categorias. Cada categoria sera objeto de un modo de evaluacion especifico.

La primera categoria de temas o aspectos son los que se refieren a la caracterizacion del proyecto
desde un punto de vista funcional o de seguridad. Los requisitos correspondientes a estos temas o
aspectos seran analizados en forma binaria, es decir que se comprobara si las ofertas cumplen con lo
especificado en el presente PET.

El no-cumplimiento de cualquier de estos requisitos debera ocasionar la eliminacion de la oferta.

Los otros temas o aspectos seran objeto de una evaluacion con un sistema de puntaje que permitira
evaluar la calidad técnica global de cada oferta técnica, siempre y cuando no haya sido eliminada por
el no-cumplimiento de uno u otro de los requisitos perteneciendo a la primera categoria.

Cada oferta técnica, para ser calificada y asi permitir que siga el proceso de evaluacion (parte
econdmica), tendra que llegar a un puntaje minimo, como se indica en el anexo correspondiente.

De no ser el caso, la oferta técnica debera “no aceptarse” y el OFERENTE correspondiente a dicha
oferta econémica seré eliminado.

15.1 Criterios de eliminacién directa

A continuacion, se indican cuales son los siguientes criterios que seran analizados en vista a
comprobar que la oferta cumple cabalmente con los requisitos correspondientes.

Asi mismo, se indican en base a que elementos, datos, documentos contenidos en la oferta se hara la
comprobacion, asi como la metodologia que utilizara la AUTORIDAD DE APLICACION.

15.1.1 Tiempo de recorrido tedrico entre Retiro y Rosario

Para poder garantizar un tiempo de recorrido “comercial” de 90 minutos, se ha determinado (ver
capitulo 2.1) que el tiempo de recorrido tedrico (marcha base) tiene que ser al maximo de 85 minutos.

El OFERENTE tendra que aportar la demostracion que la marcha-base, sin parada, entre Retiro y
Rosario-Oeste no sera superior a 85 minutos.

15.1.2 Tiempo de recorrido entre Rosario y Cérdoba — Opcion Alta Velocidad

En el caso del Tramo Il en alta velocidad (alternativa 1), para poder garantizar un tiempo de recorrido
“comercial” de 95 minutos, se ha determinado (ver capitulo 2.1) que el tiempo de recorrido tedrico
(marcha base) tiene que ser al maximo de 90 minutos.

Utilizando la misma metodologia y el mismo software que para el punto anterior, el OFERENTE
aportara la demostracién que la marcha-base, sin parada, entre Rosario-Oeste y Cordoba no sera
superior a 90 minutos.

15.1.3 Tiempo de recorrido entre Rosario y Cérdoba — Opcion diesel a 160 km/h

En el caso del Tramo Il en diesel (alternativa !l), para poder garantizar un tiempo de recorrido
“comercial’ de 195 minutos, se ha determinado (ver capitulo 2.1) que ef tiempo de recorrido teérico
(marcha base) tiene que ser al maximo de 180 minutos

Utilizando la misma metodologia y el mismo software que para el punto anterior, el OFERENTE
aportara la demostracion que la marcha-base, sin parada, entre Rosario-Oeste y Cérdoba no sera
uperior a 180 minutos.
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15.2 Criterios de eliminacién indirecta

Las ofertas técnicas que hayan sido aceptadas de acuerdo a lo establecido en el articulo 15.1, se
evaluarén mediante un puntaje “técnico” comprendido entre 0 y 200 puntos en base a los criterios de
evaluacion que se detallan en el presente PET.

La oferta técnica se considerara definitivamente aceptada siempre y cuando el puntaje obtenido
alcanza CIENTO SESENTA (160) puntos.

15.2.1. Documentacion de antecedentes técnicos
Se atribuiran TREINTA Y CINCO (35) puntos a la evaluacion de las referencias técnicas.

Los puntos otorgados tomaran en cuenta lo volimenes de negocio mensuales en cada disciplina en
comparacion con el volumen mensual estimado para dicha disciplina en el marco del proyecto TAVE.

Las referencias presentadas por el OFERENTE deberan ser acreditables. Ninguna de fas referencias
presentadas debera inducir a error a la AUTORIDAD DE APLICACION al momento de la evaluacion.
Toda informacion que transgredira este principio conllevaréa la nota CERO (0).

En el area de la obra civil, la evaluacion favorecera, por orden decreciente, las referencias en
construccion de lineas de alta velocidad, en construccion de proyectos ferroviarios y en construccion
de infraestructuras de transporte lineales.

En el area de los equipos ferroviarios (via férrea, energia, catenaria sefializacion vy
telecomunicaciones) la evaluacién favorecerd, por orden decreciente, las referencias en construccion
y mantenimiento de sistemas ferroviarios de alta velocidad, en construccién y mantenimiento de
sistemas ferroviarios clasicos y en construccion y mantenimiento de sistemas ferroviarios
interurbanos o urbanos.

Asi mismo, en el area del material rodante, la evaluacion favorecera, por orden decreciente, las
referencias en construccion y mantenimiento de material rodante de alta velocidad (hasta 300 km/h),
en construccién y mantenimiento de material rodante ferroviario clasico, en construccion 'y
mantenimiento de material rodante interurbano o urbano.

15.2.2. Presentacion funcional del proyecto

A partir del analisis de los documentos entregados como indicado en el capitulo 13.2, se realizara la
evaluacion de los aspectos funcionales del proyecto y se atribuira al maximo un total de TREINTA'Y
TRES (33) puntos a este tema. Estos puntos seran repartidos de la siguiente manera:

o  Funcionalidades ofrecidas por la infraestructura y el Sistema Ferroviario, 7 puntos
. Tiempos de recorrido en los diferentes sectores, 4 puntos
« Adecuacion del servicio a la demanda, 4 puntos
»  Consistencia del grafico horario propuesto, 7 puntos
« Requerimientos particulares en materia de seguridad, 7 puntos
. Organizacion del Centro de Control — Mando, 4 puntos
15.2.3. Documentacion técnica especifica

Se atribuiran, al maximo, OCHENTA Y SIETE (87) puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta
técnica. Estos puntos seran repartidos como se indica a continuacion:

Obra civil y edificios
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Se atribuiran, al maximo, 14 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica.
«  Equipos ferroviarios y bases de mantenimiento

Se atribuiran, al maximo, 15 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica.
«  Material rodante y taller

Se atribuiran, al maximo, 14 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica.
«  Construccién del proyecto

Se atribuiran, al maximo, 43 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica, 13
puntos para la organizacion y 31 puntos para la ejecucion.

15.2.4. Servicios asociados a la construccion del proyecto

Se atribuiran, al maximo CUARENTA Y CINCO (45) puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta
técnica. Estos puntos seran repartidos como se indica a continuacion:

« Mantenimiento del Material Rodante

Se atribuiran, al maximo, 15 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica.
+  Mantenimiento de los Equipos Ferroviarios

Se atribuiran, al maximo, 15 puntos a la evaluacion de esta parte de la oferta técnica.
»  Elaboracion del reglamento y capacitacion del Personal

Se atribuira, al maximo, 15 puntos a la evaluacién de esta parte y se repartiran de la
siguiente manera:

o Elaboracion del reglamento : 7 puntos
o Documentacion descriptiva y arquitectura del Plan de Formacion: 8 puntos
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Ficha de referencia
REFERENCIAS « Empresa »

Produccion la mas representativa de las calificaciones de la empresa, realizada
dentro de los 5 ultimos anos.

Denominacién Pais:
del proyecto:

Ubicacién del proyecto en el pais: Valor aproximado del proyecto en
US Délares
Fecha de inicio del Fecha de terminacién .
proyecto (DIM/A) (DIMIA) Valor aproximado del contrato en
US Ddlares
Nombre Porcentaje del contrato por area
del cliente
Obra civil
Direccién Equipos ferroviarios
Material rodante
Fecha de inicio del Fecha de terminacién Ingenieria ferroviaria
contrato (D/M/A) (D/M/A) -
Mantenimiento EF
Mantenimiento M R
Nombre de los socios (eventualmente): | Porcentaje realizado por la empresa:

Nombre y cargo de los principales responsables (director de proyecto/coordinador/etc.)
involucrados en el proyecto:

Descripcion sintética del proyecto:
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Descripcion detallada de las prestaciones realmente realizadas por la empresa:
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16 Anexo B
Resumen de las referencias
Nimero de la L Areas de Volumen de | iy o cion del e
Entidad . negocio ; Descripcion sintética |
ficha de A Proyecto competencia en d contrato .
P : juridica . realizado
referencia referencia (USD) (meses)

105




