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ADENDA AL ACTA ACUERDO DE REFORMUILACION CONTRACTUAL
DEL. CONTRATO DE_CONCESION DE OBRA AUTOPISTAS BUENOS
AIRES — 1A PIATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL Y NUEVO
PUENTE SOBRE EL RIACHUELO.

En Buenos Aires, a los 22 dias del mes de &1 ¢/&478€6 de 2000, entre la
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS, representada en este acto por el Sefior
Secretario Ingeniero Maximo FIORAVANTI, en adelante el “CONCEDENTE” y la
empresa CONCESIONARIA VIAL ARGENTINO ESPANOLA SOCIEDAD ANONIMA
—COVIARES S.A.-, representada en este acto por su Presidente Ingeniero Roberto
Santiago José SERVENTE, en adelante “LA CONCESIONARIA” y,:
CONSIDERANDO: |
Que la entonces SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES
y LA CONCESIONARIA celebraron con fecha 29 de diciemb're de 1993 el ACTA
ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE
CONCESION DE OBRA AUTOPISTAS BUENOS AIRES —~ LA PLATA, RIBERENA DE
LA CAPITAL FEDERAL Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELO.
Que por Resolucidon del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS N° 538 de fecha 22 de abril de 1994, se incorpora la
AUTOPISTA BUENOS AIRES — LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL
Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELOQ a la Red de Accesos a la Ciudad de
Buenos Aires.
Que el Acta Acuerdo citada en el primer considerando fue aprobada por
Decreto N° 1638 de fecha 20 de setiembre de 1994.
2 Qué del conjunto de obras definidas en el Acta Acuerdo citada, por distintas
covibans BEONes no se encuentran terminadas la AUTOPISTA RIBERENA DE LA CAPITAL
FEDERAL, tramos Hudson - La Plata (3 + 3), Debenedetti — Quilmes (2 + 2
5. J. adiciomal), Quilmes — Hudson (2 + 2 adicional) y el Enlace al Camino Centenario,
T IDEP‘T;—:id(::rnés de otras de pequefia envergadura.
Que en lo referido a la AUTOPISTA RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL,

es de piiblico conocimiento la controversia suscitada con motivo de la definicién de
r @

su traza y tipo de obra, amén de los conflictos juridicos que existieron entre la
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entonces SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES vy la
CORPORACION ANTIGUO PUERTO MADERO S.A., conflictos zanjados por el
Dictamen N° 001/96 de la PROCURACION DEL TESORO DE LA NACION y de
cuyos fundamentos se nutrieran los Decretos N© 329/96 y N° 482/96.

Que tales hechos, junto al ciimulo de estudios técnicos, econdémicos, juridicos y
financieros que debieron efectuarse y atin contintian efectudndose para adoptar una
traza y un proyecto para la AUTOPISTA RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL, que
permitiera su armonizacién con la recuperacién urbanistica de Puerto Madero,
dificultaron a LA CONCESIONARIA cumplimentar el cronograma de ejecucién de
dicha obra en los plazos previstos en el Anexo I Bis del ACTA ACUERDQO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL.

Que a Ia fecha no se cuenta con una definicién consensudda entre el ESTADO
NACIONAL -SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS-, el GOBIERNO DE LA CIUDAD
DE BUENOS AIRES y la CORPORACION ANTIGUQO PUERTO MADERO S.A. de la
traza definitiva y del proyecto a ejecutar respecto de la AUTOPISTA RIBERENA DE
LA CAPITAL FEDERAL, tal como lo requiere la Cldusula 13.2.bis del ACTA
ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL.

Que de los principios rectores contenidos en el ACTA ACUERDQ DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°© 1638/94 - en especial
lo previsto en el Punto 3.1. (¢) de dicho plexo normative — no es posible deducir que
la asuncién por parte de LA CONCESIONARIA de la obligacién de aportar el
financiamiento total que demande el contrato de concesion de obra pablica, incluya el

Z ‘ deber de soportar un alea adicional por la indefinicion estatal de la traza y proyecto
. S.%E una obra de tal envergadura como lo es la AUTOPISTA RIBERENA DE LA
CAPITAL FEDERAL.

Ing. ROBERTO b, J, seaventeQue frente a la situacion descripta, resulta necesario sustraer el contrato de

PRESIDENTE

concesion de obra publica de la indefinicion de la traza y el proyecto constructivo de
la AUTOPISTA RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL, fijando nuevos cronogramas
w de obras, los que se consideraran a todo evento definitivos.
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Que entre tales obras se encuentran las correspondientes a los tramos Hudson
— La Plata (3 + 3), Debenedetti — Quilmes (2 + 2 adicional), Quilmes — Hudson (2 + 2
adicional) y al Enlace al Camino Centenario.

Que, a mayor abundamiento, en lo referente a la falta de ejecucién de los
segundos carriles adicionales de los tramos Debenedetti — Quilmes y Quilmes -
Hudson debe resaltarse que la no habilitacién al transito de dichas obras no genera
por el momento problemas de capacidad en el sector a tenor de la proyeccién del
trénsito relevado hasta la fecha, razén por la cual no existiria perjuicio directo para
los usuarios si su ejecucidn definitiva se acuerda a partir dé la superacién de
determinados valores de transito medio diario anual. (TMDA).

Que lo precedentemente expuesto no obsta a la determinacién y posterior
consideracién de los beneficios financieros que se hubieran ;originado o puedan
originarse a favor de LA CONCESIONARIA por las prérrogas en la construccién de
las obras respecto de los cronogramas originales obrantes en el ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL citada, los que seradn tenidos en cuenta e
incorporados al Plan Econémico Financiero previsto en la presente Adenda.

Que, concomitantemente, todas y cada una de las modificaciones de
cronogramas y postergacion de inversiones que se produjeron y las que se propician
en la presente Adenda — respecto de los plazos contractualmente previstos en el
ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por el Decreto
N° 1638/94- no le dan derecho a LA CONCESIONARIA a reclamar del Estado
\‘ Concedente, de la Autoridad de Aplicacién y.del Organo de Control, compensacién de

ninguna especie y por ningin concepto fundada en tales modificaciones y/o
postergaciones.
COVISRES S.2. Que por otra parte, se ha estimado conveniente modificar el cronograma de
| cdevolucién por parte de LA CONCESIONARIA de los aportes del Estado Nacional,

Ing. ROB._ S
""" postergando la fecha de inicio del reintegro.

T

Que tal medida se acordé sin descuidar los intereses patrimoniales del
@ CONCEDENTE, puesto que se increment la tasa de interés aplicable sobre el saldo

adeudado, se reexpresé la suma adeudada al 29 de diciembre de 1993 en délares
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estadounidenses y se previé expresamente la captacién del beneficio financiero que
pudiera derivarse de la modificacién acordada, asi como el resguardo necesario para
evitar una eventual licuacién de la deuda, por utilizacién de la tasa Interna de
Retorno como tasa de descuento a aplicar en caso de cancelacion anticipada.

Que la presente Adenda no involucra modificaciones en la tarifa basica vigente
ni cambios en los principios, filosofia y contenidos sustanciales del ACTA ACUERDO
DE REFORMULACION CONTRACTUAL, sino que tiende fundamentalmente a (i)
Reordenar los elementos contractuales que, por los diferentes motivos “ut supra”
individualizados, se encuentran fuera del plexo contractual ‘en el que fueron
concebidos en 1993, (ii) Fijar ciertas pautas sobre las cuales se llevard a cabo la
PRIMERA MOFICACION CONTRACTUAL DEL ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA
AUTOPISTAS BUENOS AIRES — LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL
Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELO.

Las partes dentro de tales parametros

ACUERDAN:
ARTICULO 1°.- GENERAL. Al presente instrumento se lo denominard “ADENDA
AL ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL DE LA CONCESION
DE OBRA AUTQPISTAS BUENOS AIRES — LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL
FEDERAL Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELO” y tiene por objetivos: (i)
Sustraer el contrato de concesién de obra piiblica de la indefinicién de la traza y el
proyecto constructivo de la AUTOPISTA RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL,
fijando nuevos cronogramas para las restantes obras, los que se consideraran a todo

evento definitivos y (ii) Fijar ciertas pautas sobre las cuales se llevara a cabo la

ARES SPRIMERA MODIFICACION CONTRACTUAL DEL ACTA ACUERDO DE

REFORMULACION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA

.Jog p -
sire A{TFOPISTAS BUENOS ATRES ~ LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL

Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELO.

ARTICULO 2°.- PRORROGA DE VENCIMIENTO DE CRONOGRAMA,
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2.1.- Prorrégase la fecha de vencimiento del cronograma de obras contenido en el
Anexo I Bis del ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL ~con las
justificaciones contempladas por las Resoluciones del ORGANO DE CONTROL DE
LAS CONCESIONES DE LA RED DE ACCESOS A LA CIUDAD DE BUENOS AIRES
N° 007/99, N° 009/99, N° 014/99, N° 046/2000, N° 96/2000 y N°159/2000 - de

98 15

los siguientes tramos y obras:

TRAMO Y OBRA

Nueva Fecha de vencimiento

1.- Tramo Debenedetti — Quilmes: una calzada adicional
por sentido de circulacién (1 + 1), completando tres
calzadas por sentido de eireulacién (3 + 3).

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
61.670 vehiculos para el sector.

2.- Tramo Debenedetti — Quilmes: una calzada adicional
por sentido de cireulacién (1 + 1), completando cuatro
calzadas por sentido de circulacién {4 + 4)

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
¢2.500 vehiculos para el sector.

3.- Tramo Quilmes — Hudson: una calzada adicicnal por
sentido de circulacién (1 + 1), completando tres calzadas
por sentido de circulacion (3 + 3).

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
61.670 vehiculos para el sector.

4.- Tramo Quilmes — Hudson: una calzada adicional por
sentido de circulacién (1 + 1), completando cuatro
calzadas por sentido de circulacion (4 + 4).

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
92.500 vehiculos para el sector.

5.- Tramo Hudson — La Plata: Secciones “Distribuidor
Hudson — Distribuidor Calles 520 y 120" —dos calzadas
por sentido de circulacién (2 + 2)-, “Ramas de enlace con
la Ruta Provincial N° 19" y “Reubicacion de las plazas
de peaje”.

SEIS (6) meses desde la publicacién del
Decreto de aprobacién de la presente en el
Boletin Oficial.

6.- Tramo Hudson -~ La Plata: Seccién “Distribuidor
Hudson — Distribuidor Calles 520 y 120" —una calzada
adicional por sentido de circulacidn (1 + 1}, completando
tres calzadas por sentido de circulacién (3 + 3).-.

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
61.670 vehiculos para el sector.

7.- Tramo Hudson — La Plata: Seccién “Distribuidor
Diagonal 74 y Rotonda Calles 120 y 32 - Distribuidor
Calles 520 y 120" -dos calzadas por sentido de
circulacién (2 + 2)-.

NUEVE (9} meses desde la publicacién del
Decreto de aprobacion de la presente en el
Boletin Oficial.

8.- Tramo Hudson — La Plata: Seccion “Distribuidor
Diagonal 74 y Rotonda Calles 120 y 32 — Distribuidor
Calles 520 y 120" —una calzada por sentido de circulacion
restante, completando tires calzadas por sentido
circulacién (3 + 3)-.

A los SEIS (6) meses contados desde la
determinacién del TMDA Equivalente igual a
61,670 vehiculos para el sector.

-9.- Tramo Hudson — La Plata: Secciones “Distribuidor

tVila Elisa” y “Enlace al Camino del Centenario” —una

calzada por sentido de circulacién (1 + 1)-.

Doce (12) meses desde la publicacién del
Decreto de aprobacién de la presente en el
Boletin Oficial.

i,r-

1zirlos efectos de la determinacién del T.M.D.A., LA CONCESIONARIA realizarj,
DOS (2) veces por afio, los censos de clasificacién estipulados en el Punto 3.2. del
Capitulo VI del Anexo II Bis del. ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
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CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94, en los lugares y fechas que
establezca el ORGANO DE CONTROL.

Los voliimenes obtenidos en los conteos se extrapolardn a Transito Medio Diario
Anual (T.M.D.A.) del tramo, utilizando para ello, la informacién producida por los
contadores permanentes instalados o los conteos en las estaciones de peaje.

Para el célculo del T.M.D.A. Equivalente, se dividird el T.M.D.A obtenido por el
coeficiente FVP (Factor de Vehiculos Pesados), siendo: FVP = 1/(1 + Pc x 0,7 + Po x
0,5), donde Pc = % de camiones y Po = % de émnibus, en el tramo.

En el caso que no se llegue a cumplir con la condicidén prevista en el Cuadro anterior
respecto del T.M.D.A. Equivalente, las calzadas adicionales no ejecutadas en los
tramos individualizados deberén iniciarse con una anticipacién suficiente para que su
finalizacion ocurra el 30 de junio de 2010, o sea a la finalizacién del afio
décimoquinto de la explotacién.

2.3.- Como ANEXO I se adjunta un Acta de Verificacién del estado de las obras al 27
de septiembre de 2000.

2.4.- Para el Tramo Hudson — La Plata (incluidas todas sus secciones), LA
CONCESIONARIA debera ejecutar el Proyecto Ejecutivo aprobado por Resolucién
del ORGANO DE CONTROL DE LAS CONCESIONES DE LA RED DE ACCESOS A
LA CIUDAD DE BUENOS AIRES N° 014 de fecha 28 de mayo de 1999.

2.5.- En lo referide al esquema de cobro de peaje para el Tramo HUDSON - LA
PLATA, regiréd lo prescripto por el articulo 22 de la Resolucién OCRABA N° 014 de
fecha 28 de mayo de 1999, debiendo entrar en vigencia con la habilitaciéon al uso

publico de la obra descripta en el Punto 5 del Cuadro contenido en 2.1. del presente

i Ras -articulo.

2.6.- LA CONCESIONARIA debera presentar al Organo de Control, dentro de los

.. QUINCE (15) dias hébiles administrativos desde la publicacién en el Boletin Oficial

del Decreto de aprobacién de la presente Adenda, el Plan de Trabajos e Inversiones
correspondiente a cada uno de los tramos y secciones comprendidas en el Cuadro

anterior, considerandose su incumplimiento falta grave en los términos y condiciones
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del Régimen de Infracciones y Sanciones aprobado por Resolucién del ex —
MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS N° 1151/99.
ARTICULO 3°.- EFECTOS DE LOS NUEVOS PLAZOS. BENEFICIOS
FINANCIEROS. INALTERABILIDAD DEL PLAZO DE EXPLOTACION.
CONTROL.

3.1.- LA CONCESIONARIA acepta que todas y cada una de las modificaciones de
cronogramas y postergacién de inversiones que se produjeron y las que se propician
en la presente Adenda — respecto de los plazos contractualmente previstos en el
ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por el Decreto
N©° 1638/94- no le dan derecho a reclamar del Estado Concedente, de la Autoridad de
Aplicacion y/o del Organo de Control, compensacion de ninguna especie y por ningtin
concepto fundada en tales modificaciones y/o postergaciones. ;

3.2.- LA CONCESIONARIA acepta que los montos representativos de los beneficios
financieros que se hubieran originado o puedan originarse por la ejecucién de obras
con cronogramas modificados respecto de los plazos contractualmente previstos en el
ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°
1638/94, seran tenidos en cuenta e incorporados al Plan Econdémico Financiero
previsto en el articulo 6° de Ia presente.

3.3.- El CONCEDENTE reconoce que las inversiones en obras adicionales no
previstas en el ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada
por Decreto N° 1638/94 que ejecuté LA CONCESIONARIA por expreso pedido del
Estado Nacional, constituyen un mayor costo econdmico financiero para aquélla y
que serd tenido en cuenta en el momento de celebrarse la PRIMERA
MODIFICACION CONTRACTUAL DEL ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA AUTOPISTAS
BUENOS AIRES — LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL Y NUEVO

ng. ROSEFTTO . J ser \BH@NTE SOBRE EL RIACHUELOQ, incorporandose al Plan Econdmico Financiero
RESH

!

COVIARES 3.4

l-’!

previsto en el articulo 6° de la presente.
3.4.- La fijacién de nuevos plazos de ejecucién para las obras individualizadas en el

articulo 2° mantiene inalterable el periodo de VEINTIDOS (22) afios de explotacion
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computado desde el 1 de julio de 1995 como lo prevé el Punto 4.1., primera parte del
ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°
1638/94.
3.5.- Si se produjeran atrasos de obras no imputables a caso fortuito o fuerza mayor o
no justificables segiin el juicio exclusivo del ORGANQO DE CONTROL, se aplicaran las
sanciones previstas en el Capitulo II del ANEXO II del ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94.
ARTICULO 4°.- DEVOLUCION APORTES DEL ESTADO NACIONAL.
4.1. LA CONCESIONARIA expresamente acepta que la deuda de PESOS CIENTO
CINCUENTA Y CINCO MILLONES QUINIENTOS CINCUENTA Y SEIS MIL
SETECIENTOS NOVENTA Y OCHO ($ 155.556.798,00) que mantiene con el Estado
Nacional conforme el primer péarrafo de la CLAUSULA PRIMERA del Anexo V del
ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°
1638/94, sea re-expresada por aplicacién de la Ley N° 23.928, en ddlares
estadounidenses, acordindose que al 29 de diciembre de 1993, la suma debida
alcanza a DOLARES ESTADOUNIDENSES CIENTO CINCUENTA Y CINCO
MILLONES QUINIENTOS CINCUENTA Y SEIS MIL SETECIENTOS NOVENTA Y
OCHO (u$s 155.556.798,00).
4.2. Desde el 29 de diciembre de 1993 y hasta el 31 de diciembre de 2011, se aplicaré a
la suma debida por LA CONCESIONARIA conforme el punto anterior, lo establecido
en la CLAUSULA SEGUNDA, Punto 2.1. del Anexo V del ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94, con la sola
o) modificacién de la Tasa de Interés aplicable que serd del CINCO COMA SETENTA
POR CIENTO (5,70 %) T.N.A. para todo el periodo indicado.
4.3. LA CONCESIONARIA, el quinto dia habil del mes de enero del afio 2012 y asi
sucesivamente durante SEIS (6) afios, deberid reintegrar al Estado Nacional -
Tesoreria General de la Nacién- la deuda total que resulte de lo dispuesto en el Punto
© . 4.2. anterior, en cuotas anuales, iguales y consecutivas, mas intereses sobre saldos,
calculados con una Tasa del SEIS POR CIENTO (6 %). T.N.A., directa y anual. El
valor en DOLARES ESTADOUNIDEN.éES correspondiente a cada cuota con mas los
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intereses respectivos, se convertir4 a PESOS conforme el procedimiento previsto en el
Punto 8.3. a) de la CLAUSULA OCTAVA del ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94, siendo el
monto resultante lo debido por LA CONCESIONARIA en concepto de cuota.
4.4. LA CONCESIONARIA acepta que los montos representativos del beneficio
financiero que pudiera originarse por la modificacién de las condiciones del aporte
otorgado por el Estado Nacional pactadas originariamente, segiin lo dispuesto en este
articulo, seran tenidas en cuenta e incorporados al Plan Econdémico Financiero
previsto en el articulo 6° de la presente. :
4.5. En caso de que LA CONCESIONARIA propusiera devolver en forma anticipada el
aporte del Estado Nacional, el monto total a pagar se calculara de la siguiente
manera: a) Si dicha cancelacién se produjera hasta el 31 de diciembre de 2011, al
monto establecido en el punto 4.1. se le aplicarid la tasa de interés establecida
precedentemente y demds condiciones del Punto 4.2., desde el 29 de diciembre de
1993 hasta el momento en que se efectiie la cancelacién. b) Si dicha cancelacién se
realizara desde el 1 de enero de 2012 en adelante, al monto calculado al 31 de
diciembre de 2011 segiin a), se le descontara el capital cancelado en las cuotas que se
hubieran abonado, siendo la diferencia resultante el monto total a pagar, més los
intereses previstos en el Punto 4.3., correspondiente al perfodo que media entre el 01
de enero de 2012 o la tiltima cuota pagada y la fecha de cancelacién total de la deuda.
ARTICULOQ 5°.- CUADRO TARIFARIO.
5.1.- LA CONCESIONARIA acepta mantener vigente hasta el 31 de diciembre de 2003
2 el Cuadro Tarifario que se encuentra aprobado, por Resoluciones OCRABA N© o11 de
fecha 26 de junio de 1995 y N°© 015 de fecha 10 de noviembre de 1995.
covidne o sh2- El CONCEDENTE reconocerd a LA CONCESIONARIA en la PRIMERA
) MODIFICACION CONTRACTUAL DEL ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
Mg ROBERTOS. 3. SEONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA AUTOPISTAS
BUENOS AIRES — LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL Y NUEVO
PUENTE SOBRE EL RIACHUELOQ, la diferencia de ingresos que tal medida le

hubiera ocasionado o le ocasione, tomando en cuenta a los efectos de la
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determinacion de la incidencia, el Cuadro Tarifario que hubiera correspondido o
corresponda aplicar en cada uno de los afios respecto del indicado en el presente
articulo por los transitos reales que para dichos periodos se verificaren.

ARTICULO 6°.- MODIFICACION CONTRACTUAL. PLAZO PARA SU
CELEBRACION.,
Se establece que las partes deberan arribar a un acuerdo definitivo en el término de
UN (1) afio desde la definicién de la traza y anteproyecto de la AUTOPISTA
RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL o como méximo, antes del 30 de junio de
2003, suscribiendo el instrumento juridico correspondiente a la PRIMERA
MODIFICACION DEL ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL
DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA AUTOPISTAS BUENOS AIRES - LA
PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL FEDERAL Y NUEVO PUENTE SOBRE EL
RIACHUELO, respetando los marcos juridicos contenidos en los Decretos N°
2637/92, N° 1638/94 y N° 489/95, respaldado con el correspondiente Plan
Econdémico Financiero, en donde se recomponga el contrato de concesién tratando
todos y cada uno de los puntos que actualmente se encuentran en andlisis entre las
partes. Entre tales cuestiones, se deber4 analizar -en su exacta incidencia- el impacto
que pudiere haber ocasionado en la ecuacion econémica financiera del contrato, las
modificaciones impositivas que correspondieren, teniendo en cuenta las exenciones
de las que goza el presente negocio concesional, segin el Punto 21.1.1. de la
CLAUSULA VIGESIMO PRIMERA del ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
L CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94 y la modificacién -segiin lo
: establecido en el ARTICULO 4° de esta Adenda- de las condiciones pactadas
cov ?E;f‘ r_T01'1glnarlamente respecto del aporte otorgado por el Estado Nacional. Ademés se

contemplara la ejecucién, adelanto o sustitucién de obras motivadas en el

3. ROB':F?RTS s. 4. sesupgiiento de necesidades nuevas no previstas al momento de la celebracién del
oENTE

ACTA ACUERDO DE REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°

@ 1638/94. El Plan Econdémico Financiero debera arrojar una Tasa Interna de Retorno

igual a la definida para esta concesién en el Expediente MEYOSP N° 561-026218/93

N
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por donde tramité la celebracién y posterior aprobacién del ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N° 1638/94.

La inclusion en el Plan Econémico Financiero de la incidencia de la modificacién de
las condiciones de devolucién del aporte otorgado por el Estado Nacional, estara dada
al solo efecto de la captacion del beneficio financierc que pudiera derivarse de ella, y
no autoriza a considerar la Tasa Interna de Retorno de la concesion para una eventual
cancelacién anticipada de la deuda, que deberd ajustarse a lo establecido en el
ARTICULO 4° de la presente Adenda.

ARTICULO 7°,- ALCANCE, VALIDEZ Y EFICACIA.

7.1.- La presente Adenda no involucra modificaciones en la tarifa basica vigente ni
cambios en los principios y contenidos sustanciales del ACTA ACUERDO DE
REFORMULACION CONTRACTUAL aprobada por Decreto N°© 1638/ 94.

7.2.- La presente Adenda se celebra “ad referéndum” del PODER EJECUTIVO
NACIONAL.

En el lugar y fecha indicados se firman TRES (3) ejemplares de idéntico tenor y a un

_RTO S JoB
PHESJDEN%’ERVENTE Ing. Maximo Fioravanti
Secrelario de Qbras Publicas

solo efi
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ANEXO I ADENDA AL ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE OBRA
AUTOPISTAS BUENOS AIRES - LA PLATA, RIBERENA DE LA CAPITAL
FEDERAL Y NUEVO PUENTE SOBRE EL RIACHUELO.

Estado de avance de las obras en construccién al 27 de septiembre de 2000,
correspondientes al tramo de la autopista entre la ciudad de La Plata y la localidad de
Hudson por un lado y a la ampliacién de las calzadas en el tramo de autopista entre la
calle Debenedetti y la localidad de Hudson por el otro.

1. De conformidad con la constatacion realizada en el tramo en ejecucién entre
La Plata y Hudson, que se refleja en los detalles que se adjuntan y forman parte de la
presente Acta, la concesionaria COVIARES tiene un avance pondérado en funcién de
la inversion directa en obras del 46,80 %, aproximadamente. Las cantidades de las
obras fueron ajustadas conforme a la presentacién de la concesionaria del 18 de
Agosto de 2000 y el porcentaje de avance se calculd sobre la base a esas cantidades.

La inversién prevista para el total de las obras en dicho tramo alcanza la suma
de $ 111.130.662 (PESOS CIENTO ONCE MILLONES CIENTO TREINTA MIL
SEISCIENTOS SESENTA Y DOS).

Las obras faltantes del tramo La Plata — Hudson, a la fecha, representan una
inversién pendiente por parte de la Concesionaria de $ 59.115.757 (PESOS
CINCUENTA Y NUEVE MILLONES CIENTO QUINCE MIL SETECIENTOS
CINCUENTA Y SIETE), lo que constituye aproximadamente €l 53,19 % del monto
previsto para las obras de este tramo, de conformidad con el calculo detallado que se
se adjunta.

Del total de inversiones en obras faltantes, $ 44.693.174 (PESOS
CUARENTA Y CUATRC MILLONES SEISCIENTOS NOVENTA Y TRES MIL
CIENTO SETENTA Y CUATRO) corresponden a la obra del tronco de autopista que
se extiende hasta el acceso por la calle 520, en La Plata.

Las obras faltantes de la cabecera en La Plata y el ramal de acceso a Villa Elisa
hasta el empalme con el Camino Centenario, representan una inversién de $
14.422.585 (PESOS CATORCE MILLONES CUATROCIENTOS VEINTIDOS MIL
QUINIENTOS OCHENTA 'Y CINCO) para la concesionaria.

2. De conformidad con la verificacién realizada en el tramo entre la calle
Debenedetti y la localidad de Hudson, se mantiene el avance verificado el 22 de
febrero préximo pasado, es decir: un avance ponderado en funcién de la inversién en
obras del 19,51 % en el subtramo entre Debenedetti y Quilmes y un avance nulo (0
%) en el subtramo entre Quilmes y Hudson.

—J’i ing. ROBEFF|O S. 1 SERVENTE
PEESIDENTE
K& 12
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La inversién prevista a cargo de la concesionaria para ejecutar las obras en este
tramo alcanza la suma de $ 11.428.661 (PESOS ONCE MILLONES
CUATROCIENTOS VEINTIOCHO MIL SEISCIENTOS SESENTA Y UNO) dividida en
la siguiente forma: $ 5.934.768 (PESOS CINCO MILLONES NOVECIENTOS
TREINTA Y CUATRO MIL SETECIENTOQOS SESENTA Y OCHQ) para el primer
subtramo y $ 5.493.893 (PESOS CINCO MILLONES CUATROCIENTOS NOVENTA
Y TRES MIL OCHOCIENTOS NOVENTA Y TRES) para el segundo subtramo.

Las obras faltantes a la fecha en este tramo equivalen a la suma de la inversion
pendiente en el primer subtramo, que asciende a $ 4.777.160 (PESOS CUATRO
MILLONES SETECIENTOS SETENTA Y SIETE MIL CIENTQO SESENTA) (80,49 %)
mas la inversién en el segundo tramo que es de $ 5. 493.893 (PESOS CINCO
MILLONES CUATROCIENTOS NOVENTA Y TRES MIL OCHOCIENTOS NOVENTA
Y TRES) (100 %), lo que totaliza una inversién a realizar de $ 10.271.053 (PESOS
DIEZ MILLONES DOSCIENTOS SETENTA Y UN MIL CINCUENTA Y TRES), de
conformidad con el acta de verificacién de avance de obras suscrita el 22/2/2000.

L\

Ag. Maximo Fioravant
Secratario de Cbras Publicas
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TRAMO LA PLATA - HUDSON

- T AUTOPISTA LA PLATA - BUENOS AIRES ANE KO
o

Calgulado ¥ nuevo computo Coviared=y;

— % CO5STUR0USTO
CANTIDAD [GANTIDAD{ CANTIDAD | CANTIDAD | COSTO MONTO MONTOQ

TAREAS UD | PREVISTA [PREVISTA| PREVISTA |BEJECUTADA
TOTAL OBRAPRES, AGOJSUPERVISION] AL 27/08/00 | DIRECTO | AVAN. | FALTAN. TOTAL EJECUTADO

81, MOVMIENTO DI SUELOSR

01 Cwsbrace del terrena Ha 93 132 158 128] 1.538,59| 100% 0% 203.72% 198.301
02 Sanea dei lereng m3 919,358 600.548 34718 575,445 2.08] 94% 8% 1.255.869 1,185.418
0% Ext y compectacion tecaphén ml 2,150.018] 2.248.983 2.066,104 1.722.189 7381 11% 22% 16.404.208] 12.728.978
06a Transporta sueko 0.5 kumet km. kmma| 0l 217427 189,713 98.970 1.4 44% 58% 203,978 134258
066 Transcons susio 1 xm-2 km. kmm3 0] 529.485 581,060 254.541 1,03  48% 52% 5453349 282177
0DBe Transpocts sueikd 2 km-4 km kmmJ[ 0] 1.220.775 3.768.773 848,074 0,67 33% 47% 317.919 432,870
06d Transporta suelo 4 km-8 km. knm3| 0  411.318 0 269,084 0,4| 83% % 185,326 107.953
(e Transports tualo > 8 km kmimd{  22.473.295{17.878.453 0] 17.409.209 033 97T% I% 5.859.889 3.745.0%9
9 Recubnmientn suslo saleccionado md 842.568F 834,725 549104 381.866 8.01 80% 40% 5,084,148 3.074.765
10b Transpods 3.5aiec.0.5 km-1 km kmm3 0 127.887 111.569 84,876 1,43 51% 49% 182.850 92,487
1Ge Trantpore 5. salec.t km-2 km | kmm3 Q 297.988 91.46% 158.294 1,08 51% 47% 321.823 172.038
104 Tranapone 3, seiec, 2 umad lun krmmad ., @ 511.888 1,104,761 281.338 0,67 5% 45% 344171 188.631
10« Transporis 3, 54lec.4 km-4 km krnma, -0 254,715 Q 165,398 0,46 58% W% 117.169 76.174
10! Transporta 3. salec,> 8 km kmm3 4,388.571] 138.789 Q 138.789 0,35] 100% 0% 48.576 44,576

02, PAVIMENTOS

01 Sub-base e suelo cal md 0 29.781 5,368 18.053 19,14 81% 9% 560.527 345.534
02 Sub-base de sualo cemento ml Q 1.019 4,033 1.019 10,58] 100% 0% 10.777 10.717
3 Carpata concreto asfaltico 1 94883 94.418 90.4%6 0 43,75 0%| 100% 4,502,883 ']
04 Base asfamca supenor t 110.445| 108817 109.918 0 48,05 0% 100% 5.219.029 0
05 Base asfaitica infencr t 102.302 92.254 90.130 1] 47,17 0%| 100% 4.351.608 0
4 Cernento asfaitico t 14,504 15.541 13.073 1] 293,85 0% 100% 4.566.723 0
07 Caments Pardand Ton 61 242 81 161,43] 100% 0% 9.367 9.867
(5 Risgo de curado m2 745,913] 744.40%]  733.520 0 0,44 0% 100% 327.538 [
£9 Riego de liga m2 2.385.002| 1.696.096 1.8977.053 Q 0,29 0%| 100% 491,368 0
10 Pavimenta de horrmugan m3 5,717 517 5712 4,741 + 230,63 83% 17% 1.318.512 1.093.391

3. OBRAS DE ARTE-Fundaciones

Ot Hormsgon en cimientos m3 447 358 522 32 149,39 92% 3% 53.189 48,958
(2 Acero ‘orsionada en cimientos kq 39.492 34,650 46.981 2101 1,38 93% 7% 47.817 44,300
03 Excavac. y H' pilotes puentes ml a.755 a7 8.531 417 596,48| 100% 0% 5.020.375 5.020.375
G5 Acaro torsignado en pilotes kg 873,872 830,544 853.104 830,544 1,38] 100% 0% 1.146.151 1.148.151

G¢3. QBRAS DE ARTE-Atzados

09 Hormigan an fustes de puentes m3 1.614 1,596 1.6514 1,214 189.33 76% 24% 302.2568 229,892
11 Hormigon en dinteles puentes m3 2.146 2219 2.146 1.3614 238,73y 62% 35% 527,684 325.002
13 Acero en lystes y dinteles xg 417.744 410.976 366.217 301.108 1,38 TI% 27% 557.146 415,528
14 Ralleng de '0sca gn L armada m3 0 1] 4,950 17,63 0 0
w. 15 Fabneacion escamas tarmada m2 330 3.J29 3.328 1.914 120,84] 100% 0% 402.243 231.288
18 Colocacion escamas de tarmada m2 | - 530 J3.329 3.328 1.695 52,691 100% 0% 175.390 89.310
17 Hormigan en cargaderas md 1.575 1.639 1.575 1,377 177,10 84% 16% 290.202 243.891
18 Acero torsionada en cargadems kg 153.662 143.800 153.662 ~158.732 1,38 100% 0% 253.644 219.050

Z 03. CBRAS DE ARTE-Tableros

19 Fabncacion vigas long.pram.de pte ml 5.192 5308 5.192 2730 350,70 51% 49%

1.861.530 957.350

20 Acerd lorsionado vigas premoldeadas kg 1.190.918] 1.215.122 1.190.918 634.564 1,38 52% 43% 1.677.144 875.698

21 Agero piprelensada vigas prem.ples kg 308.214) 314.094 308.214 165,388 543 53% 47% 1.70%.530 898,047

‘. . 231“{‘#‘“’ wgas pusnia Ud 630 700 §80 310 592,48 47% 53% 414,722 195.312

25 Apoyos de necprena vigas ple Ud 1.380 1.400 1.360 660 111,63 47% 53% 156,282 71.676
27 Fabacacion losatas premaid. m2 24,026 23.352] = 24.026 12,828 11,31 59% 41% 264.114 156.391
28 Acars torsoadpien losetas kg 217.112] 187,483 240.260 119.777 138 75%)  25% 238.740 192.892

*3 Montzjé da losetas m2 24.026 23.352 24.026 11,381 1.84]  49% 51% 42.968 20942
IO Harmmgon capa de compresian m3 568 7.250 5.040 3367| 167.18] 46| S4%]  1.212.191 561.004
131 Acero tors. harm compresion kg 721.370| 1.038.553 721,370 578.905| 1,38 56% 44% 1.433.202 794.350

03. OBRAS DE ARTE-Acabadas

38 Imgoatas para pusntes mi 2,789 0 2.789 0 30,02 0% 0% a o

36 Juntas dilag ples « 1a lase mi 859 850 &5% 124 169,00 15% 85% 143.722 20973

39 Juntas diat ples - 24 lase mi 839 850 359 124 428,50 13% &5% 154,409 $3.181%

¢ [42 Barr seq abras da arte-1" lasa ml 1.658 2.858 3,658 222 33,09 4% 92% 94,571 7.241

43 Batr seq obras da ante-2" lase mi 2558 2.358 3.648 222 95,46 B! 92% 272.823 21177

i 44 Baranda peatonal mi 243 247 797 0 4848 0%|  100% 14.299] ]
45/ 5mideras Fa fundide wn Tavilos ud 2 83 83 158435 18%] 8% 18.320] .. 2913

3§ Bamnies Piuviales puentes ;) Ud 30 83 5 o IAS TR aw] T 100% 28,170 0

‘"?::1 .’:3??.!""'@" resu® phvaredas | md 54 348 2.5 48 93,521 100% 0% 32,222 32.222
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Caicuiado o/ nuave cdmputs Coviares
I S rererem * CO3TSLTITS '
CANTIDAD [CANTIDAD] CANTIDAD | CANTIOAD | cosTO MONTO MONTO
TAREAS UD | PREVISTA [PREVISTA] PREVISTA |EJECUTADA
TOTAL CBRAPRES. AGOISUPERVISION] AL 27/00/00 | IRECTO | AVAN, ] FALTAN. TOTAL EJECUTADC
04, ORRAS DE DRENAJE
01 Excavacion para fundacianes md 12.947 18,148 15.000 15.810 7.31] 100% 0% 118.025 114,113
02 Harriigon clase “8° ml 3.980 8422 4.200 5.174 217.83 3% T% 1.442.428 1.348. 713
DS Hormigon clase "E™ md 1.338 1.925 1,300 1.400 204,82] 100% 0% 312,408 J308.249
08 Acernd dursza neturai §579.809| 832.940 §00.000 £03.393 1,481  94% 8% 938.751 578,304
07 Caflos de hormigdn ammeda mi '] 1.020 800 338 76,82 58% 42% 78.137 48.007
08, BAKRERA Ol SKGACAR.Y PARGL
01 Susic vegetal mJ 31.932 31.932 31.932 448 9,53 1% 29% J04.312 4,248
02 Casped m2 318.321 316,321 319.321 4.453 1,99 1% F9% 835448 8.883
03 Barr. saqundad en errapienes ml 17.738 39.544 21.820 0 141,37 A% 100% 5,550,315 0
04 Cordén cunets mi 1:508 3.169 2,169 1.864 72,27 100% 0% 229.024 120.287
0€. VALLA D CERRAMENTO
02 Retiro de 2lambrados mi 0 0 0 0 4,03 0% 100% g ]
03 Construccdn de alambrados mi 22.868 24.194 24,194 26,469 17,50 100% 0% 423.348 453203
A7,  INSTALACIOM DE OBRADORES gl 1 926.080| 100% 0% 926.080 926.080
0. PROYECTO gl 1 2.626.063] 100% 0% 2.628.063( 2.628.063
13. ORRA CIVIL AREA DE PEAJE gl 1 779.703 0%{ 100% 776.703 [
18,  EQUIPOS Y MAQ, DB PEAJE gl 1 $.785.807 Q%] 100% 5.785.807 0
18, ILUMIRACION gl 1 1.780.873 0%} 100% 1.780.873 0
13, COMUNICACIONES gl 1 £89.358 %]  100% £63,358 )
20. SERALIZAC, VERT.Y HORIZ gl 1 2.798.115 0%l 100% 2.798.115 0
Actual 87.483.037f 45.827.110
Anterior 91.552.162
COSTO FALTANTE
MONTO Y
COVIARED 5.4 51.855.9271  53.19%
J INVERSION
s opETD & J. SERVENTE TOTAL  |EJECUTADA
' PiCBIDENTE 111.130.662f 52.014.905
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