405, Inspeccién mecinica

En el caso de que haya habido locomotoras, vagones u
otros elementos de material rodante inveolucrados en un
accidente que provoque lesiones o muerte de personas, se
deberd inspeccionar el equipo antes de gque el mismo
abandcne el lugar del accidente.

En la primera terminal donde haya un empleado competente
del departamento de mecdnica, éste deberi realizar una
segunda inspeccidén. El informe de los resultados debera
elevarse al Superintendente a la brevedad.

406. Informes

Todos los casos de lesiones sufridas en horas de servicio
o dentro de los prediocs de la Empresa deberan denunciarse

al funcionario correspondiente en el formulario
T establecido a tal efecto.
407. ecla

Salvo cuando medie la debida auteorizacioén.

1) No se deberan facilitar datos relativos a accidentes
¢ lesiones sufridos por personas que no formen parte
del personal a nadie gque no sea un representante
autorizado de la empresa o un funcionario publico.

2) No se deberadn facilitar datos sobre 1los hechos
inherentes a 1las lesiones o muerte de un empleado, a
terceros que no sean los interesados directos, tales

. = , como el empleado lesionado, un pariente inmediato del
"  empleado lesionado. o fallecido o© wun  funcionario
publico; y
T 3) No deberia divulgarse informacién contenida en 1los

archivos o en otros informes reservados o confidencia-
les de 1la Empresa en relacién con accidentes o lesio-
nes, salvo a un representante autorizado de la Empre-
Sal
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408, renes apedreados, baleados o agredidos

Cuando un tren sea apedreado, baleado o agredido en
cualquier otra forma, el Jefe de Tren debera informar al
Operador de Control, en la primera oportunidad que sea
posible, indicando 1los detalles del hecho y si cualquier
persona hubiera resultado con lesiones, citando 1la
naturaleza de éstas, a fin de que se puedan adoptar
prontas medidas de asistencia.
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X - OTRAS NORMAS GENERALES

500.

501.

502.

503.

504,

ley 2873 y Reglamento General de Ferrocarriles,

Los empleados deberan tener conocimiento de la Ley 2873 y
del Reglamento General de Ferrocarriles, con sus
modificaciones y actualizaciones, y acatarlos en todo lo
que concierne al desempefio de sus funciones. La Empresa
pondra los textos correspondientes a disposicién de los
empleados.

Linea de mando

Los empleados cuyas obligaciones se establecen por el
presente reglamento dependerdn del Superintendente vy
demds jefes con la debida competencia y observaran las
instrucciones emanadas de 1los mismos. Cumplirian las
instrucciones impartidas por 1los funcionarios de las
diversas ramas del servicio en cuanto sean aplicables a
sus respectivas tareas.

Juegos, lecturas

Mientras se encuentren en servicio, 1los empleados no
podran entretenerse con juegos, leer revistas, periédicos
u otro material no relacionado con sus tareas ni usar
radios, grabadores o televisores que no sean provistos
por la empresa.

_Prohibicién de dormir ords de servici

Los empleados no podran dormir mientras se encuentren de
servicio. Se considerard como infractores a esta norma a
quienes se encuentren en posicién reclinada con los ojos
cerrados.

Armas

Se prohibe a 1los empleados tener en su poder armas de




505.

506.

507.

fuego u otras armas letales,
una hoja mayor de 7 centimetros, mientras se encuentren
de servicio o en predios de la empresa, con excepcién de
quienes estén autorizados para hacerlo en el cumplimiento
de sus funciones o quienes reciban autorizacién especial
del Superintendente u otro funcionario designado.

Presentacidén a tomar servicio vy ausencias

Los empleados deberan presentarse a tomar servicio en la
hora Y lugar establecidos. Deberan dedicarse
exclusivamente a trabajar para la empresa mientras se
encuentren de servicio. No podrdn ausentarse de sus
tareas, canjearlas o hacerse reemplazar por otros
empleados sin la debida autorizacién.

Disponibilidad para presentarse a tomar servicio

En 1los periodos en que los empleados deban mantenerse en
disponibilidad para presentarse a tomar servicio, deberan
informar ddénde pueden ser 1localizados y no podran
ausentarse de sus lugares habituales sin notificar
previamente a los encargados de localizarlos.

omportam

Los empleados no deberan ser:

1) Descuidados con 1respecto a su seguridad y 1la de

terceros.

2) Negligentes.

3) Insubordinados.
4) Deshonestos.

5) Inmorales; ni

6) Pendencieros.

-
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508. Altercados

Los empleados deberdn abstenerse de intervenir en
altercados, bromas pesadas, 3juegos de manos, luchas o
forcejeos mientras se encuentren de servicio o en predios
de la empresa.

509. Cuidado de los bienes de propiedad de 1la empresa

Los empleados a quienes se les haya provisto cualquier
tipo de elementos son responsables del debide cuidado Y
uso de los mismos. De serles solicitados por la autoridad
cgrrespondiente de la Empresa, deberan devolver dichos
blenes.

Los empleados a quienes se les haya provisto de llaves de

cambios de via son responsables de que dichas llaves sean

utilizadas exclusivamente por ellos en el debido
T cumpl imiento de sus funciones.

Los empleados no deben apropiarse de bienes del
ferrocarril para su uso personal.

510. v es _no _permit s

Solamente les estd permitido viajar en 1los trenes o
locomotoras a los empleados operativos en el ejercicio de
sus tareas, incluido el viaje de retorno. Los restantes
empleados, con 1la debida autorizacién, podr&n viajar en
los trenes por razones de servicio.

‘fﬁﬁﬁai, lteraciones de los equipo

Se prohibe a 1los empleados alterar o anular cualquier

dispositivo de seguridad, u otros dispositivos, equipos
- de las locomotoras, vagones o© de otros bienes gel
ferrocarril. Tampoco deberdn cambiar su disefio, o en
cualquier forma restringir o interferir 1las funciones
normales a las cuales estidn destinados, sin la debida
autorizacidén, salvo en caso de emergencia, en que se
debera notificar al funcionario correspondiente.
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512, Limpieza de las instalaciones

Los predios del ferrocarril deberdn mantenerse limpios,
ordenados Y en condicicnes sequras. Los edificios,
instalaciones o equipos no deberdn ser danados ni
estropeados. En dichos predios sélo se podran fijar
carteles que contengan informacién autorizada por el
funcionario correspondiente o 1la que deba exhibirse por
ley.

513. Objetos encontrades

Todo articulo hallado en predios del ferrocarril debera
ser puesto a buen recaudo y su hallazgo debera ser
informado a la autoridad correspondiente.

514. Propinas o bonificaciones

Los empleados no deberdn hacer discriminacién entre los
usuarios del ferrocarril. Se prohibe aceptar propinas o
recompensas de los usuarios, proveedores o contratistas.

515, aci d n ac

Los empleados encargados de confeccionar o manejar
correspondencia, infornes, libros, conocimientos de
embarque, cartas de porte, boletos o estadisticas del
ferrocarril y 1los encargados del cuidado y custodia de
los mismos, no deberdn, bajo ninguna circunstancia,
permitir el acceso a los mismos a personas no autorizadas
ni divulgar verbalmente o de otro modo datos contenidos
en ellos. o

516. Materiales peligrosos

- Los empleados cuyas tareas de alguna manera involucren el
manipuleo de materiales peligrosos, deberidn tener una
copia de 1las instrucciones o normas correspondientes,
estar familiarizados con las mismas y cumplirlas.

Dichas normas e instrucciones deberian encuadrarse dentro
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517.

518.

519.

520.

de las disposiciones establecidas por 1la
Nacional competente para el transporte de materiales
peligrosos y 1lo dispuesto por el Art. 332 de este
Reglamento cuando se trate de materiales explosivos.

Incendios,

Deberan tomarse las precauciones posibles para evitar los
siniestros occasionados por incendio.

Deberad informarse de inmediato al Operador de Control de
la presencia de fuego en terrenos del ferrocarril o en
sus cercanias, a menos gque se lo esté controlando. Si
existe peligro de que el fuego se extienda a un puente u
otra estructura, deberidn detenerse 1los trenes y 1los
miembros de la dotacidén deberan ayudar a extinguirlo.

Es importante que en cada caso se averigiie e informe de
inmediato la causa del incendio.

El Jefe de Tren deberd dar aviso de inmediato al Operador
de Control en caso de producirse cualquier incendio que
pudiera haber sido originado por el tren a su cargo.

Equipos defectuocsos,

Los empleados deberdan observar el estado de los equipos y
herramientas que utilizan en el desempefio de sus tareas y
sl descubren defectos, abstenerse de usarlas hasta que
estén nuevamente en condiciones seguras. Los defectos
deberan ser informados a la autoridad correspondiente.

Evitar demoras,

Los trenes y 1locomotoras deben funcionar con rapidez y
eficiencia, dentro de 1lo que marquen las normas de
seguridad y la observancia de 1los reglamentos. Deben
evitarse las demoras innecesarias.

Viajar en la locomotora

En los trenes de carga, el Jefe de Tren viajara junto con
lﬂf
P
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el Conductor en el compartimiento de control
locomotora.

Otros empleados debidamente autorizados podran también
hacerlo, no debiendo superar 1la cantidad de 6 personas
incluida la dotacién del tren.

521. Obligacidén de dar informacidén,

Los empleados no deberdn retener, ocultar o retacear
informacién con respecto a irregularidades, accidentes,
lesiones personales o infracciones al reglamento, a las
personas autorizadas a recibir tal informacién.

522. ormas de sequridad

Los empleados deberan tener una copia del reglamento de
S seguridad Yy estar familiarizados con el mismo y
cumplirlo.

523, Maneio de los frenos

Los empleados cuyas tareas estén en alguna forma
relacionadas con el accionamiento de los frenos deberan
tener una copia de las normas e instrucciones

respectivas, estar familiarizados con las mismas vy
cumplirlas.
524. Ob aciones os operadores de contro

--Log - operadores de control tienen bajo-su responsabilidad
en los términos del presente Reglamento el movimiento de
trenes y la supervisién de los empleados relacionados con
el mismo dentro de las zonas que se les asigne.

Asimisnmo deberan seguir las instrucciones superiores
tendientes a dicho objeto.

525, Obligaciones_de los Jefes de_ Trenes

Para el caso de trenes de carga también son responsables
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526.

de la carga transportada por los trenes a su c
entrega de la misma con la documentacién acompafiante a su
destino o a las terminales. Deben llevar los registros
que correspondan.

Inspeccién de vagones de carga,

Cada  vagdn destinado a reparacién que integre una
formacién, en 1la cual no haya personal de servicio cuyo
propésito principal sea 1la inspeccién de los vagones de
carga, podrd ser movido después de haber sido objeto de
una inspeccién de seguridad de acuerdo con los siguientes
requisitos:

1) Todo vagén de carga que presente defectos que hagan
inseguro su desplazamientro serad objeto de 1las
correcciones necesarias o se lo retirard de 1la
formaciodn.

2) Se deberan controlar 1los siguientes aspectos de los
vagones: inclinacién o escoramiento hacia un costado;
hundimiente o pandeo; posicionamiento incorrecto
sobre el bogie; objetos que cuelguen o arrastren del
vagén o© gque sobresalgan de los costados; puertas mal
cerradas; dispositivos de seguridad rotos o faltan-
tes; filtraciones de 1la carga de un vagén que lleve
el rétulo "carga de peligro"; dispositivo Ade
acoplamiente no seguro:; rueda o caja de engrase
caldeada; rueda rota o con rajaduras; freno gque no se
afloja, o cualquier otro peligro aparente susceptible
de causar un accidente.

.3) Las cargas en vagén abierto, incluidos los remolgues

y contenedores colocados en vagén playo, deberan
estar bien aseguradas. Lo

4) En 1los casos en que al ancho o la altura parezcan
aproximarse a las lineas de perfil mdximo permitido,
deberd constatarse que la marcha se efectia con la
aprobacién de la autoridad correspondiente.

5) Los vagones de carga gue requieren reparacién y se
los identifique con un rétulo gque indique que el
vagén puede ser movido en forma segura, deberan ser

llevados al punto de reparacién mas cercano. CRA/
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527. Puertas volcadoras.

Una vez volcada 1la carga, deberan cerrarse las puertas
volcadoras de 1los vagones. Si es necesario mover los
vagones en tramos cortos con las puertas volcadoras
abiertas, debera constatarse que las puertas y cadenas no
tocardn vias o instalaciones fijas.

528. Dimensiones exteriores de las cargas

Las dimensiones exteriores de las cargas en el material
rodante deberidn ajustarse al perfil maximo que se indica
en el grafico siguiente:
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Para que las cargas, especialmente en 1los
abiertos, no sobrepasen dichas medidas, en las estaciones
donde existen los aparatos de medicién denominados
"galibo", el personal concerniente debera verificar todo
vagon que haya sido cargado aproximadamente al perfil
madximo. En las estaciones que no lo dispongan, cuidaran
igualmente que no se exceda el perfil indicado tomando
las medidas de las cargas.

529, Cargas_de dimensiocnes excesjvas.

Las cargas de dimensiones excesivas son aquellas que
estdn contenidas en mas de un vagén, o las que contenidas
en un solo vagén exceden la longitud del mismo, o las que
sobrepasan el perfil indicado en la Norma 528 pero sin
afectar estructuras laterales, o superiores, o equipos
ubicados en vias contiguas.

= Las cargas de dimensiones excesivas deberan colocarse en
el extremo delantero del tren o cerca de él.

Se impartirdn 1las instrucciones correspondientes cuando
se deba transportar cargas de dimensiones excesivas en
trenes que deban pasar por estructuras con poco margen de
despeje. En ese caso el tren deberid detenerse antes de
pasar por tales estructuras y 1la marcha se efectuara
solamente mediante senales manuales o comunicacién
verbal.

Si se presentara el caso de una carga de dimensiones
excesivas con un margen dudoso de despeje con respecto a
cualquier estructura o equipc ubicado en una via
contigua, y no se han dado instrucciones relativas al
manipuleo de dicha carga, deberad comunicarse de inmediato
“al Operador ‘de Control, quien tomard  los recaudos
necesarios  para gue el transporte, si es posible
realizarlo, se haga en condiciones seguras.

530. Cargas en vagén abierto

Cuando se forman 1los trenes, no se deberian colocar
vagones abiertos cargados con postes, rieles, madera,
cafios u otros objetos con partes que sobrepasen la caja o
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piso del vagén y que puedan desarreglarse Y sobre
los extremos del vagdén, préximos a:

1) Coches de pasajeros; o
2) Vagones de servicio ocupados; o

3) Locomotoras, furgones de cecla y cargamentos de
vehiculos y maquinarias en vagones no totalmente
cubiertos, cuando la formacién y la longitud del tren
lo permitan.

531. Cargamentos sus bles u dafocs

Los cargamentos de articulos con superficies pintadas o
terminadas que sean susceptibles de sufrir dafos, tales
como automéviles, camiones, tractores, cosechadoras Y
otros equipos o© maquinarias similares, no deberan
colocarse a una distancia menor de cinco vagones detras
de vagones ablertos que contengan cargas tales como
carbon, arena, grava, cal, ceniza de soda, etc., que
puedan ser objeto de la accién del viento, vapor o humo
sobre los vagones contiguocs, salve cuando:

1) Dichos articulos sean transportados en vagones que
cubran integramente la carga; o

2) El cargamento esté integramente cubierto y protegido.

No deberan colocarse inmediatamente delante de un
vehiculo de servicio ocupado, vagones abiertos cargados
con arena, grava, cal, ceniza de soda, etc., sujetos a la
accién del  .viento, vapor ¢ humo, salvo que sea la unica
carga que transporte el tren. .

532, Maneijo de moto

El Conductor es responsable del manejo seguro y eficiente
de la locomotora a su carge Yy todas las personas que
trabajen en ella deberan cbedecer sus instrucciones en lo
que concierne al funcionamiento de la misma. La maquina
podra ser manejada por un aprendiz de Conductor autori-
zado o por otro empleado habilitado como Conductor, bajo

}

- 102 -

!

. . - T g T e e e e rean
A e e N R TN TN AW R T R TS T TIETRY T O TR TN T =T L L v Imal

P IR LRI LR S A TONE S MR L AciL b dh e SR A - i st B K5 2 intinsieh B



A
la estrecha supervisién y responsabilidad del Conductar
titular,
533. Locomotoras acopladas a equipos,

Las locomotoras solas o acopladas a vehiculos, gue se
encuentren en funcionamiento no deben dejarse sin un
empleado autorizado a cargo.

En el caso en gue se hallen con motor detenido debera
cumplirse con la norma 329.

534. enes desviados ot carri

Cuando 1los trenes son desviados a otro ferrocarril o
ingresan desde otro ferrocarril, el Conductor empleado
del ferrocarril al cual pertenece el tren desviado

- manejard la locomotora, con 1la participacién, si fuera
necesario, de un piloto del ferrocarril al cual se desvia
la circulacién.

—

El piloto 1lo mantendr& informado de las restricciones de
velocidad, sefiales, desvios y otras caracteristicas del
ferrocarril que sean necesarias para una marcha segura.

Para el caso de trenes que ingresan de otro ferrocarril,
el piloto actuarid también y simultaneamente como Jefe de
Tren.

535, Separacién _de unidades de traccidn,

" "Las unidades de locomotoras acopladas’ no- deberan
separarse hasta haberse constatado que todos los cables,
mangueras de aire, Y demds conexiones han sido
desenganchados.

536. Precisién _de los indicadores de velocidad,

Los Conductores deberadn verificar 1la precisién de los
indicadores de velocidad dos veces durante cada viaje
como minimo. El1 primer control debe efectuarse en la
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537.

538.

539.

g T T TS YT Ry T, T I I g T,

primera oportunidad después de gque el Conductor s
hecho cargo de 1la locomotora. Si se comprueba que el
indicador de velocidad tiene una desviacién de hasta 5§
km/h en mds o en menos en velocidades de mas de 45 km/h,
se deberid informar al Operador de Control en la primera
oportunidad, indicando la desviacidn.

Aviso de fallas de locomotora,

El Conductor deberd informar cualquier falla de 1la
locomotora en el formulario provisto a tal efecto Y
notificar al Conductor de relevo cuando sea posible.

El Operador de Control deberd ser informade de las fallas
de la locomotora a fin de tomar medidas gue eviten
problemas a la circulacién de los demis trenes.

Patio de maniobras,

La direccién general y el gobierno de los patios (o
playas) de maniobras que tengan limites de patio sobre
via principal, estard a cargo del jefe del patio.

En tales 1lugares, el personal del patioc de maniobras y
las dotaciones de trenes y locomotoras deberin acatar sus
instrucciones.

En otros patios de maniobra donde no haya Jefe de Patio,
las dotaciones de 1los trenes realizaran las maniobras
seguin las instrucciones gque hayan recibido para el
movimiento de vagones. En el caso de que opere mis de un
tren deberd observarse lo dispuesto en la Norma 325.

Jefe de Patio de Maniobrasg

El Jjefe de patio de maniobras tiene la responsabilidad Y
supervisién directa del trabajo de 1las dotaciones del
patio, empleados administrativos y otro tipo de personal
que trabaje en el mismo y deberd hacer que realicen su
trabajo en forma segura, eficiente y econdémica, de
acuerdo con las normas, reglamentos e instrucciones de la
Empresa. Los jefes de patio de maniobras tienen a su
cargo el pronto y regular movimiento de los vagones,
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prestando adem&s especial atencién a la €Cta
formacién de los trenes y a la rapidez de su ingreso al
patio o egreso del mismo.

Debe asegurar que todas las dependencias y plataformas se
ecuentren en debidas condiciones de limpieza. Dispondra

lo necesario para el correcto encendide y apagado de
luces artificiales en dicho ambito.

-
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XI - NORMAS COMPLEMENTARIAS PARA TRENES DE PASAJEROS

600. Mcodo _para efectuar la partida de un tren de pasajeros

Las obligaciones del personal concerniente son las
siguientes:

a) Guarda del tren que viaja en los coches.

El guarda deberd informarse con el Jefe de Tren del
tramo de Autorizacién de Uso de Via concedido al
tren, debiendo renovar dicha informacién cuando se
hubiera alcanzado el limite de esa autorizacién.

El guarda deberd cerciorarse :

- Que ha concluide 1la venta de boletos, Yy de gque
han  finalizado las operaciones de carga y
- descarga de equipajes y encomiendas,

- Que hayan subido o bajado todos los pasajeros, y
- Que sea la hora asignada para su salida.

Cumplido estos requisitos exhibira al Jefe de Tren o
al Conductor una banderita verde movida en alto o una
luz verde tenida fijamente en la misma forma, dando
previamente, un togue prolongado de silbato (pito).

b) Jefe de Tren que viaja en la locomotora.

Actuard como piloto si la dotaciédn de conduccién es
de otra empresa.

Teniendo Autorizacién de Uso de Via otorgada por el
Operador de Control y siendo la hora asignada para la
salida del tren, cuando reciba del guarda la sefial de
que puede partir ordenard al Conductor iniciar la
marcha del tren.

601. Sefiales con campanas o campanillas de estaciones

En las estaciones dque se determine por Itinerario, con

K
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602,

603.

las campanas o0 campanillas eléctricas de las e
se hardn 1las siguientes sefiales para la partida de los
trenes de pasajeros:

1. Como indicacién de que se puede despachar un tren
ascendente : tres toques.

2. Como indicacién de dque se puede despachar un tren
descendente : dos toques.

En aquellas estaciones de inicio de recorrido, o
donde el tiempo de parada sea mayor de 10 minutos,
como prevencién a los pasajeros de trenes generales,
5 minutos antes de su partida se haran una serie de
cinco toques cortos.

espacho de trenes de pasaijero

Los trenes de pasajeros nunca deberdn ser despachados
antes de la hora fijada en el horario.

Cuando corran atrasados no deberd esperarse a que cumplan
el tiempo de parada asignado, sino que serin despachados
tan pronto como haya terminado el trabajo de la estaciédn,
cuyas operaciones se activaran para tal fin.

renes de pasa 0S _arranca e a a

Al ponerse en movimiento todo tren de pasajeros, sera
obligacién del Jefe de Tren o del Conductor, mirar hacia
atras hasta que el tren haya librado la plataforma, para
detenerlo en. caso de observar cualquier anormalidad que
justifique tal procedimiento.

Tratandose de trenes generales de pasajeros que arrancan
de una estacidn, el guarda debera quedar vigilando desde
el estribo de un coche hasta que el tren haya librado la
plataforma, oportunidad en la gque, si nada impide
proseguir, exhibird bandera o luz verde al Jefe de Tren o
al Conductor.

K »
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604, Arrangue y detencidén de trenes de pasaijeros

Al arrancar y detener sus trenes, los Conductores,
deberdn hacerlo con cuidado para evitar sacudidas o
golpes que puedan molestar a los pasajeros u ocasionar
averias al material rodante y a 1los equipajes y
encomiendas.

En las estaciones donde las plataformas son cortas, los
Conductores de trenes de pasajeros cuidaran detenerlos de
modo gue la mayor cantidad posible de 1los accesos a
vehiculos de pasajeros y encomiendas queden frente a la
plataforma.

I3

605. uto a s _trene asaije

Durante la marcha y en 1las paradas en estaciones
intermedias, el tren estard bajo el mando del Jefe de
Tren, debiendo el resto del personal del tren cumplir con
las ordenes que aquel pudiera impartir.

Si el Jefe de Tren viajara en la locomotora, el guarda
que viaja en los coches atendera todo lo relacionadoe con
el servicio a 1los pasajeros o controversias que se
pudieran suscitar con 1los pasajeros o entre éstos,
debiendo recurrir al Jefe de Tren en caso que sea
necesario.

Es entendido que el personal del tren acatard las ordenes
que reciba del personal superior debidamente acreditado
gque viaje en el tren.

606. Aseo de estaciones - «

El enmpleado a cargo de la estacién, tiene la obligacién
de asegurar dque todas sus dependencias y la plataforma se
encuentren en debidas condiciones de limpieza.

607. Alumbrado _en_las estac

Las 1luces de la plataformas, salas de espera, boleteria y
demés dependencias a 1las cuales tiene acceso el publice

&
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deberan ser encendidas tan pronto se manifi
necesidad@ y apagadas cuando ésta desaparezca.

Si estando habilitada la estacién, hubiere intervalos gue
no Jjustificaran 1la iluminacién en toda el area, se
reducird el alumbrado a lo indispensable.

608. Atraso de trenes, Aviso al publice

Cuando el atraso sea mayor de diez minutos en los trenes
urbanos y de treinta en los generales, el Jefe de
estacién o el empleado a cargo de la misma, debera poner
en un lugar adecuado de la misma un aviso indicando al
puiblico el atrasoc y sus causas. A tal efecto, el Operador
de Control informard a las estaciones la demora de los
trenes esperados cuando esta supere los lapsos indicados.

609. Botiquines en trenes y estaciones

Todos 1los trenes de pasajeros y las estaciones deberan
estar provistos de botiquines de primeros auxilios, que
deben estar dotados de los elementos y medicamentos que
la legislacidén establezca,

610 Freno vacuo, Uso de la valvula de emergencia.

Los furgones y determinados vehiculos estdn dotados de
una valvula para aplicar el freno vacuo en caso de
necesidad.

El personal de la dotacién del tren que viaje en coches y
furgcnes, usaran estos aparatos solo en caso de
“ = "emergencia. . .

Al notar el Conductor que se aplica el freno vacuo desde
el tren, debe detener la marcha para averigquar qué
ocurre.

El Jefe de Tren informard a la superioridad toda vez que
se use una valvula de emergencia, detallando las causas.
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611. Prohibjicién de conducir cargas de peligro v otr
trenes de pasajeros y mixtos

En los trenes de pasajeros y mixtos queda prohibido:

a. El transporte de las mercaderias designadas de
peligro, excluyéndose de esta prohibicién 1las
pequefias cantidades de municiones que lleven consigo
los cazadores Yy 1las que 1llevan las tropas que
conduzcan los trenes militares.

b. El transporte de mercaderias que por su naturaleza
puedan molestar a los pasajeros.

c. El acople de vagones cargados con objetos largos como
vigas, tirantes, etc., 0 con carga gque pueda
desarreglarse en trayecto.

d. E1 acople de vagones con averias gque puedan hacer
-~ peligrar la marcha del tren.
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eMinisterio de Obras oy Fervicies Fiililocas

ANEXO 5.3. ESTACIONES

INTRODUCCION

El objeto del presente Anexo es definir las actividades a desa-
rrollarse en cada uno de los centros operativo - comerciales
integrantes de 1la red concesionaria, para lo cual se han
definido 4 categorias.

1- Estaciones de pasajeros

Son aquellas estaciones que atienden, por un lado, el servi-
cio de pasajeros y lotes acelerados de acuerdo a lo
indicado por F.A.; Yy por otro lado, reciben y despachan
carga previo arreglo de la operacién.

2- Apeadercs

Son aquellos puntos que, por un lado, daran el servicio de
apeadero de acuerdo a lo indicado por F.A.; para lo cual
solo permanecer&d habilitado y en condiciones el andén de la
estacidén; y por otro lado, reciben y despachan carga previo
arreglo de la operacidn.

3- Centros operativos

- Son aquellos puntos que por un lado, cumplen funciones para
la operacién del concesionario y por otro lado, reciben y
despachan carga previo arreglo de la operacién.

4- Centros de carqga

Son aquellos puntos del sistema que reciben y despachan
carga previo arreglo de la operacidn.

Las estaciones clausuradas por F.A. a la fecha tendran la
categoria de centros de carga.
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Referencias

1) Estaciones que a 1la fecha se encuentran clausuradas por
FIA.

2) Recibe y despacha L.C. (lotes comunes) previo arreglo de la
operacién.

3) Tré&fico de hacienda:
Cuando el trafico lo exija y previo arreglo operativo seré&n
habilitadas las instalaciones.

4) Operacién concesién:

Se trata de un centro que aparte de las funciones con el
usuario, cumple funciones internas de la consecionaria.

Categorias

P : Pasajeros
A ¢ Apeadero
C.0. : Centro operativo
C.C. : Centro de carga
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BUENOS ATIRES,

VISTO el Expediente N° 9¢2/9) del Registro del
Ministerio de Obras y Servicios Publicos vy,

CONSIDERANDO:

Que es necesario adecuar el Reglamento General de
Ferrocarriles para permitir en los &mbitos operativos y
comerciales la incorporacién de  avances tecnoldgicos
disponibles actualmente, 1lo que conlleva también a incorporar
procedimientos acordes con la finalidad de obtener un adecuado
funcionamiento operativo-comercial dentro de un esquema de
gastos minimos, sin que ello implique vulnerar las condiciones
de seguridad en la operacién y ademdas manteniendo un
equilibrio en los derechos y obligaciones con los usuarios.

Que Qonfla,nuéva metodologia podran incorporarse a la
explotacién ferroviaria concesionarios qﬁe logren un adecuado
nivel de rentabilidad empresaria.

Que el proceso de traspasc y concesionamiento a la
actividad privada presenta una amplia variedad de opciones
técnico-operativas y comerciales que no es posible definir en
forma previa y completa, imponiendo 1la necesidad de actuar
sobre las normas aplicables en forma progresiva.

Que atento a ello resultan restrictivas algunas
normas dque rigen en la actualidad, por ello es necesario una

K} flexibilizacién de las mismas, tanto en 1los aspectos
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operativos como en los comerciales, hasta que pueda ser
definido un marco normativo definitivo.

Que ello es posible como consecuencia de 1la
generalizacién de 1los sistemas de comunicacién, tales como la
radio (hasta ahora no contemplada para dirigir la marcha de
los trenes), Teléfono, Teleimpresores, Facsimiles, etc., como
asi también sistemas de transmisién de datos y computacién.

Que ésta metodologia permitira prescindir de 1la
presencia permanente de personal operative y comercial en las
estaciones para la recepcién y operacién de los trenes y las
cargas conexas.

Que también debe considerarse en 1la operacién
comercial el uso generalizado de entidades bancarias
habilitadas con cuentas especificas para el cobro y/o pago de
fletes - y otros renglones de la relacién cargador-ferrocarril,
la transmiéién y/o confirmacidén de pedidos de transportes por
intermedio de comunicacién telefdnica, facsimil,
correspondencia, etc.

Que ello puede lograrse sin vulnerar ni modificar la
relaciéon de  derechos Y obligaciones ni 1las garantias
comerciales corrientes como asi también la seguridad exigida
para los transportes.

Que el dictado de las modificaciones a introducir se

efectua en uso de las atribuciones conferidas al Poder

Nacional y del Articulo 12 de la Ley 2873.
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Por ello,
EL PRESIDENTE DE LA NACION. ARGENTINA

DECRETA

ARTICULO 1*.- Modificanse en el Reglamento General de
Ferrocarriles, que rige por el Decreto N° 90325 de fecha 12 de
septiembre de 1936, 1los articulos que a continuacidén se

indican, los que quedaran redactados de la siguiente forma:

YARTICULO 10°.- Todo tren en marcha estara bajo el mando y
"la responsabilidad de un jefe, el que tendrd a su cargo la
"seguridad, policia y vigilancia del tren, el servicio de
"transporte y el cumplimiento de los reglamentos concer-
"nientes.

" wsus- érdéhes deberan 'éef acatadas por todos lqﬁlempleados
"del tren, cualesquiera que sean éus funcioneé Y solamente
"durante el tiempo que el convoy permanezca en las estacio-
"nes, el personal estard bajo el mando y responsabilidad
"de los jefes de las mismas.

"Cuande en la estacion no hubiere un jefe u otro empleado
"que cumpla esas funciones, dandose las condiciones de
"circulacion indicadas en el articulo 47°, inciso a), el
"jefe de tren mantendra sus obligaciones Y

"responsabilidades".
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"velocipedo de via.

"ARTICULO 12°.- Las controversias suscitadas en las esta
"ciones entre el publico y el personal de servicio

"sobre deberes y obligaciones reciprocas, seran resueltas
"por el jefe de las mismas, y las que ocurran en los trenes
"durante la marcha, por el jefe del tren.

"Cuando en 1la estacién no hubiere un jefe u otro empleado
"gue cumpliera esas funciocnes, el jefe del tren mantendra
"sus obligaciones y responsabilidades durante el tiempo que
"el tren estuviere detenido en la estacidn.

"Cuando esté presente un Inspector Nacional, corresponde a

"él entender en la cuestidén promovida".

"ARTICULO 31°*.- Todo tren llevard por lo menos, los utiles

"siguientes: En 1las locomotoras titulares ademas de las

_ "herramientas del maquinista, dos gatos, una barreta, un

"balde, dos faroles de mano, dos banderas de sehales, pe-
"tardos y madera de calzada.

"En los furgones: un cable de remolque, dos encarriladoras
"y un juego de cadenas de enganche.

"En 1los furgones de los trenes de pasajeros y mixtos,
Yademds de esos elementos, un botigquin (*), una camilla
"plegadiza y un teléfono o velocipedo de via. Donde el tren
"lleve equipo de radiocomunicaciones para regular 1la

"circulacién, puede prescindirse del teléfono y/o
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