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Anexo 8.1.1°%

PLIEGO DE BASES Y CONDICIONES Y CIRCULAR ACLARATORIA Nro. 1

En el expediente N° 26.301/92 del folio 9 al 447 corre agregado
el Pliego de Bases y Condicicones; de fojas 461 a fojas 467 nota
ampliatoria G.A.F. 78/92; de fojas 475 a fojas 532 la Circular

Aclaratoria N° 1;

Todos los documentos sehalados se consideran integrantes del
presente Anexo.
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OFERTA

La Oferta presentada por el Concesionario (Sobres N° 1 y N° 2)
corre agregada como Anexo I del expediente 26301,/92 del MEyOySP
(proveido de fojas 7624) '

Integra asimismo la oferta las presentaciones del Oferente
obrantes a fs. 657 al 697, 809 al 957, 1046 al 1111, 1123, 1124,
1134 al 1144, 1148, 1149, 1152 al 1224 y 1227 al 1582 todas ellas
del citado expediente.
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CANON

En este Anexo punto a), se indica el valor del canon mensual y
anual a pagar por la Concesionaria, en ddélares a la fecha de la
) firma del contrato.

La fecha de iniciacién del pago del Canon se rige por el apartado
'32.12.5 del Pliego que se transcribe como punto b} de este Anexo.
La fecha de pago de las mensualidades siguientes se rige por el
apartado 32.12.4 del Pliego que se transcribe como punto c) de
este Anexo. :

Los valores del Canon estan sujetos a modificacidén, de acuerdo
a lo establecido en el Art. 32.12.3 del Pliego que figura en este
Anexo como punto 4).

El presente Anexo consta de 7 fojas.
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CANON - VALORES OFERTA , b {Qéﬁg
ANO DE CONCESION CANON MENSUAL CANON ANUAL
(dblares) (ddlares)
1 62.500 750.000
2 62.500 750.000
3 62.500 © 750.000
4 62.500 750.000
5 62.500 750.000
6 '83.333 1.000.000
7 83.333 1.000.000
8 83.333 1.000.000
5 83.333 1.000.000
10 _ 83.333 1.000.000
11 104.167 1.250.000
12 104.167 . 1.250.000
13 104.167 1.250.000
14 104.167 1.250.000
15 104.167 1.250.000
16 125.000 1.500,0C"
17 125.000 ' 1.500.000
18 125.000 1.500.000
19 125.000 1.500.000
20 125.000 1.500.000
21 166.667 2.000.000
22 166.667 : 2.000.000
23 166.667 2.000.000
24 : : 166.667 2.000.0C0
25 166.667 : 2.0006.000 .
i 26 250.000 3.000.070
5 27 250.000 3.000.000
: 28 . : 250.000 3.000.007
N 29 - 250.000 3.000.000
§ 3 250.000 3.000.000
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Los importes estdn expresados en délares estadounidenszcos a la
ffecha de la oferta.
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32.12.5 FECHA DE INICIACION DEL PAGO DEL CANON

\‘3.

El Concesionario abonaréd el primer pago del Canon elﬂ”
dia de la Toma de Posesién.

El Canon correspondiente al mes de la Toma de Posesidn

_ _ serd equivalente a la proporcién del nimero de dias

) faltantes hasta el udltimo dia del mes inclusive, con
relacién a la totalidad de dias de éste.
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32.12.
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FECHA DE PAGO DEL CANON

El Concesionario abonard el Canon mensualmente, por
adelantado el 1° al 16 de cada mes, en el lugar que el
MEyOySP indigue. En caso de que el ultimo dia del
plazo de pago resultara no habil, el pago podréd
efectuarse el primer dia hdbil siguiente. La mora se
producird de plenco derecho.
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MODIFICACION EN EL HONTO DEL CANON

El Canon se fijard en délpres de los Estados Unidos de
Norte América y serd pagado en moneda argentina al
tipo de cambio que corresponda de acuerd~ a la Ley
23.928 o la legislacidén que la modifique. '

A partir del mes guince (15) cuando la variacién del
monto del canon en moneda argentina entre el primer
mes y el mes de pago resulte inferior a la variacidén
experimentada por la tarifa real ponderada del
Concesionario se ajustard el Canon con esta ultima
variacién,

En el Anexo XXV se determina el procedimiento para
calcular el Canon en base a la variacién de la tarifa
real ponderada mensual. .

Se entiende por "tarifa real ponderada" el cociente
entre el total de ingresos por fletes de carga neto de
descuentos y el total de toneladas kilémetro
producidas por el transporte de dicha carga durante el
reriodo en consideracién.

El monto de la tarifa real ponderada debersd ser
informada mensualmente por el Concesionario y debera
contar con certificacién de auditores independientes.
El Concedente podra verificar la informaciodn a través
de los medios que considere oportuno.

Los pagos del Canon serdn realizados mediante'depésito
en la cuenta del Banco de la Nacién Argentina sita en
la Capital Federal que indigue el Concedente.

Transcurridos TRES (3) afios a partir de la toma de
posesidén, cualguiera de las partes podréd p’ ~ntear la
revisién del sistema fijade en los pdr rafos
anteriores, si su aplicacién condujera a ura notoria
alteraciodn del contenido econémico representado por el
Canon a la fecha de apertura de la Licitacién. Tal
revisién nc dard derecho a reajuste tlguno sobie el
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periodo anterior a la fecha que se plantee 1la . .
nedificacidén, la gque deberd ser contestada por la otra
parte en un plazo de SESENTA (60} dias, En el caso~de

no existir respuesta se considerara aceptada- 1a ﬁ@§Q
propuesta.
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Anexo Xxﬁ;f'

PROCEDIMIENTC PARA EIL CALCULO DEL AJUSTE DEI, CANON

1. El C:non correspondiente a los primeros catorce (14) meses
de la Concesién, serd el inicial convertido en mnoneda
argentina al tipo de cambio del dia anterior al de pago de
acuerdo a la ley 23928 o la legislacidn que la modifigue.

2. El Canon correspondiente -a 1los mneses siguientes se
determinard comparando el monto indicado segin 1 y el que
se calcula de la manera indicada a continuacidén. E1 Canon
a pagar es el gue resulte mayor.

15 mes C,,= €, X P,3/Py.,
16 mes C,;= C, X P, /Py,

17 mes C,,= G, x P/Pi.

y asi sucesivanente.

Donde C,,, Cis, Civ = Canor. correspondiente a los meses
quince, dieciséis y diecisiete.

Cp = Canon inicial en $.

P.. = Tarifa media ponderada promedioc mensual
de los doce (12) primeros meses de 'la
Concesidén. '

Tarifa media ponderada promedio mensual
de los meses dos (2} a trece (13) de la
Concesién. -

Tarifa media ponderada promedio mensual
de los meses tres (3) a catorce (14) de
la Concesiodn.

Tarifa media ponderada promedioc mensual
de los meses cuatro (4) asquince (17)
de la Concesidn., ¢
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PEAJE POR CIRCULACION DE TRENES DE PASAJEROS

1. Peaje aplicable a los trenes del servicio comercial

Por la circulacién de cada uno de los trenes indicados en
. el aAdjunto 8.5.1 al Anexo 8.5, con servicio de caricter
} comercial, y en las condiciones establecidas en el Anexo
8.5. parte {A), FA abonaréd al Concesionario en concepto de
peaje los importes indicados en el Adjunto 8.4.1.

2. Peaje aplicable a los trenes del servicio social

Por la circulacién de cada uno de los trenes indicados en
el Adjunto 8.5.1 al Anexo 8.5, con servicio de carécter
social, y en las condiciones establecidas en el Anexo 8.5.
parte (A}, FA abonard al Concesionario en concepto de peaje
los importes indicados en el Adjunto 8.4.2.

3. Peaje aplicable a los trenes del servicio de transicién

Por la circulacién de cada uno de los trenes indicados en
73 " el Adjunto 8.5.1. durante el perfodo que corre entre la
Toma de Posesidén por el Concesionario y la fecha en la que
el Concedente le comunicard su decisidn respecto del
servicio de pasajeros, y en las condiciones establecidas en
el Anexc 8.5. parte (B), FA abonard al Concesionario en
concepto de peaje los importes indicades en el adjunto
8.4.3. '

- 4. Los importes indicados en los Adjuntos 8.4.1 , 8.-.2 ¥y
}\ C)_ i 8.4.3 han sido calculados considerande las cantidades,
AL importes y condiciones que se incluyen como Adjunto 8.4.4.

5. Fl wvalor del peaije sge determind en base a los costos

incrementales que la circulacidn de los trenes de pasajerocs
—] ocasiona al concesiocnario sobre sus costos necesarios para
el transporte de carga previstos en la oferta.
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Particularmente para el mantenimiento de vias y "en" losa

+ramos mencionados en el cuadro siguiente y donds la ofertaw

estimé la siguiente cantidad de trenes de carga para;élf o
primer afo: : f.i\‘ LEK}
TRAMO (*) Pericdo F. de 1la 31' '”::“
oferta e
Emp. Lobos-Bolivar -6 6 meses 4096
Neuquén-Zapala 6 Anual 4096
Bahia Blanca-San 11 & meses 1034/35
Antonio (Optativo)
Tandil-Tamangueyud 5 ¢ meses _ 4096

(*} N de trenes de carga/mes, (cargados + vacios)

51 en alguno de los sectores utilizados pcr los trenes de
pasajeros de FA variara significativamente el order de magnitud
del trdfico de cargas, y consecuentemente se r.dilicara 1la
clasificacién de 1la via, las partes acordardn nuevas condiciones
para los peaijes aplicables a los trenes de paszijerns.

A efectos de determinar la clasificacidén de la via - 2 acepta la
metodologia de la U.I.C. existente en la N.T.V.0. K'1.

Para la eventualidad de con:icoversia entre las partes sobres
estas nuevas condiciones, se dard intervencidn : la Conc--iente
quien deberd resclver en un plazo madximo de 30 dies corric:s, si
alguna de 1las partes se considerase perjudicada por “tal
resolucién serd de aplicacidn la cldusula vigésime segunda del
Anexo 8.5 parte A,

6. Reajuste
Los importes de peaje establecidos en el presente anexo
serdn reajustados en las condiciones y oportunid.ies
establecidas en el Pliego de Condiciones. K

7. Mora )

En caso de mora de FA en el pago del peaje correspondiente
a trenes de pasajeros, Dor un plazo superior a treinta (30)
dias corridos, el Concesionario podrd compensar hasta donde
sea posible dichos pagos con sus obligacionss en concepto
de cancn de la Concesidn,

I
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_ PEAJES DEL SERVICIO COMERCIAL EN FUNCION DE LAS FRECUENCIAsﬁ;“\\?
SEMANALES (ADJUNTC 8.4.1.) - SZ j 35
i

::::_,F‘s*

Trah FRECDENCIAS
e —

Recoxrido o o 7 3 5 4 3 2 1
ala- Cafiuelan—~ 2,052 2.263 2,535 Z,A97 3,400
314 Heuguén

'"} ‘a19- - Empalme’ 2,180 2,438 2,769 3,211 3,829

azo Lobos

Bolivar
325- Lanuelas— 1,6y . 1,941 2283 2,7?6 3,870
326 Bahla

Blanca
AZ25— Cafiual as— 5,500 4,781 A,5%10 13,147 25,660
a3aze Ban

Antonlec

O e
333~ cafuslas— 3,380 4,121 5,436 5,026 15,800
234 Qe
q43- Empalws 1,022 1,473 2.823
344 LoDos-=

Bolivar
393- Hauguén- 1,604 1,820 2,106 2,506 3,106
94 Zapaln

Jrf
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PEAJES DEL SERVICIO SOCIAL EN FUNCION DE LA FRECUENCIA SEMANALES \’\
(ADJUNTO 8.4.2.) )QL‘(% 3

TCan Pracuancia Semanal
RecorTrido
N 9 [ 7 [ = 4 3 2 1
13- cafuslan~ 1,417 1,537 o633 1,901 2,19
314 Nouguén
""" EL~ Enpalme 1,113 .

320 Lobos- 1,233 1,388 1,594 1,883

Bolivar
325- Catuelas-—
326 Ba-z_JXa Blg_r_!_ca I, 257 1,420 1,647 1,988 | 2,568

3325 | cafiuelas-sgan
- Antonio 3,352 { 4,081 | 8,242 | 7,589 | 14,633

23126 Dma e

e Cafiuslas— &, 588
334 QueguEn 1,626 1,951 z, 507 2,602
A43- Empalne 1,437
344 Lobon~ - : 5p1 795

Bolivar

aga~ | Neuquén- :
asa Zapala 916 2,029 } 2,381 b 1,392 | 1,709
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FLUJO DE FONDOS SERVICIO DE PEAJES DEL SERVICIC TRANSICION EN

FUNCION DE LAS FRECUENCIAS SEMANALES (Adjunto 8.4.3.)

TREN FRECUENCT LS

N RECORRIDO
o a2 7 L 5 4 3 2 1

213~ cafuslan— 559 1,700 | 1.902 | 2,189 1,518
314 Huaduéan
31— Enpalue &7 TES 8853 1,006 1,208
320 Loboa—Bolivar
35— Cafiunl ax- 1,282 1,462 1,714 2,000 2,733
226 Bahla Blanca
3325~ Cahualas—-San 3,214 a,945 5,193 F 500 1%,032
3326 Antonloc Owste
333- Cafiualag— 2,148 2,621 3 435 5,039 % ,E85L
234 Queguén . .
343- Empalme 238 43z 855
J44 Lobos—Bolivar
383— Heugquén-— 684 782 211 | 1,093 1,365
ag4 Zapala
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SERVICIO COMERCIAL
INVERSIONES Y MANTENIMIENTO EN VIAS Y OBRAS

A efectos de buscar variantes gue permitan recucir el monto de J‘gt:E

los peajes cotizados en la oferta, se analizé como una posible
solucidn alternativa a la metodologia de cdlculo utilizada en la
misma, la de convertir las @ inversiones propuestas en una
recuperacidén del mantenimiento diferido, tarea ésta que deberd
realizarse a lo largo de los 30 afios de concesion.

De ese andlisis surgen la cantidad de materiales y mano de obra
necesarias para cumplir con dicha tarea en los tramos que
requieren inversién (cuadro N'1i). En los restantes sectores, se
aplicé el valor del mantenimiento anual previsto en la oferta.
De esta manera, y una vez restados los importes asignados a
cargas, se llega al valor anual a gastar en mantenimiento que
figura en el cuadro N°2, de acordarse. finalmente la solucidn
alternativa mencionada.

Esta alternativa reduce el valor de los peajes a abonar, si bien
no permitiria cumpliir en los tramos Emp. Lobos-Bolivar, Neuquén—
Zapala, Tandil- Quequén y Aguaré-San Antonic con las velocidades
del itinerario N'21 del 12/91. Por otra parte, tampoco se ha
tenido en cuenta ningun adelantamiento de las inversiones gue
para el tramo km 698 a km 716 de la via Bahia Blanca-Neugueén se
ha previsto en la oferta de cargas; en consecuencia, por dicho
tramo habrd que circular hasta el afilo 7 con las restricciones
actuales como nminimo.

Se corrigieron, ademds, errores deslizados en la oferta en los
tramos Las Flores-Tandil y Neugquén-Zapala.

Entre la solucidn adoptada en la oferta y la analizada
posteriormente en este documento, existen variantes intermedias
gue permitirian aumentar la calidad del servicio =n funcién de
los recursos gue se destinen a mejorar las condicicnes de las
vias y durante los primeros anos en las zonas para las que se
reguiere inversién.

Cualquiera sea la solucién elegida, se hace necesarioc,
inicialmente y como minime una vez por anoc y en los tramos
Empalme Lobos-Bolivar, Neuquén-Zapala, Tandil-Quequén y Aguara-
San Antonio, dete*mlnar cual serd -en definitiva la velocidad a
la que podran circular los trenes de pasajeros.

- Las inversiones en obras de arte en el tramo Emmalme Lobos-

Bolivar se efectuardn cuando el Concesionaric lo estime
conveniente para la caorrecta atencién del servic.. de cargas.
Hasta tantoe eshas inversipnes se goncretan leos trenes de
pasajeros circulardn con 1lgs restricciones jmpuestas por el
estado de dichas obras de arte.

-y i s e e g i s e
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Moterinlae
. Turelentes 47,3 46, B 47,9 47
. Fljscipnes 40,8 41,4 336,1 334,7
. Eclisae [pares] & € 5 7
- _Bulones 32J 21 7B 38
. Rieles [trn} 2.75 1,10 1.11 1,08
,“ - Buplementos 20 20 ie 5
. Soldadurns 27 0,05. 3,60 0,53
Kano da obrs (hombres} . Fi) 20 35 =8

Los valores expresan los materiales a utllizar por km de via y
por afic durante todo el periodo de la concesidén; la manc de obra
estd expresada en numero de operarios asignados.

Los valores que figuran debajo del nombre del tramo representan
la longitud del nismo para el cual se requiere recuperar

mantenimiento diferido.

CUADRO N°2

| Manveniatants-anial vseres
cafiuelae - Lag Flores B0, 500
Lac-Plores - Azul 76,267
Eaa Plorss — Tandil 211.560
Azul — Olavarria 0. 800
Olavarris - B. Blance 215.&C0
\‘) A. Blance - Heujudn 326,813
Nwuguén - Zapala B84 274
Tandil - Quedquén £37.215
5. Blance - §. Antonde Daste 1.388.541
Enp. Lobos - Boliver 1.151,52)
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En concepto de gastos de equipos y herramnientas menores se adop?é?ﬁgﬁ%}ﬁ‘
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un 7% del valor del mantenimiento anual: 335.546 u$s/afo, el cugd f”fo%h
habrd que sumar a los valores del cuadro 2. (i(/ﬁh Q v

.
=

INVERSIONES EN COMUNICACIONES Y SENALAMIENTO

Con respectoc a los equipos de comunicacidn para loromotoras el
concedente solicita dotar a 15 locomotoras con la ps te fija del
equipo v tener a su disposicién 10 partes méviles con mas 3
equipos completos (fijo + mévil) de reemplazo ubicados en lugares
de relevo a determinar. Para comunicaciones entre Jefe de tren

} y guarda se solicitan 15 equipos. En caso que, por rarches de
servicio, dicha cantidad se modifigue,. el Concedente y el
Concesionaric deberén acordar - las compensacicnes
correspondientes.

A efectos que el concesionario cumpla con su obligacién de dotar
a las estaciones de medios de comunicacione: gque pa2rmitan su
correcto funcionamiento comercial y operativo, el Concedente ha
solicitado enlace radiceléctrico, como uUnico nedio en las
siguientes estaciones:

Olavarria Las Flores Cipulletti
, B. Blanca Sud Azul Zapsla
Neuguén (pasajeros). Pringles C. ¢'. Paragones
San antonic QOeste Sierra Ventana Viecra
Tandil Rio Coleorado 25 de 1 yo
Quequén Villa Regina
q) Monte Gral. Roca
Laprida Pedernales
Rauch . " De la Riestra
Darwin Del valle

. —.—Pe acuerdo con ésto, el monto a invertir en sefalamiento y
M.E. v komunicacién asciende a:
. il :

O, ¥ :

i $istema tren-tierra:
-_35 C{“Empalme Lobos—-Bolivar 131.100 uSs
: Neuguén-Zapala . 96.050 u8s
; ¢. de Patagones- S.A Oeste 96.050 u$s

uss323.2090 323.200 uss

11
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Locomotoras-Jefe de tren-Guardas:
18 Radios locomot.(parte fija) 49.104 uss
13 Radios locomot.({parte mévil)} 45.136 uSs

15 Portédtiles jefe de tren 23.664 uSs

15 Portatiles guardas 23.664 u$s
"141.568 uSs 141,568 uss
25 Radio estaciones . 1:2.032 uSs
i Total comunicaciones ' o 597.800 uSs
: Senalamiento{*) ’ 1.800,.000 uS$s
TOTAL: uss 2.397.800 uss

Estos importes son sin el IVA,.

lLa reposicidén de estos equipos se efectuara segun el

siguiente esguema: _

Sistema tren tierra: 15 afios,

Equipos para locomotoras, JdJefe de tren y ¢.uardas: 5 anos,

Radios en estaciones: 10 afos. ' '

No se prevé repocicién de los sistemas de sefialamiento a

lo largo de los 30 afos de concesidén.” En caso de ser
o necesaria tal reposicién por obsolecencia debidamente

acreditada de parte o todo el sistewma el Concesionario

efectuard la reposicién y el costo de la misma sera

reembolsado por FA o por el Comitente en las condiciones

gue en tal momento se convengan.

(*) En la actuzlidad se estd estudiando una nueva
disposicidn de los indicadores de canbic, con lo cual
este valor pcdria reducirse.

Q, ~ INVERSIONES FN BARRERAS Y PASOS A NIVEL

En la alternativa presentad: en este documento, las inversiones
previstas en este rubro se hzcen con cargo al servicio de cargas.

12
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MANTENIMIENTO INCREMENTAL DEL SENALAMIENTO V_1.0S SISTEMAS DE
COMUNICACIQNES

para la alternativa presentada en este documento, se han
convenido los s’ ruientes valores anuales:

Manteniniento instalaciones sefializacion 103.000 u$s
Mantenimiento instalaciones comunicaciones 50.000 uSs

Total 153.000 u$s
MANTENIMIENTO ESTACIONES

Para la alternativa presentada en este documento, se ha convenido
que el Concesionario mantenga las siguientes estaciones:

(1) Las Flores {2) Rauch {2) V. Regina
(1) Azul {2) Pedernales

(1) Monte (2) H. de la Riestra (2) Gral. Roca
(2) Rio Colorade (2) Laprida {(2) Cipolletti
(2} 25 de Mayo (2) Darwin (2} Zapala

{2) Pringles (2) Del Valle (3) Viedna

{2) S.de la Ventana(3) Patagones

Dichas estaciones seguirdn prestando los mismos servicios que
prestaban a la fecha de la licitacidén, comc asi también
mantendrén su calificacién. Por otra parte, atenderan las mn.snas
frecuencias de trenes que figuran en el itinerario N°21 de 12/91.

Para las estaciones indicadas con (1) se ha fijado un importe

anual en concepto de mantenimiento de U$S 91.680, para las

indizadas con (2) U$S 5€ 340 y las indicadas en (3) U$S 16.183.

En concepto de Gastos Generales se fijo un 1mporte anual de US$SS
T3100.133.- el total del rubro asciende en consecuencia a 1.200.499
., u$s/ano.

B
;

O PILOTOS
Se ha determinado que para la atencién del servicio de pasajeros
y segin el itinerario N°21 del 12/21, se requieren 28 pilotos
asigndndose a tal rubro un inperte anual de 567.457 u$s/afo.
--Segun surge del siguiente calculo:

/W
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Sueldos 900 _USS X 28 pilotos x 12 meses:302.400 U$S/ano
mes piloto .

C. Sociales 51% : 154.224 US$S/afo RN

viaticos 76.000 hs. x 35 : 110.833 USS/ano
24 hs. 567.457 U$S/ano

El mismo no contiene hs. extras ni mayores gastos en
personal atribuibles a atrasos que se produzcan con
respecto a los horarios fijados en el mismo itinerario, los
gue se facturaran mensualmente y se abonardn en forma
conjunta con el peaje. Dichos gastos se abonardn uinicamente
en el caso qu~ los atrasos sean responsabilidad de FA o
tercercos concasionarios. '

Para la alternativa de este documento, se ha convenido
también que los pilotos tomardn servicio en Cafiuelas y.en
Empalme Lobos, razdén por la cual, todos los trenes deberan
parar en alguna de esas dos estaciones.

A efectos de ligquidar atrasos, el valor de la hora simple
de piloto se calculard segin la siguiente férmula:

H = (S/176) X 3,44

Las horas extras se calculardn multiplicando el valor
anterior por 1,4 o 1,8, seguin corresponda.

i
! GUARDABARRERAS

Q .

\h [)5 Para la atencién de las barreras previstas en la oferta y
T teniendo en cuenta en lo gque respecta al servicio de
pasajeros el itinerario N° 21 del 20-12-%1, se estima una
dotacidn tedrica de 121 agentes de los cuales 62 se asignan
a pasajeros segin el siguiente cuadro.

o
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CUADRO 3

PASOS A NIVEL

| B parre Imnpre D.E. Total huig. Total

Tramo rAL Turne Hecan. a. 18y 14,22% Toor. Pasay. Raal

Cafivalas~Laa Flores 11 2 22 3.96 29.09 1d.54 15
3,124

Las Florsm—Aizul k] 4 1B .24 23.80 11.90 i1z

j 2. 5596 .

Lagz Flores—Tandll 2 2 4 0.72 = 4,72 2,36 2
Arul—Olavarria 10 2 ’ 20 3.6 Z. 044 G . 44 1l3a.z2 13
Glavarcia=Bahia : 1 2 20 3.8 2.844 2544 B . - 13
Blanca .

Babia Blanca- . o

Heuquén )

Heuquén-Zanala 2 i 2 0.36 2,36 2.36 a3
Tandll-guagudn 1 1 b 0,18 1.18 Q.59 1
B_Blanoca-San 2 1 z 0.38 2.38 2.36 3
Antonio

E. Lobos-Bolivar -
Total 47 49 16.02 11.376 1l6.4 €055 L

El nimero total de agentes ha sido calculado teniendo en cuenta
gue las barreras seran atendidas durante la cantidad de furnos
gque figuran en el cuadro. Durante los turnos restantes las
barreras quedardn abiertas y sin atencidn en virtud que seqiin el
itinerario N°21 no se prevé la circulacién de trenes de pasajeros
73 durante los mismos. F.A. y el Concesionario acordardn el horario
- dentro del cual se cumplird el turno o los turnos gue atenderdn
los guardabarreras asignados al servicio de pasajeros. Dichos
turnos se implenentardn preferentemente en la parte central del
qiagrama'de trenes de pasajeros. .

. = El gasto total insumido anualmente por log 62 guardabarreras es
" ‘de 620.000 u$s. Tal importe no contempla erogacidén alguna en

concepto de horas extras ni las producidas por atrasos en los
-g‘5C) trenes de pasajeros por causa de F.A. o los terceros
P i—.concesionarios con respecto a los horarios establecidos en el
itinerario N° 21 del 20~12-91 los cuales el Concesionario los
facturarda mensualmente y F.A. los abonard en forma conjunta con

el peaje.

15
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Dichag erogaciones se abonaran Unicamente en el caso gue los
atrasos sean responsabilidad de FA o terceros concasionarios.

GASTOS GENERALES Y SEGURQS

Se conviene en un imperte anual en conceptc de gastos generales
de 262.464 u$s. Al cual hay que adicionarle seguros por un valor
de 308.000 u$s/ano, resultando el total de este rubro £70.462%
uss/ano.

IMPREVISTOS:Se ha contemplado para el rubro mantenimiento de vias
v obras un 10% en concepto de imprevistos, lo que eguivale, a
512.906 u%s/afo. '

GASTOS IMPOSITIVOS

. Sobre Ingresos: IVA 18%
Ingresos Brutos 2.55%

. Fn el cdlculo de la TIR se ha tenido en cuenta una tasa del
impuesto a las ganancias del 30%.
NOTA

A los efectos de la conversion dolar a pesos se considerd la tasa
de 1 u$s =1 S.

PERSONAL

El numero de personal gue en definitiva el concesionario tomara
de FA para afectarioc al servicio de pasajeros serd de 320

agentes.
i |

PEAJES

%Qj Considerando los valores que surgen de esta alternativa y para

el servicio comercial, los peaijes arrojan leos valores indicados
en el Adjunto 8.4.1.

W o
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SERVICIO S0C

INVERSIONES Y MANTENIMIENTO EN VIAS Y OBRAS

En los valores de los peajes correspondientes a este tipo de
servicio se han incluido para aplicar al mantenimiento
incremental de las vias los siguientes importes:

TRAMO IMPORTE ANUAL
us$s/ano
!
Empalme ILobos—-Bolivar 337.600 u$s/anoc
Tandil-Queguén 258.900 uS$s/ano
Neuguén-Zapala 281.100 uSs/afio
B. Blanca-San Antonio 689.400 uS$s/anc

1.587.000
A estos valores hay gque agregarles un 7% en concepto de gastos
de equipc y herramientas menores, lo que equivale a: 111.090
us$s/ano.

INVERSIONES EN_COMUNICACIONES Y SENALAMIENTO

Las 1nver51ones previstds en comunicaciones son los mismos que
para el servicio comercial: 5%7.800 uSs.

Las inversiones previstas para sefialamiento para el servicio
social de pasajeros es de: 574,600 u$s.

L El total de inversiones en sefalamiento y conunicaciones resulta:
1.172.400 usSs.

Tante los plazos para la reposicién de equ1pos como el resta de
las condiciones gue rigen esta provisidén son iguales a los del
servicio comercial de pasajeros.

PomE,
o, . INVERSTONES EN BARR S0S :Idenm servicio coxercial.
“a AANTENIMIENTO INCREMENTAL, DEI, SENALAMIENTO Y I0S SISTEMAS LE

Los valores anuales pravistos son los siguientes:
L

Aantenimiento senalizaciones 33.000 uS$s/afio
—————Mantenimientc comunicacicnes 50.000 u$s/afio
Total 83.000 u$s/afio

Vs .
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MANTENIMIENTO ESTACIONES: Idem servicio comercial.

1LOTOS

Considerando una velocidad promedio neta de paradas de 50 km/h
resultan necesarios 34 pilotos asignandose un importe anual de

689.000 u$s/ano.

El resto de las condiciones gue regulan esta prestacién son
iguales a los del servicio comercial.

GU ABARRERAS ¢ Idem servicic comercial.

GASTOS GENERALES Y SEGUROS:Idem servicio comercial: 570.464 $/afio

IMPREVISTOS: 10% del rubro mantenimiento de Vias y Obras lo gue
equivale a 169.809 u$s/afo.

GASTOS_IMPOSITIVOS: Idem servicio comercial.

NOTA: A efectos de la concesidn délar a pesos g€ considera | la
tasa de lu$s = 18.

PERSONAL: El numeroc de personal que en definitiva el
concesionario tomara fe FA para ofertarlo el servicio social de
pasajeros sera de 169 agentes.

PEAJES
Considerando los valores gue surgen de esta alternatiiva y pars

el servicio social de pasajeros los peajes arrojan los valores
indicados en el Adjunto 8.4.2.

18
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INVERSIONES Y MANTENIMIENTO EN VIAS Y OBRAS

A los tramos Cafii zlas Las Flores, Las Flores-aAzul, Las Flores-
Tandil, Azul-Olavarxia, Olavarria-Bahia Blanca y Bahia Blanca-
Neuguén, se le asignan los mismos importes anuales que los
incluidos en el Servicio Comercial de pasajeros, al resto de los
tramos, se le asignan 1600 u$s/km aho. Los valores resultantes
son los siguientes. '

) TRAMO Mantenimiento anual
u$s/ano
Cahuelas-Las Flores 80.500
Las Flores-Azul - 76.267
Las Flores-Tandil 211.960
Azul-0Olavarria : 30.800
Olavarria-Bahia Blanca 215.600
B. Blanca-Neuguén 326.833
Neuquén-Zapala 299,200
Tandil-Quequén 283.200
B.Blanca~San Antonio Oeste 736.000
Emp. Lobos-Bolivar 374.400
Total anual 2.634.760 u$s/afio

En concepto de gastos de equipos y herramiéntas menores so addpta
un 7% del valor de mantenimiento anual: 184.433 u$s/ano el cual
habrd gue sumar a los valores del cuadro anterior.

B
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Atento a que en los tramos Emp. Lobos-Bolivar, Neuguén-Zapala y
Aguard~San Antonio los trenes correrédn en "lanzadera" de acuerdo
a lo que establece el Reglamento Operatlvo y sin cobertura
M.E. v radloeléctrlva las necesidades de equipos de locomutoras y jefes
oy P de tren son los siguiertes: Parte fija para locomotoras 11, parte
mév11 para locomotoras 7 ¥ PqupOS de reserva completos (parte
fija + mév1l) 2. Para comunicaciones entre guarda y jefe de tren
h@?C) se requierer 10 equipos

Por otra parte se le dotardn de enlace radiceléctrice a las
51gu1entes eztaciones.

o,

)

Qlavarria Las Flores
B. Blanca Sud C Awul

I
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Tandil
Quequén
Monte
Laprida
Rauch

De acuerdo con esto el monto a invertir en
comunicaciones es el siguiente:’

Sistema tren
Locomotoras, Jefe de Tren y guardas

13 Radios locomotoras
9 Radios locomotoras

Pringles

J. de la Ventana
villa Regina
Gral. Roca
Cipolletti

tierre

10 Portdtiles jefe de tren
10 Portdtiles guardas

16 Radio en estaciones
Total comunicaciones

i

t

(parte fida)
(parte mévil)

35.464
31.248
15.776

15.776
98.264

Sefalaniento (No se modifican cambios en
Emp. Lobos-Bolivar, '
Neuguén-Zapala y Aguard-San Antonio,

gue eguivalen a 43
instalaciones menos)
Total sefalamiento y comunicacicnes

NVERG LU

comercial.

sefialamiento y

98.264
65.140
183.404

1.344.676
1.528.080

Ider servicio

LT B

-

N

 iNo se le asigna mantenimiento de los sistemas de comunicaciones
"al peaje de transicidn.

|
i

Se disminuye el mantenimiento de los sistemas de sefales en las
43 instalaciones que no se ejecutan.

%e'asigna al peaje el mantenimienteo del tren control en los

itramos Emp. Lobos-Bolivar, Neuguén-Zapala y Aguard-San Antonio,

—TTTTT™de esta forma los costos de este rubro guedan.
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: Dol e
Sefialamiento 76.200 u$s/ano e
Mant. tren control ) Y
880 km x (2/150%10.000+50) 161.333 uSs/afo %3
Total 237.533 u$s/afio 212

MANTENIMIENTO ESTACIONE:: Este rubro es a cargo de FA.
PILOTOS:

En los tramos Neuquén-Zapala, Aguero-San Antonio y Empalme Lobos-
Bolivar no se utilizarédn pilotos por lo que el numero regquerido
es de 20 y el importe anual correspondiente 405.326 u$s/aho.

El resto de las condiciones gque regulan esta prestacidén son
iguales a los de servicio comercial. . :

GUARDABARRERAS

Idem al servicio comercial salvo en los tramos Neuguén-Zapala y
Aguaré-San Antonio en las cuales las barreras seran atendidas por
FA. El1 total de guardabarreras resultante es de 56 y el costo
anual 560.000 u$s/aho. '

En caso de que F.A. decidiera hacerse cargo durante este pericdo
de la atencién de las barreras, este importe se descontard del

peaje.

S Y SEGUROS: Idem servicio comercial: 570.464
u$s/ano .

IMPREVISTOS: 10% del rubro vias y obras: 281.919 u$s/ano

G S 05: Iden servicio comercial.

%

QTA: A efectos de la conversién délar o peso se considera una
tasa de 1 u$s =1 &

———————

ME. v

o)
1IN

123359!&L ’
ipurante el periodo de transicidn el Concesicnaric tomard de FA
{243 agentes para afectarlos a este servicio, incluidos los 56
970 'guardabarreras en las condiciones establecidas en la cldusula
—"wwidécimo cuarta Personal de la Parte B del Anexo B8.5.

- eeConsiderando los valores gue surgen de esta alternativa y para
el servicio de transicién de pasajeros los peajes arrojan los

valores indicados en el Adjunto B8.4.3, gue incluy Flujgﬁde
Fondos gue da origen dichos valores. gﬂéb

SHIN) Jig
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SERVICTO DE PASAJEROS

- Entre Ferrocarriles Argentinos, en lo que sigue denominadc "FAY,

1 © por una parte, con domicilio en Av.Dr.Ramos Mejia 1302, Capital
Federal, representada por D.Ignacio Alfonso Luduefia, en su
caracter de Interventor, y Ferrosur Roca, en lo. gue sigue
denominada "el Concesionario", por la otra parte, con domicilio
en Av.Rogue Sdenz Pefia 616 ©Piso 4, Capital Federal,
representada por D. Jorge Alejandro Panelo, en su cardcter de
Apoderado, se acuerda celebrar el presente Convenio, gue fija las
condiciones operativas y de seguridad que permitan la circulacién
de los trenes de pasajeros de FA dentro de la red del
Concesionario.

PARTE A) CONDICIONES EN QUE SE PRESTARA EL SERVICIO DE

PASAJEROS
PRIMERA : SERVICIO DE PASAJEROS DE FA
- Durante de la Concesidén, FA podrd prestar sobre las lineas del
3 Sistema Ferroviaric Concedido el servicio de pasajeros gque se

indica en el Adjunto 8.5.1.

Dicho servicio podrd prestarse con las caracteristicas de
"servicio comercial™ ¢ de "servicio social", de acuerdo a las
definiciones siguientes: .

O.y:.p Pervicio comercial : los trenes circulardn a las velocidades de
tinerario N 21 del 12/91 salvo en los tramos Aguard-San

- ntonio, Empalme-Lobo Bolivar, Neugquén-Zapala y Tandil-Quequén

&Qﬂ) ue 1lo hardn a las velocidades mdximas gque permita 1la

= - gnfraestructura como resultado del programa de inversiones y de
antenimiento definido en el Adjunto 8.5.2. y que es adicional
?l que corresponde al servicio de cargas.

| _

- Bervicio social : los trenes circularan limitados a las
velocidades que pe:.mita la infraestructura preparada y mantenida
para el servicio exclusivo de cargas, con mds la conservacién
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prevista en la Oferta para este servicio en los sectores Empalme g;kj
Lobos-Bolivar, Neuguén-Zapala, Tandil-Quequén y Aguara-San, e
Antonio Oeste (Adjunto 8.4.4.) S
La definicién del caracter que tendrdn los servicios de pasajeros
durante la vigenc.z de 1la Concesidn serd definida por el
Concedente en las condiciones a que se refiere la parte B) de

este Anexo.

Para la circulacidén de los trenes de pasajercs y segin el tipo
de servicio, el Concesionario suministrarda todos los servicios
necesarios para la circulacién de los trenes de pasajeros de Fa,
que son indicados en la clédusula segunda., e informard
sistemdtica y periddicamente de las particularidades de la marcha
de cada tren.

Pcr dichas prestaciones F& retribuird al Concesionario con el
pago del peadje cuyo valor gqueda definido en el Anexo 8.4. Dicho
peaje ha sido calculado teniendo en cuenta, en lo pertinente, el
Itinerario N2 21 del 20 de diciembre de 1991 de la Linea Roca,
para los trenes del servicio comercial, y una velocidad premedio
de marcha neta de paradas de 50 kilémetros por hora para los
trenes del servicio social. '

A solicitud de Fa, el Concesionario podrd prestar a los trenes
de pasajeros otros servicios complementarios o adicicnales a
aguéllos indicados en la cldusula segunda. Tales servicios no se
consideran retribuidos por el valor del peaje cuyo valor queda
definido en el Anexo 8.4., y serdn retribuidos por separado
debiendo acordar las partes en su oportunidad las condiciones en
que tales servicios tendran lugar.

No estd comprendida dentro de las obligaciones a cargo del
Concesionaric, 1la prestacion del servicio de pasajeros,
definiéndose como tal al transporte de pasajeros por medio de
trenes, incluyendo los servicios complementarios gque con esos
trenes prestan, tales como transporte de eguipajes, lotes
acelerados Yy COrreo.
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SEGUNDA : PRESTACIONES A CARGO DEIL CONCESIONARIO

Para el servicioc de trenes indicadc en el Ad unto 8.5. 1,-e11§1/f
Concesionario proveerd las siguientes prestaciones: L

a — Servicio Comercial

1} Alistar, conservar y reparar la infraestructura de vias
y obras comunicaciones, sehales, sistemas de seguridad,
atc., necesarias para la c¢circulacién de trenes de
pasajeros. La corrida de los trenes de pasajeros tendréa
lugar dentro de 1las condiciones gue por el presente
acuerdan las partes, y de acuerde con ello el Concesionario
realizard comoc parte de sus cbligaciones las inversiones en
vias y obias de arte y los trabajos de recuperacién del
mantenimiento diferido gue son detalladas en el Adjunto
8.5.2. En el resto de la red afectada al servicio de
pasajeros, el Concesionario ejecutara la conservacidn
periédica prevista en la Oferta para el servicio comercial
de pasajeros, adicionalmente a la prevista para el servicio
de cargas.

2) Provisidn, instalacidén y conservacidén de indicacd-sres de
posicidén de cambios adecuados a la velocidad de lcs trenes
de pasajercs del servicio comercial, y conforme a las
normas del Reglamento Operativo del Concesicnario, gue sean
adicionales o gue sustituyan a los actualmente usadoes por
FA en sus actuales condiciones operatlvas, o modificacién
de los existentes.

3) Provigidn, conservacidn y operacién tanto en tierra como
H ~en el tren de todo equipamiento fijo y mévil de
radiocomunicacién, necesario para operar los trenes de
pasajeros con las ‘reglamentaciones operativas del
Concesionario. El1 equipamiento a gue se refiere este
apartado se indica enn el Adjunto 8.5.3. Las cuntid:les de
equipos ‘para las locomotoras, los Jefes de Ltren y los
guardas de trenes de pasajeros son las solicitadas por Fa;
de ser necesaria mayor cantidad, su costo serd a cargo de
FaA. -

wioEL oy
ooy RLP,

b ey TR T

4) Operacion del sistema anterior, incluida la proviesion de

- piloto para acompanar y dirigir en el tren la circulacidén

i de éste, bajo las normas operativas y de seguridad

aplicables al sistema ferroviarioc concedido. Para 1l92s

trenes indicadecs en el Anexe 8.5.1., programados con los

e tiempos de viaje y demds caracteristicas del itinerario hL®

21 de la Linea Roca y circulando cumpliendo su horario, el
Concesionario incorporard a su dotacidn 28 pllotos como
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5) Conservacién, reparacién y limpileza de las stz 01ones’8}2.;ﬁ
indicadas en el Adjunto 8.5.4. s

6) Suministrar a F. informacién en tiempo y forma de la"
marcha de ios trenes de pasajeros y sus alternativas, como
asimismo intervenir en su despachce de acuerde a la forma
prevista en su reglamentacidn operativa.

7) Suministrar en las estaciones indicadas en el Adjunto
8.5.5. un medio de radiocomunicacidén apte para las
- funciones operativas y comerciales de FA relacionacas con
3 los trenes de pasajeros. Diche medio permitiréd a las
estaciones 1localizadas sobre 1los tramos Empalme Lobos-
Bolivar, Zapala-Eahia Blanc: ¥y  Aguara-San 2.atonio,
comunicarse con el centro de control ubicade en Olavarria
a efectos de ¢ -vas funciones, ¢ eratives y comerciales, en
bandas de horarios predeterminados. En el resto de las
estaciones la comunicacién con dichc centro podra
establecerse en cualgquier horario. '

8) Atencién y mantenimiento de barreras en 47 pasos a
nivel, siendo la provisién e instalacidén de las nuevas a
cargo del Concesionario, en las condiciones rrevistis en el
Adjunto 8.5.6. En cuanto a la atencién de i2s mismas, las
partes acuerdan gu > se utilizard una dotacidn total de 121
agentes, de los dque 62 serdn con cargce al servicio de
pasajeros, segun las cantidades indicadas en el Adjunto
8.5.6.

. b - Servicio Soci
} 1) Ejecutar las inversiocnes y la conservacién periddica de
' la vi{a y las obras de arte prevista en la Oferta para el
servicio de cargas. Ejecutar la conservacion periddica
propuesta en la Oferta para el servicio sccial de
pasajeros, indicado «n el adjunteo £ 4.4 pare =1 Servicio
Social en los sectores Empalme Lohos-Bolivar, Neuguén-
S — Zapala, Tandil-Queguén y Aguard&-San Antonio Oeste, y que es
R adicionzl a la prevista para el servicio de cargas.
o e 2) Provisidn, instalacidén y conservacion de los indicadores
: de posicién de cambios adecuados 1 la velocidad de los
%63() trenes de pasajercos del servicio s . izi y cc..forme a las
L S S normas del Reglamento Operativo del -.wncesliconario, cue sean
: adicionales o que sustituyan a los actualmente usados por
FA en sus actuales condiciones coperativas, o mocdificaciodn
de los existentes.
e 3} Provisidén, conservacién y opera:ién taznto en tierra
como en el iren de todo equipamientc fijo y mdévil de

4
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radiocomunicacién, necegario para Koperar 1os trenes de'
pasajeros con las reglamentaciones operativas del
Concesionario. El1 equlpamiento a gque se refiere’ estejg?’ﬁ
apartado se indica en el Adjunto 8.5.5. Las cantidades d oL
equloos para las locomotoras, los Jefes de tren y los '/,
guarias de trenes de pasajeros son las solicitadas por Fa;--

de ser neceszria mayor cantidad, su costo serd a cargo de

FA (Ver Adjunto 8.4.4. =~ Servicio Social).

4) Operacién del sistema anterior, incluido la provisién de
pilotos para acomapafiar y dirigir en el tren la circulacién

de éste bajo normas operativas y de seguridad aplicables al
Sistema Ferroviario Concedido. Para los trenes indicados en

el Adjurto 8.5.1. considerandc una velocidad promedio de
marcha neta fe paradas de 50 kildmetros por hora y en lo
pertinente ei Itinerario N® 21 dei 20 de diciembre de 1991,

el Concesionario incorporard a su dotacidén 34 pilotos.

5) Conservacién, reparacién y limpieza de las estaciones
indicadas en el Adjunto 8.5.4.

6) Suministrar a FA informacidén en tiempo y forma de 1la
marcha de los trenes de pasajeros y sus alternativas, como
asimiswo int svenir en su despacho de acuerdo a la forma
prevista en su reglamentacién operativa.

7} Suministrar en las estaciones indicadas en el Adjunto
8.5.5. un medic de radiocomunicacién apto para las
funciones operativas y comerci-les de FA relacionadas con
los -.renes de pasajeros. Dicho medic permitirda a las
estaciones localizadas sobre los tramos Empalme Lobos-
Bolivar, Zapala-Bahia . Blanca y Aguard-San Antonio,
comunicarse con el centro de control ubicadec en Olavarria
a efectos de ambas funciones, operatives y comerciales, en
bandas de horarios predeterminades. En el resto de las
estaciones la comunicacién con dicho centro  podra
establecerse en cualquier horario.

g8) Atencidén y mantenimiento de barreras en 47 pusos a

nivel, siendo la provisidén e instalacidén de las nuevas a

cargo del Concesionario, en las condiciones previstas en el

adiunto 8.5.6. En cuanto a la atencién de las mismas, las

AT 5 parte= acuesrdan gue se utilizard una dotacién total de 121

ooy . agentes, de los gque 62 serédn con cargo al servicic de

’ C pasaijeros, segun las cantidades indicadas en el Adjunto

8.5.6.

%?ﬁ) Se deja expresa constancia de gue las inversiones, trabajos vy

—=——- provisiones del Concesionario descriptas en los Adjuntos 8.5.2,

al 8.5.7. constituwyen una modificacién de la Cferta, que las

partes han acordado cor la finalidad de reducir e costo del
servicio de pacajeros para FA.

S /’/ a
f
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TERCERA: VELOCIDAD DE LQOS TRENES DE PASAJEROS t /rr:tH“
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1) v idad itida por via

En los sectores y tramos del Sistema Ferroviario Concedido donde
circulen los servicios de peasajeros determinados .en el Anexo
8.5.1., las partes determinarédn periddicamente en los tramos
Empalme Lobo-Bolivar, Neuquén—-Zapala, Tandil-Quequén y Aguaré-San
Antonio en el caso de servicio comercial y en la totalidad de la
red para el servicio social, las velocidades médximas gque se
autorizardn a los trenes de pasajeros, en funcién del programa
de ‘inversiones, de mantenimientc y de recuperacién del
mantenimiento diferido a realizar por el Concesionarico. Para el
resto de los tramos y en el caso de servicio comercial las

velocidades serdn la del itinerario N°21 del 12/91.

2) Velocidad perpitida por los indicadores de posicidén de los
cambjos.

Teniendo en cuenta gue a la fecha del presente acuerdo FA no ha
definido si los trenes de pasajeros operardn con el cardcter del
servicio comercial ¢ social, alli donde "deban instalarse
indicadores de posicidn de cambios, el Concesionario instalard
los apropiados para que los trenes de pasajeros del servicio de
caracter comercial puedan mantener su velocidad al pasar por las
estaciones.

CUARTA: DESPACHO Y CONTROL DE LOS TRENES

4.1. El despacho o concesidén de la Autorizacién de Uso de Via de
los trenes de pasajeros de FA serd efectuado por el
concesionario cuando ellos deban circular © ingresar al
Sistema Ferroviarioc Concedido.

.2. La Concesionaria dard a los trenes de pasajeros el

tratamiento preferencial que le asigna la legislacidn vy

! reglamentacidén vigentes. En casco de producirse demoras

g mayores a 30 ninutos en los servicios de cargas, imputables

a los trenes de pasajeros de FaA, ésta conmpensard al

Concesionario por la real incidencia de tal demora en los
mayores gastos, y costos en que se incurriera.

me
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QUINTA: PEAJE Y RETRIBUCICN DF FAVICIOS ADICTIONALES

por la prestacién de los servicios definidos en 1la clausula 18

SEGUNDA a los trenes programados de FA indicades en el Adjunto
8.5.1. el Concesicnario percibird de FA el peaje gue gueda
establecido en el aAnexo {,4 para cada tren y considerando su
corrida con car -~“ar de servicio comercial o de servicio social.

Todos los servicios complementarios o adicilonales a los
descriptos en la clédusula SEGUNDA, previstos en el presente Anexo
u otros gue pudieran ser reguerides en el futuro, seran
retribuidos por FA al Concesionario por separado del peaje,
aplicdndose las tasas gue para cada caso se determinan en el
Contrato de Concesién o las que las partes convengan en cada

oportunidad. Aguellos servicios que estando incluidos en la.

Cldusula segunda fueran eliminados de las prestaciones a cargo
del Concesicnario dardn lugar al recdlculo de los valeores de
peaje detallados en el Anexo 8.4.

SEXTA: CIRCULACION DE _LOS TRENES DE _FA

6.1. FA tendrda derecho a transitar con sus formaciones,
remolcadas por sus locomotoras y ‘tripuladas por su
personal, en los recorridos y horarios contenidos en el
Adijunto 8.5.1 o el convenide por las partes.

6.2. El1 uso de la red del Concesionarico se hard obedeciende a

‘ las normas y reglamentos de éste (Reglamentaciones
Operativas, Anexo 6.2. del Contrato de Concesién), a las
disposiciones del Manual de Seguridad, en el Itinerario o
emitidas por Boletin Operativo Diario, y las disposiciones
especiales gQue las partes acuerden.

6.3. Cuando sea necesario, el Concesionario proveerd personal de
su propia dotacidn (piloto), gque serd responsable del
cunplimiento de las normas del Concesionario y tendréd el
control de la circulacién del tren de pasajeros, mientras
éste se encuentre en su red.

Si FA contara con personal habilitado por el Concesionario
y la autoridad de aplicacidén para circular en el drea de
) la concesién, podrd prescindir de la vtilizacidn
- del piloto, previa comunicacién al Concesionario.
En este caso, FA se tomarda a su cargce los costos que

isd
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deriven del despido del personal del Concesionario que éste
hubiera incorporado come pilotos para atender sus
reguerimientos o los mismos podrén_pasar a formar parte del
plantel de FA o tercero concesionario en la situacién
laboral en gque se encuentre y sin cargo algune para el
Concesionario. El sueldo del piloto no podrd exceder la
remuneracioén mensual gue reciba un Jefe de Tren del
Concesionario. '

Los pilotos subirdn vy descenderan del tren en las
estaciones que se detallan en el Adjunto 8.5.7. por lo gue
todos los trenes de FA deberdn programarse con una
detencidén en las mismas. El tiempo de la detencién sers el
suficiente para la conexidén o desconexidn del equipo
radiotransmisor-receptor a que alude la cldusula séptima.

La capacitacidn y entrenamiento del personal de FA en el
Reglamento y demds normas del Concesionario, serd efectuado
por el Concesionario, c¢on cargo a FA, o tercero
concesionario. :

SEPTIMA: PERSONAL DE FA

El personal de a bordo de los trenes de pasajeros de Fa,

_con exclusién del Piloto del Concesionario, seri

considerado enpleado de FA o a cargo de FA. FPA requerird a
ese personal el cumplimiento del reglamento operativo vy de
las normas gue el Concesionario tenga establecidas; a tal

-efecto, FA los pondrd en conecimiento de dichas normas vy

reglamento. FA indicard a su personal gue debe suijetarse
a la direccidén y supervisién del Concesionario mientras
esté en el Sistema Ferroviario Concedido.

En caso que un empleado de FA viole el reglamento operativo
Yy las neormas del CcConcesicnario, © nho se sujete a la
direccidén y supervisidén de éste, el Concesionario podra
desafectarlo inmediatamente del servicio dentro de su red.
El Concesionario neo sera responsable por las consecuencias
gue este hecho motive, en la medida gue esta accién se
ajuste a derecho.

i .
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De configurarse el supuesto antes referido, el
concesionario arbitrard los medios para que el tren de
pasajeros continue hasta su destino. FA sera responsable
por los costos que ello origine, en la medida gue la accién
del Concesionario se hubiere ajustadc a derecho.

La desafectacién podréd ser definitiva segun la gravedad de
la falta, o el grado de reiteracién en faltas mencres, a
criterio del Concesionario. Dicha desafectacién podrad ser
apelada por FA ante la autoridad de aplicacidn.

QCTAVA: EQUIPAMIENTO DE IAS IOCOMOTCRAS DE FA

8.1. Las locomotoras de FA asignadas al transporte de pasajeros
y gue circulen dentro de la red del Concesionario, deberdn
estar dotadas del sistema de comunicaciones reguerido por
el sistema operativo del Concesionario.

8.2. El Concesionario proveerd el radic transmisior - receptor,
su antena, sus conexiones y los elementos auxiliares, e
instalara los mismos en las locomectoras de FA.

la cantidad de equipos que suministrar& el Concesionario es
la indicada en el Adjunto 8.5.3. '

El aparato radio transmisor - receptor sera portado por el
piloto, gquien conectard el mismo y Trealizarda las
§ verificaciones previas a circular., El piloto removera dicho
3 " aparate cuande la loceomotora abandone la red de la

Concesionaria, ¢ al completar el viaje, segin corresponda.

2.3. FA serd responsable por el mantenimientc de todo equipo
fijo del sistema de radiocomunicacién instalado en sus
locomotoras. Ademds, cuando el tren circule con piloto de
FA, la responsabilidad por la parte portdtil del equipo
serd también de FA. .

ﬂﬁra FA serd responsable por todos los dafios, pérdida o
' " destruccidn, cualquiera fuese la causa, gue pueda zufrir el
e equipo fijo, y en su caso También del portdtil del sistema

de comunicaciones suministrado por 1la Concesionaria, asi
como de las consecuencias que tales dafos, pérdida o
destruccidn produzcan.
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NOVENA: MANTENIMIENTO E INSPECCION DEL MATER. L RODANTL DE FA

El material rodante de FA deberd estar en adecuado estado de
concervacidén y habilitade para circular en la red del
Concesionario, y provisto de todos los accesorios indispensables
y necesarios para la seguridad de la circulacidn exigidos en el
Reglamento Operativoc del Conce<lonarioc, a exclusi- o costo de FaA.

FA desarrollard con su propio personal y en sus instalacicnes,
todas las tareas relativas a la inspeccién de trenes, como asi
también la carga de combustible, arena y agua.

El Concesionario tendréd el derecho, pero no la obligacidén, de
1nspe001onar el material rodante utilizado por FA, cuando éste

ingrese en la red a su cargo, en los aspectos inherentes a la

seguridad de la circulaciédn.

DECIMA: REGISTRO DE LA VELOCIDAD

10.1 Para circular por las 1lineas del Sistema Ferroviario
Concedide, las locomotoras de Fa deberdn contar con
tacoégrafo u otro equlpo de similar prest501on. Si no
contaran con tales equipos, se acuerda que el Concesionario
podrd proveer con cargo a FA, los equipos p:I rtatiles e
instalar el equipo fijo necesario en dichas locomotoras.En
tal caso, el piloto portard y conectard el equipo portatil
al ingresar el tren en la red de la Concesivcnaria, y 1o
removerd al salir de ella o al llegar a destino, segin
corresponda.

FA serd responsable por el mantenimients y por lc- danos,
pérdida o destruccidn, cualquiera fuese la causc, gae pueda
sufrir el eguipeo fijo asi comoe de las consecaencias gque
tales dafios, pérdida © destruccidén produzcan

P

10.2 Si el tren de Fi no contara con el tacdgrafo o el equipo

; fijo estuviera dafiado al momento de ingresoc a la red de la

i Concesiocnaria y, para no interrumpir la marcha del tren, la
Concesionaria permitiera su circulacidn, gueda establecido
que FA aceptard como prueba de las 01rcunstancias del
trénsito del tren gue registra un tacografo, 1la declaracidn
del piloto y su registro grabude, sin perjuicio de ser
analizadas en conjunto con otras pruebas gue pudiera
existir.

10
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10.3 Si el presente convenio fuese transferido a futuros

" terceros concesionarios de servicios de pasajeros, serd

obligatorio para éstos, como condicidn de su circulacién,

gue sus locowmotoras cuenten con tacdgraf u otro eguipo gde
similar prestacién.

UNDECIMA: SP CTO N D

11.1 cuando el material rodante de FA sufriera desperfectos, el
Concesionario atenderd y efectuard in situ, dentro de sus
. posibilidades, las eventuales reparaciones menores
) necesarias, con cargo a FA, para gque 1los coches vy
locomotoras de ésta puedan completar su viaje, 0 en su
defecto para gue puedan llegar hasta un punto conveniente
acordade por 1las partes. E1 material rodante con
desperfectos, en caso de guedar inmovilizado, podrd ser
trasladado por el Concesionario al punto mds cercano gue

permita despejar la via.

11.2 Si un- - tren de FA descarrilara sobre la red de la
Concesionaria, ésta procedera a restablecer la circulacidn
con sus equipos y empleados.

11.3 Si una locomotora de FA sufriera un . desperfecto vy
colicitara &l Concesionario una locomotora de reemplazo,
aquél hard todo lo porible para proveerla, suijeto a la
disponibilidad de equipamiento y a los reguerimientos de
sus propios trenes.

11.4 Los servicios mencionados en este articulo se considerardn

. servicios adicionales con cargo a FA, y por lo tanto su

retribucién no esté incluida en el importe del pealje
definido en el Anexo 8.4. '

———— .
. ] . X . ' '
M® 11.5 En todos los casos, la Concesionaria deberd informar a FA
Coy " conforme lo estipulado en la cldusula segunda item 6.

UNDECIMO SEGUNDA: MANTENIMIENTO DE ESTACTONES

La Concesionaria realizard la conservacioén, reparacién y limpieza
wi'...de las estaciones indicadas en el Adjunto §.5.4., tanto del
edificio como de las plataformas, accesos y todo c¢:ro elemento

e

y o espacios rcundantes necesarics para la explotaciédn del

11
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servicio de pasajeros dentrc de los limites del cuadro de
estacioén (boleteria, depdsito de egquipajes, lotes acelerados, los
sanitarios, etc.). Todas las demds estaciones o dreas de
estaciones donde opere el servicio de pasajeros de FA, no
mencionadas en el Adjunto 8.5.4., seran mantenidas, reparadas )4
limpiadas por FA. :

cuando la estacidn resulte de uso compartido con servicios de
carga a cargo de la Concesionaria, FA y/o el futuro concesionario
tendrdn a su disposicién los ambientes, espacios y medios
necesarios para los servicios a su cargo.

Cuando en cualguier momento de la Concesién FA o un tercero
concesionaric, solicitara hacerse cargo del mantenimiento de una
estacidén, el Concesionario accederd a ello y el importe de los
gastos por &1 economizados serd deducido del peaje. En ese caso,
la empresa © ente que hubiera solicitado hacerse cargo del
mantenimientoc se hard cargo de todos los costeos gue suponga al
Concesionario el despido de perscnal de su dotacidén afectade a
dichas tareas, salvo gue dicho personal pase a formar parte del
plantel de FA o tercero concesionario en la situacidén laboral en
gue se encuentre y sin cargo alguno para el Concesionario.

UNDECIMO TERCERA: MODIFICACION DEL SERVICIO DE PASAJEROS

FA podré modificar periddicamente los servicios de pasajeros a
su cargc en las condiciones gue a continuacidén se indican,
obligdandose la Concesionaria a realizar sus mejores esfuerzos
para satisfacer dicho regueriniento.

La nueve estructura de servicios deberd ser compatible con la
condicién fisica de la via y las normas operativas vigentes y con
las estaciones servidas establecidas en este Anexoc. El numero Yy
frecuencia de los trenes pedra variar respetandose el orden de
magnitud para cada corredor contenido en el citado Anexso. Deberd
también evitar afectar la eficiencia, aptitud y seguridad de los
servicios de cargas que preste la Concesionaria.

" E1 pedido de medificacién deberd hacerse con una anticipacién no
» menor a sesenta (60) dias a la fecha en que se pretenda ponerla
"en vigencia, para permitir la planificacidén y preparacién en
 conjuntoe de los servicios, salvo para los servicios de excepcidn,

:de los qgue trata la cldusula décimo guinta del presente.

— 13

Si la modificacién requiriera de la aprobacicén del ME y O y SP,

— .t loe servicios entrardn en vigor no mencs de treinta (30) dias

después de la misna.

2l
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FA podrd asimismo correr nueves trenes adicionales a los

A

indicados en el Anexo 8§.5.1l. sobre los mismos © sobre otros’

tramos, previo acuerdo con el Concesionario sobre las condicicnes
técnicas y operativas en que ello tendra lugar y sobre el peaje
gue serd aplicable a dichos trenes.

UNDECIMO CUARTA: PILOTOS

14.1 En el caso gque sea reguerido el servicio de pilotos, la
cantidad de pilotos convenida entre FA y el Concesionario
para los trenes del Anexc 8.5.1. corresponde a la corrida
de dichos trenes cumpliendo el horario y con el tiempe de
viaje consignado en el itinerario N¢ 21 del 20 de diciembre
de 1991 de 1la Linea Roca para los trenes del servicio
comercial; y una velocidad promedio neta de tiempes de
parada de 50 km/hora y demds condiciones de dicho
Itinerario, para los trenes del servicio social. Cuando los
trenes de FA circularan excediendo esos tiempos de viaje y
ello diera lugar a la rediagramacidn de los pilotos que el
Concesionario suministrard y/o al devengado de horas extra,
las mayores erogaciones se liquidardn mensualmente,
adicionalmente al peaje previa certificacion de Fa.

14.2 A los fines del apartado 12.1 la hora simple del piloto
tendrd asignado el valor siguiente:

H = (S * 3.44) / 176
siendo $§ : sueldo mensual por todo concepto ‘

Las horas extra se liquidardn aplicendo el recargo del 40
- % o del 80 % segun corresponda, al valor de la hora simple.

UNDECIMO QUINTA: SERVICIOS DE EXCEPCION

15 1 FA tendrd el derecho de prestar servicios de pasajeros de
excepcién sobre la red de la Concesionaria, -previa
comunicacién a ésta. Dicha solicitud deberd hacerse con la
mdxima anticipacién posible y deberd ser documentada por
escrito dentro de las cuarenta y ocho (48) horas de
formulado el pedido.

{15.2 Se entiende por servicio de excepcidén aguel servicio

transitorio molivado por accidentes, fendmenos climdticos,
catdstrofes, emergencias u cotros hechos similares.

57?T7ﬂ? Y 13
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15.3 La duracién de los servicios de excep01on no podra superar fgg?/

los guince (15) dias corrides y, si debieran prolongarse,
ias caracteristicas de los mismos estardan sujetas a acuerdo
previc entre las partes.

Los servicios de excepcidn serdn prestados dentro de las
condiciones fisicas y operativas de los tramos de red a
utilizar.

FA podrd solicitar a la Concesionaria, con cardcter de
excepcidn y con causa fundada, el desvico de los trenes
inclufidos en el Anexo 8.5.1. o el ingreso de otros trenes
de pasajercs que circulen habitualmente fuera de la red de
la Concesionaria, sobre lineas de la red de 1la
Concesionaria. FA compensara a la Concesionaria por todos
los costos adicionales incurridos en este caso, tales como
pilotos, personal de estaciones, patrullaje, personal de
via, materiales y repuestos, mantenimiento de vias vy
atencién mecdnica al tren desviado, y todo otro costo.
incurride, siendo la enumeracioén precedente no taxativa.

Los servicics de excepcidn a que se refiere esta cléusula
seran considerados complementarios ¢ adicionales, y no se
considerarén retribuidos por el peaje determinado en el
Anexo 8.4., -debiendec serlc por separadoe. Fa y la
Concesionaria acordardn el valor del peaje correspondiente
a los servicios de excepcidén, dentro de los diez (10) dias
de iniciados los mismos.

URDECIMO SEXTA: UPCION OCASTONA DE SERVICIO DE

ASAJERO ONVENTIDO

15 1 8i FA interrumpiera ocasionalmente la corrida de un tren de

pasajercs de la programacidén vigente prevista en el Adjunto
8§.5.1, por cualguier causa gue fuera ajena al
Concesionario, incluido casc fortuito, fuerza mayor, etc.,
no suspenderd el pago al Concesionario del peaje
correspondiente al tren no corrido. deduciéndose de este
valor sélo aguellos gastes no incurridoes.

81 por causas imputables al Concesionaric no pudieran
correr los servicios de pasajeros de FA, ésta no abonara a
la primera el peaje correspondiente a los servicios no
corridos.

14
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16.3 Si por cualquier causa, incluido caso fortulto'p fuerza :’FYO%U‘
mayor, Se 1nterrump+era un servicioc de pasa’jercs yahff

iniciado, FA serd responsable de proveer los medlos Fr
necesarios para gue el pasaje llegue a su destinoc final, ?

'
\/' \\

Si la interrupeidn del gervicio estuviera originada en caso”
fortuito © fuerza mayor, © fuera responsabilidad de Fa,
ésta responderd por los costes que la movilizacidn del
pasaje generare. Si 1a respeonsabilidad fuera del
Concesionario, ésta responderd por dichos costos.

16.4 En el supuesto de caso fortuito o fuerza mayor, la parte
afectada por dicho hecho estard eximida del cumplinmiento de
sus obligaciones, solo durante el tiempo gue duren sus

consecuencias, vy en la medida que éste impida el

cumplimiento de las obligaciones a su cargo, impedimento
que deberd resolver con la debida diligencia.

16.5 En caso de producirse demoras en los servicios de pasajeros
mayores a 10 minutos, imputables al Concesionario, éste
compensard a FA por los mayores gastos y costos en que
incurriera.

16.6 En casc de demoras originadas en causas concurrentes, las
compensaciones serdn dirimidas en la Comisidn de
Prestaciones Interempresas (Anexo 6.1.2).

UNDECIMO SEPTIMA: MODTFICACTON, SUSPENSION Y SUPRESION DE
SERVICTOS

Cuando sean suprimidos o modificados total o parcicimente los
servicios de pasajeros prestados por FA, y ello de lugar a
desafectar personal de la Concesionaria asignado al servicio de
pasajeros dentra los limites de su red, serda de aplicacidén lo
siguiente:

a) El Concesionarioc proveeré a FA, al mome:to de la Toma de
Posesidén, la _lista de los puestos gue ocupardn sus
empleados para la provisién de los servicios requeridos por
el Pliego segun lo indicado en cldusula segunda.

- b) Cuando el servicio deje de prestarse pcr decisidén de FA, de

autoridad supericor o por otras causas ajenas a la
responsabilidad del Concesicnario, FA se hard cargo del

15
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monto de las indemnizaciones al personal del Conce51onarlo
y demds costos que por tal motivo se derivaren. ;

sSi Fa requlrlera, de acuerdo con la cldusula primera de . " A

este Convenio, prestaciones complementarias que obligaran.. -

al COncesionarlo a incrementar el mimerc de puvestos de
trabajo por encima de la cantidad determinada en el Anexo
9.4., y ésto fuera de conocimiento fehaciente de FA, y FA
decidiera en el futuré cancelar dichos servicios
complementarios, deberid pagar al Concesionario el monto de
las indemnizaciones y demds costos que de tel cancelacidn
se derivasen.

El Concedente podra eliminar el servicio de pasajercs en la
oportunidad que considere apropiado, comunicando al
Concesionaric el momento en gque tal. decisidén se haré
efectiva, lo que no podrd ocurrir en un plazo inferior a
los treinta (30) dias corrideos, salvo consentimiento
expreso del Concesiocnarioc.

FA tomard a su exclusivo cargo las indemnizaciones y costos
gue correspondan a su propio personal afectado por la
discontinuacidén de trenes de pasajeros.

Teniendo en cuenta que el Concesioneric recupera con el
peaje el wvalor de las inversiones efectuadas para el
servicio de pasajeros, si alguin tren fuera suprimido, las
inversiones asignadas a dicho tren deberdn ser prorrateadas
entre los trenes que continiden. Si el servicio de pasajeros
fuera suprimide totalmente en un trame, FA abonard al
Concesionario la parte no amortizada de dichas inversiones.

UNDECIMC CCTAVA: CONDUCCTON D O INTERNO ¥ 54 QS

18.1

El correo interno del Concesionario podréd ser transportado
por FA, con cargo a la primera, en cualguier tren de
pasajeros.

Los coches de servicio {res .rvados) del Concesionario y sus
funcionarios podrdn ser conducidos por los trenes de Fa,
dentro de la red de la Concesicnaria, siempre gque 1o0s
mismos sean aptos para agregarse a tales trenes y gue ello
pueda ser hecho en forma segura y eficiente, sin causar
demoras y perjuicios a la operacidn, estando el costo
adicicnal respectivo a cargo de la Concesionaria.

JHP 7
A
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18.3 Los coches de pasajeros Y reservados de FA, podran ser" -
conducidos por los trenes de la Concesioraria, siempre que' jggé;
ello pueda hacerse en forma consistente con la cperacidén Y4
eficiente y segura de tales trenes, y que el costo
adicional sea soportado por FA. Similar criterio serd
aplicable a locomotoras y otros vehiculec. ferroviarios de
Fa.

18.4 A tal efecto los vehiculos de FA serédn ccisiderados como un
intercambio de tréfico correspondiendo todo lo indicado en
el Anexo 6.1.1. del Contrato de Concesidn para estos casos.

18.5 Los empleades de la Concesionaria podrdn viajar sin cargo
en los trenes de pasalieros de FA, cuando 2110 sea necesario
en relacidén a la inspeccidn, mantenimiento y/u operacidn de
esos U otros trenes del servicio de pasajeros de FA yv/o de
vias vinculadas con el mismo. La Concesionaria brindara
reciprocidad permitiendo viajar en la izcomotora a personal
de FA gue deba intervenir ante un desperfecto o en relacidn
a la inspeccién, mantenimiento u operacidn de alguno de sus
trenes en la medida de lo posible, pero no estard obligada
a proveer en sus trenes d.. carga vehiculos especifices a
tal fin.

UNDECIMO NOVENA: TRABAJOS EN LA VIA

19.1 La Concesionaria podré mejorar, reubicar o desplazar
sectores de sus llneas, siempre que =2lioc no iwmpida la
prestacién de los servicios de pasajeros en las condiciones
del presente Convenio.

19.2 lLa Concesionaria podré, per causas excepcionales, efectuar
3 trabajos en las vias utilizadas por los servicios de
LTy \ pasajeros, que pueden causar una interrupcién temporaria en

dichos servicios, gque no pueden razonablemente ser
evitados. En un caso asi, FA acomodard su propio itinerario
a dichos requerimientos y no efectuard r.ingun reclamo a la
EO‘ ~ Concesionaria con motivo de dicha demsra o interrupcion
. temporaria, siempre gue la C. acesionaria realice las tareas

imprescindibles con la méxinz diligencia.
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VIGESIMA: ZUMENTO DE 1A VELOCIDAD

De reguerir FA velocidades superiores a las indicadas en el

Pliego de Bases y Condiciones excepto en los tramos Neuguén-
Zapala, Empalme Lobos-Bolivar, Tandil-Quequén Yy Aguara-San
Antonio gue serdn las que permita la infraestructura con la
aplicacién de los planes de mantenimientc previstos en este
anexo, la Concesionaria deberd modificar el mantenimiento y/o
efectuar las obras e instalaciones necesarias en las lineas
férreas de su red, a un cesto Jjusto v razonable gue serd a cargo
de FA, como para aumentar la velocidad y el nivel de servicio de
las nismas conforme el pedido, siempre gue: a) la ejecucién de
tales mejoras no limite las operaciones ferroviarias de
transporte de cargas de la Concesionaria durante las obras, b)
que todo incremento o disminucion en el costo de mantenimiento
ocasionado por tales mejoras sea pagado por FA o deducido del
peaje, segun corresponda.

Previo a la iniciacién de las obras, las partaes acordardn los
medios de page y formas de realizacidén de las mismas. El precio
de las obras debera ser justo y razonable, reservédndose FA el
derecho de aceptarlo. '

VIGESIMO PrIMERA

21.1 FA acuerda mantener indemne y 1libre de danos a la
Concesionaria, sus accionistas, directores, empleados y

' agentes, de cualquier responsabilidad por Jdanos y
perjuicios en las personas o en las cosas, gque ocurran por
causa de las actividades de FA como prestatario del
servicio ferroviaric¢ de pasaljeros en la red de la
Concesionaria. '

prescindencia de cualquier negligencia o© falta de

.Tl.z FA acuerda mantener indemne Yy libre de danos, con
: Concesionaria, a ésta, a sus accionistas, directores,

empleados | agente-, de toda responsabilicdad por dahos o
muerte de cualquier empleadc de FA o de cualquier
concesionario de FA, v pcr la pérdida, dano ¢ destruccidn

} de bienes de talass - apleados o concesinarios. Las partes
; expresamente acuerdc.. a los fines de la aplicacidn de este
apartade gue los piiotos de la Concesionaria no seran
considerados en ningdr casc personal de FA o de sus
concesionar'os.
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